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TAV Na Alemanha, trens
transportam 66% dos passageiros

a 250 km/h




A revista O Empreiteiro organiza o 12 Workshop

"Gestao eficaz impacta

NOS Custos e prazos
de projetos e obras”

Cases de sucesso no uso de ferramenas de Tl na gestdo de obras

28 e 29 de maio 2013 — S3o Paulo/SP

Sdo Paulo Center - Av. Lineu de Paula Machado, 1088/1100
(EM FRENTE DO JOQUEI CLUBE)

AGENDA PRELIMINAR

Klaus Grewe, gerente de Projetos da O'Rourke Laing

Palestra do engenheiro que coordenou, para a Autoridade Olimpica de
Londres (ODA), centenas de programas e obras que culminaram na entre
ga do Parque Olimpico, na capital britanica, um ano antes do inicio dos lo
gos de 2012, Programas de software e solugdes de gestdo que permitem
uma melhor integracdo de processos foram disponibilizados para todas as
empresas e entidades envolvidas, atraveés de um portal de uso amigavel

Cel. André Kuhn, Coordenador Geral de Desenvolvimento e Projetos do
Dnit (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes).

Engenheira do Instituto Militar de Engenharia (IME), corm mestrada, vai analisar
a implementacao de um novo modelo de gestio no Dnit pam contratagao de no-
virs projetos e obras, que vai utilizar um sisterma informatizado de georeferencia-
mento em 30, com mapeamento a laser, empregando um softwarne que reduzira
de forma drdstica o tempo de analise do tipo e do quantitativo dos servicos, O
e era feito 8m um més ser realizado em 30 minutos, A5 projetistas e constru-
toras terfio que se adaptar para formmecer os projetos neste modelo de software,

Terry Bennett, diretor de Relacdes com Engenhario Civil e Construgio
Pesado do Autodesk

A infragstrutura global esta ameagada pelo crescimento demogrdfico e
econémico dos paises emergentes. A populagdo global vai alcancar 9 bi-
Ihoes por volta de 2050 - g 05 processos de se projetar e construir obras
de infraestrutura ndo mudaram: fundamentalmente ha décadas. A pales-
tra val mostrar como estratégicas de planejamento e projeto podem ala-
vancar a sinergia entre sistemas naturais e o5 construldos pela homem,
tornando-os mais sustentaveis. O tema abordara também como as techo-
logias de visualizacio, simulagio, andlise de projetos podem atrair finan
ciamento privado, e como metodos colaborativos de projeto e construcdo
reduzem alteraqdes, custos imprevistos e atrasos.

Erin Joyce, editorg de Tecnalogio do revista ENR-Engineering News
Record, publicoggo semanal sobre o mercodo global de Construcao da
MeGraw-Hill,

A editora de Tecnologia da principal publicagdo americana nadrea de
engenharia e constricao, vai avaliar as principais tecnologias que estio
mudandoa rotina de profissionais de engenharia e construcdn, como mo-
hilidade, cloud computing & gestio de dados de projetos em tempo real

Cristiono Kok, presidente do grupo Engevix

O investimento em projetos garante uma obra econdmica. E na fase de
projeto que s3o definidos os quantitativos da construgdo, 6s cronogra-
mas, 05 orgamentos e os meétodos deexecucdo daobra, além dos custos
futuros de manutencao. Investr em projetos de engenharia e de argui-
tetura detalhados & garantir uma licitagao de obras sem percalgos e uma
EXECUCID com prazos e custos predefinidos e conhecidos.

Jlodo Racha, diretor de Mercade da Bentley Systemys Brasil
Solucdes de Software para Infraestrutura

Ive Shimoide, coordenador Plonefamento 40 e Renato Logrodo,
especialista em Tecnologios de Gerenciomento do Concremaot

Metodologia de gestdo integrada Concremat para gerenciamento. de
obras. Ferramentas integradas de planejamento e controle de obra atra-
viés de sala de controle com utilizacio de cameras remaotas, ferramentas
Oracle e planejamento 4D

Luiz Carlos Mesquita Scheid, mestre em engenharia de producdo,
soclo-diretor do Tecldgica, empresa porceira do Mega Sistemas no
desenvolvimento de solugées de mobilidade.

A mobilidade corporativa esta mudando a forma de trabalhar. Mo can-
teiro de obras, os dispositivos maveis possibilitam o registro online das
informacbes e a retro-alimentagdo dos sistemas de gestdo, Este novo
paradigma permite aos engenheiros obterem beneficios (agilidade, eco-
nomia e seguranga) atraves do cruzamento de informactes de planeja-
mento com o realizado em tempo habil

Sergio Palazzo, diretor do ABRATT (Assoclacdo Brasileira de Tecnologla
ndo Destrutiva) e representante do Brasil na ISTT internotional Soclety
for Trenchiess Technology

Cony longa experiéncia @m gestdo de obras e producao, ele detalha de forma ob-
jetiva como dias obras de rede subtermanea pelo método nao destrutiva (MND],
LIMa para gas e outra par esgotn, thvermam resultados dizmetralments opostos.

Marcelo Sifva, onalista de sistemos e responsdvel pele gestdo do
ferramenta 5PM e Silvio Ruschi, coordenador de Tecnologia dao
Informogdo da Skanska Brasil

Skanska Project Management & uma ferramenta de gestdo desenval-
vida pela empresa para padronizar @ monitorar informacgdes de como
e onde s3o consumidas as horas homem por atividade, produtividade
& recursos dos projetos bem como o avango fisico dos mesmos. Foca-
da no Controle de Projfeto e Planejamento, € integrada ao SAP, ofere-
cendo malor desempenho e otimizacdo de processos internos. Por ser
uma ferramenta web on-line e possuir recursos moveis, como tablets
e Smartphones, e possivel monitorar em tempo real o progresso das
atividades em campo, indices de produtividade por disciplina, equipes
de trabalho e tarefas, Alem dos beneficios oferecidos essa ferramenta
evidencia a cultura e metodologia Skanska focada na busca de out per-
formance e rentabilidade de nossos projetos.

Pedro do Silva, diretor de engenharip dao Derso - Desenvolvimento
Rodovigrio 5/4

Tema'a definir
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Adelmo Couto, representante no Brasil da Transoft Solutions

Solucdes para projetos geométricos de rodovias, direcionando a pro
dutividade através da inovacio. Estudos de casos.

Daniel Knijnik, presidente da Knijnik Engenharia Integroda

Cases mostram como o sistema de gestdo transforma numa linha de pro-
dugdo o processo de desenvolvimento de um projeto estrutural, em que
todas as varidveis técnicas e ndo técnicas sao tratadas e monitoradas e,
portanto, tornam-se gerencidaveis dentro dos prazos exigidos.

Carlos Eduarde Calmon Nogueira da Gama, socie-gerente da MCA -
Tecnologio de Estruturas

A palestra sera sobre a exploragao de projetos arquitetonicos todos conce-
bidos e desernvolvidos a partir da Tecnologia BIM. Como a ferramenta possi-
bilitou buscar novas solugbes eficientes que otimizassem o desenvolver dos
projetos arquitetonicos, integrando-os aos projetos estruturais durante a
fase de concepcdo e design e, posteriormente, aos projetos de instalagbes,
criando uma pré engenharia a partir do estudo preliminar,

_INSCRICOES |

Jodo Paulo Tavares Papa, diretor de Tecnologia, Empreendimentos e
Melo Ambiente da Sabesp

Tema a definir

Ricardo Ferrigno, gerente de Tl da Rocional Engenharia

A complexa coordenacio de frentes paralelas de servicos, a avaliacio prévia
de interferéncias mdtuas e como minimizar o retrabalho, Exemplos de obras,
Alvare Monnerat, diretor Operacional e Armando Bertocchi, engenheiro
de Produgdo / gerente de Contrato da Carioca Engenharia

Projetado por Oscar Niemeyer, o novo edificio da Fundagio Getdlio Vargas -
FGV, na Praia de Botafogo, no Rio de Janeiro, esta sendo construido pela Ca-
ricca Engenharia. O projeto, inicialmente dividido em duas etapas, consistiu
na execucdo de dois subsolos de garagem, ocupando todo o terreno original
de Bmil m?, pavimento térreo e a construcdo de uma torre empresarial de 20
r}f'lliri res BPI'li{J um FJ.-I'-«I'IT'III-'.'IHJ e us0 OOrmum (J(Ier lil] o restaurante e centro
de convengdes, além de um centro cultural com e biblicteca e auditdrio. As
."I'r"lrEH_, Prazcs e a r]llrll'flrl-!l!' |:il:'l“» SEMICOS expiUtafns r-I:'I."rIIr'I t-!l1r||'T'!'r'|(" akcan-
¢ados ao longo do empreendimento atendendo as expectativas do cliente.

Construtoras/Projetistas/Montagem Industrial

RS 400,00 (necessario indicar CNPJ da empresa e nome + CREA do diretor responsavel)

Outros
RS 1.200,00 (cada inscricdo)

Inscreva-se sem demora! Vagas limitadas. Dois almogos e estacionamento (por 8 horas) inclusos na taxa.
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Sendo a empresa Construtora/ Projetista/ Montagem Industrial, favor informar
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A taxa de inscricdo sera cobrada por boleto bancario. Caso os dados do boleto forem diferentes dos informados
acima, favor encaminhar para workshop@revistaoe.com.br; Informages tel. 11-37885500 com Camila Goto
Vocé pode ainda se inscrever pelo site www. revistaoempreiteiro.com.br
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Oroad show global do governo, a fim de atrair investimentos para
a infraestrutura, mantém na retaguarda o legado da tragédia das
enchentes e da precariedade nos portos, ferrovias e rodovias
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Palanques eleitorais submergem
no mar da incompeténcia

0 trocadilho pode ser considerado maldoso em
vista das chuvas torrenciais de verdo que deixam sub-
mersas amplas dreas de cidades brasileiras. Mas ndo
deixa de refletir a realidade de um pais que trocou 0s
principios da cidadania pelas improvisagdes capazes
de proporcionar dividendos politicos e um pouco mais
de félego aos planos dos que pretendem, a todo custo,
apenas a possibilidade de continuar no poder.

Politicos profissionais de plantdo costumam racio-
cinar de forma simplista. Acham que o verdo néo dura
mais do que quatro meses. “Logo vem a estiagem e
pronto” - calculam - "e as enchentes, por mais devas-
tadoras que tenham sido ou estejam sendo - passam
a ser coisa do passado, so retornando no final do ano
ou no verdo sequinte” Eles apostam na suposta fraca
capacidade de memorizagdo do brasileiro. Eimaginam
que, a golpes de marketing, tudo pode ser esquecido.

Nesse caso, os pontos tradicionais de alagamento,
ja conhecidos ha mais de 20 ou 30 anos na cidade de
Sdo Paulo, e cuja duracdo é mais ou menos equiva-
lente ao horizonte de duragdo de até cinco gestdes na
prefeitura, permanecem os mesmos, @s vezes até se
agravando. E nada é feito, de concreto, para repard-
-los e elimind-los.

Diante das enchentes, cada vez mais catastrofi-
cas, a prefeitura paulistana determina que o prazo
de limpeza das bocas de lobo seja reduzido imediata-
mente para o periodo de cada 15 dias. Como se uma
unica enchente ndo fosse suficiente para entupi-las e
causar o caos, a exemplo do que ocorreu em Sdo Pau-
lo, toda semana, ao longo do més de marco.

A cidade do Rio de Janeiro teve uma enchente di-
luviana no dia 5 daquele més. As dquas inundaram,
em poucos minutos, pragas, ruas e outros logradou-
ros. Uma carioca comentou que a policia agiu rapi-
damente para interromper o trdfego, evitando que
veiculos entrassem nos locais de alagamento jd co-
nhecidos. Um empresdrio lembrou que hd sirenes,
agora em dreas passiveis de deslizamentos de terra,
que alertam os moradores para que abandonem suas
casas. Mais uma vez, apenas medidas paliativas!

No plano federal, com o pibinho de 0,9% em
2012, os governantes continuam mirando 2014 — e
tomem mais e mais isen¢des de impostos e deso-
neracdo de folhas de pagamento, mas sempre por
determinado e curto prazo. Como se a economia de
um pais fosse uma eterna ciranda de stop and go.
A safra recorde de grdos do Centro-Oeste vai su-
focar mais uma vez a rodovia BR-163, que sai de
Mato Grosso e continua, em péssimas condigées,
rumo em especial aos portos de Santos e de Pa-
ranagud, sem que nada seja feito em favor dessa
estrada, que isoladamente responde por cerca de
30% do escoamento da soja nacional.

Depois de quebrar os contratos de concessdo e an-
tecipar a renovagdo das empresas geradoras de ener-
gia elétrica, afundando a estatal Eletrobrds e suas
afiliadas, o governo federal promove um road show
global a fim de atrair investimentos para as proximas
etapas de concessdo da drea de infraestrutura. Uma
sabia estratégia para conquistar a confianca dos in-
vestidores globais!

Gestdo € aquele trabalho mondtono, rotineiro,
de todo dia e de toda hora, para monitorar o anda-
mento de projetos e a implementacdo de medidas
jd tomadas e anunciadas. Gestdo dd muito traba-
lho e requer persisténcia e suor. Palanque ndo re-
quer nada, a ndo ser retdrica vazia e uma garrafa
de dgua mineral. Churchill, nesse caso, lembraria
seu conhecido jargdo: 1% de inspira¢Go, 99% de
transpiracdo. Mas quem disse que politicos gostam
de suar a camisa?

A tragédia reeditada

A propasito de politicos e promessas estamos ven-
do ai a reedi¢Go das tragédias na regiGo serrana do
Rio de Janeiro. Até o dia 22 deste més (margo) jd eram
33 os dbitos, sem falar no grande nimero de desapa-
recidos. E, como nas vezes anteriores, nada foi feito,
com os investimentos em contencgdo de encostas e em
outras obras absolutamente insatisfatorios. O quadro
¢ de vergonha nacional.
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Chegamos com o objetivo de ouvi-lo, conhecer suas necessidades
e ajuda-lo a melhorar o seu trabalho, através da nossa ampla linha
de equipamentos, da excelente disponibilidade de pecas e de uma
equipe altamente qualificada. Estamos ao seu lado, oferecendo a
forga e a confiabilidade de uma marca com mais de 175 anos.
Assim, construiremos bons relacionamentos e grandes projetos.

@ JOHN DEERE

JohnDesre.com.br/construcao



Forum da Engenharia

Sany vence pesquisa de

O comité do consumidor da China Association for Quality apurou
que a Sany ¢é a lider em MTBF (sigla em inglés de tempo médio entre fa-
Ihas) entre usuarios de escavadeiras hidraulicas de pequeno porte (abaixo
de 15 1) e médias (acima de 15 t e abaixo de 25 t). Na pesquisa periodica
realizada em novembro passado, com frotistas de maquinas, a chine-
sa Sany somou um indice de 1.048,35 horas; sequida pelas japonesas
Komatsu, com 1.009,2 horas, e Kobelco, com 999,86 horas; e outras duas
marcas chinesas, Liugong, com 881,44 horas, e Yuchai, com 748,09 horas.

A pesquisa indicou também que o sistema hidraulico tem, entre
todos os outros, a maior frequéncia de falhas, vindo a seguir o sistema
elétrico, em que as marcas chinesas tém mais problemas do que marcas
do exterior. Nos quesitos chassi e estrutura, os equipamentos produzidos
na China mostram indice menor de falhas, se comparados aos modelos
trazidos de fora.

David Cui, presidente da Sany Latin America, ndo ficou surpreso com
0s numeros dessa pesquisa: “Nossa marca se
equipara a Huawei, a gigante em telecomunica-
coes, em termos de qualidade e responsabilidade
corporativa" Para tanto, informou que o uso de
componentes globais tem forte contribuicdo,
como os motores fornecidos pela Cummins
e Mitsubishi; os elementos de hidraulica, que
vém da Rexroth e Kawasaki; e as transmissoes
da Eaton. Outra particularidade apontada pelo
dirigente € a relativa independéncia da empresa:
"Somos uma empresa 100% privada, listada na
bolsa de Xangai, em que as decisdes sao ageis"

David lembra ainda da mobilidade do “time
de resposta rapida", que presta assisténcia técnica da fabrica nos princi-
pais mercados. No Brasil, essa equipe ¢ composta de 25 técnicos, além do
suporte dado pelos sete distribuidores da Sany. Ele disse que ndo tem do
que se queixar do mercado brasileiro, onde ingressou em 2010 com 18
funcionarios e receita bruta de R$ 6 milhdes. Em 2012 os seus quadros
ja somavam 310 funcionarios, com vendas alcancando R$ 350 milhdes.
Para este ano, a previsdo ¢ de chegar a R$ 450 milhdes em vendas.

Embora produza uma gama diversificada de equipamentos, entre li-
nha amarela, guindastes, bombas de concreto, empilhadeiras para contéi-
neres e crava-estacas, como o maior fabricante chinés de equipamentos
de construcao, a prioridade no Brasil esta em escavadeiras e guindastes,
que possuem redes separadas de distribuidores. A linha de bombas de

David Cui, da Sany
Latin America

uptime em escavadeiras

Guindaste da marca
chinesa em operagdo nas
obras do Rodoanel Leste

concreto € atendida hoje pela Putzmeister, grupo alemao de longa tradi-
&0 cujo controle a Sany assumiu em janeiro de 2012, tornando-se lider
nesse segmento, num ousado movimento que mudou de forma radical a
competitividade neste setor, inclusive em termos tecnoldgicos.

A fabrica em S3o José dos Campos (SP) opera atualmente em regime
CKD, com a maioria dos componentes importados da China e programas
de nacionalizagdo em curso. Produz guindastes de 60 t e 80 t, aos quais
va0 se juntar outros dois modelos no curto prazo, € uma linha extensa de
escavadeiras hidraulicas, partindo das miniescavadeirasde 5,5te 7,5 t,
passando pelas unidades de 13,5 t e 21,5 t — esta ultima "finamizavel" —,
235t 33,5 teatéade 36,5t Em 2012, foram 500 maquinas montadas,
sendo 150 guindastes e 350 escavadeiras. A frota atual no Pais soma
1.700 unidades em operacdo. Uma segunda fabrica em Jacarei (SP) esta
em fase de estudos, além de manter sedes regionais em Recife e Vitdria.

A tecnologia toda é desenvolvida na China, onde a fabrica de Lingang,
em Xangai, ¢ considerada a maior do mundo — capaz de produzir uma
escavadeira a cada 5 minutos. A capacidade atinge 40 mil unidades/ano,
desde a miniescavadeira de 5,5 t até 0 modelo maior de 70,5 t. Esta pro-
ducao se justifica pelas exportacdes em alta e pelo tamanho do mercado
domeéstico, calculado em 168 mil escavadeiras/ano, em que a marca € lider
com 11,3% de participacdo. A fabrica de guindastes e bombas de concreto
se localiza em Changsha e a de equipamentos para lavra de carvédo, em
Shenyang — estes destinados a minas subterraneas no proprio pais. Conta
com outras trés fabricas na China e quatro nos Estados Unidos, Alemanha,
india e Brasil. Sao no total 50 mil funcionarios em 150 paises.

Atlas Copco comemora aniversario
de 140 anos com nova fabrica

A Atlas Copco completou em fevereiro ultimo 140 anos de atuacao no
mercado industrial e aproveitou a data para inaugurar uma nova fabrica
em Pune, na india, que produzira compressores industriais e portateis.

A area soma 9.000 m2 e inclui, além da fabrica, o edificio da
administracao. A unidade foi construida de acordo com a certificacdo
Leed (Lideranca em Energia e Design Ambiental), o que contribui para
a meta da Atlas Copco de reduzir as emissoes de dioxido de carbono
em pelo menos 20% até 2020.

Também fez parte da comemoracgao de aniversario a doacdo de
cerca de R$ 1,2 milhao para organizacées que invistam em projetos
para conservacao de agua potavel.
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Na sequéncia do aniversa-
rio, a empresa anunciou uma
nova fabrica em Wuxi, na pro-
vincia de Jiangsu, no leste da
China. A inauguragdo aconteceu
em marco deste ano e o investi-
mento para a planta, que inclui
um laboratorio de testes, foi
equivalente a US$ 25 milhdes. A
fabrica também ¢ construida de
acordo com o padréo Leed.

No Brasil, a empresa planeja na area de mineracdo uma filial em
Belo Horizonte (MG), onde atualmente possui um centro de servicos.
A filial sera formada por escritorios e estoque de pecas, duplicando
assim a capacidade de servico nessa area no Pais.

Unidade industrial
recém-inaugurada na China
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Exclusivo - 1° workshop sobre
gestao eficaz de obras

Workshop da revista O Empreiteiro, no periodo das 9 as 17
horas do dia 28 de maio préximo no S&o Paulo Center, em Sao
Paulo (SP), coloca em discussao, com palestras e cases ilustrati-
vos focados por empresarios e administradores publicos de va-
rias instancias, a questao da gestdo de projetos e obras, em uma
fase em que a Tecnologia da Informagao disponibiliza, em todas
as areas, o uso e a eficiéncia das ferramentas mais avancgadas,
para esse fim.

0 programa preliminar, que inclui palestras de especialistas
em Tl daqui e do exterior, e que ainda esta adicionando palestras
de varios empresarios das areas da Construcdo e da Engenharia,
€ 0 sequinte:

Klaus Grewe, gerente de Projetos da O Orourke Laing.
Como engenheiro que coordenou centenas de projetos e obras
do Parque Olimpico, em Londres, falara dos programas de
software e das solucdes de gestao que permitiram a entrega, no
prazo - e com éxito - do conjunto dos empreendimentos.

Cel. André Kuhn, coordenador geral de desenvolvimen-
to e projetos do Departamento Nacional de Infraestru-
tura de Transportes. Engenheiro formado na Escola Militar
e com vivéncia em obras sob a responsabilidade de batalhdes
de Construcédo e Engenharia do Exército, o Cel. André Kuhn
enfocara novo modelo de gestdo a ser utilizado pelo Dnit para
acompanhamento dos projetos e obras daquele departamento
do Ministério dos Transportes.

Erin Joyce, editora de Tecnologia da revista ENR — Engi-
neering News Record. Ela falara sobre a evolucédo das ferramen-
tas de Tl no mercado dos Estados Unidos, sobretudo a difusdo dos
tablets e dos smartphones no dia a dia dos canteiros de obras e
nas atividades administrativas das empresas de Engenharia.

Terry D. Bennett, diretor da area de Engenharia Civil e
Construcao Pesada da Autodesk. Com 30 anos de experiéncia
em empresas de Engenharia na regido de Nova Inglaterra (EUA),
ele vai relatar cases de sucesso no uso de softwares de proje-
to, inclusive virtual, na gestdo da construcao de edificacdes e
também de uma via expressa que atravessa um sitio historico de
San Francisco.

Sérgio Palazzo, diretor da Associacao Brasileira de
Tecnologia Ndo Destrutiva (Abratt). Vai detalhar execucio de
obras de rede subterranea pelo método nao destrutivo (MND)
considerando os avancos do moderno instrumento na gestao
desses servicos.

Cristiano Kok, presidente da Engevix. Engenheiro e, além de
empresario, uma lideranca setorial, Cristiano Kok falara do RDC e de
outros modelos de contratacdo de obras, mostrando o que é neces-
sario fazer, ao longo de todo o tramite de um empreendimento, para
se chegar a um resultado econémico e de qualidade.

Além desses, outros palestrantes cujo nomes vém despertan-
do expectativas sdo Alexandre Dittert (Concremat), Ricargo Fer-
rigno (Racional Engenharia), Adelmo Couto (Transoft Solutions),
Walmir Scaravelli (Mega Sistemas Corporativos), Daniel Knijnik
(Knijnik Engenharia Integrada) e representantes da Skanska,
Método Engenharia, MCA, Bentley e Dersa S.A.
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Ayrton Senna ganha viaduto
e marginais em Guarulhos (SP)

— :, el i . ” _,-'.'. =
Trdfego ndo foi interditado mesmo [
durante a execucdo das obras -..i.f-’ bt

As obras de readequacdo e melhorias no Trevo dos Pimentas, na
rodovia Ayrton Senna (SP-070), na regido de Guarulhos, na Grande
Sao Paulo, foram concluidas com a promessa de reduzir a lentidao
do trafego local e beneficiar populagdo estimada em 350 mil pessoas.
As intervencdes se localizaram no km 25 da Ayrton Senna, e nas
marginais da rodovia, entre os km 24,8 e km 26, nos dois sentidos. Os
investimentos totalizaram R$ 44,6 milhdes.

As obras incluiram a construgdo de um novo viaduto, que, com o ja
existente, José Bastos Tenorio, forma agora um binario de retorno (com
cada um dos viadutos operando exclusivamente em um unico sentido).
0 antigo viaduto faz o retorno a pista que leva a So Paulo (oeste), para
quem trafega na Ayrton Senna no sentido interior (leste), ao passo que o
novo viaduto faz o retorno inverso, conduzindo o motorista que trafega
rumo a Sao Paulo (oeste) para a pista que leva ao interior (leste).

As intervencdes compreenderam também a abertura de pistas
marginais da Ayrton Senna, nos dois sentidos (com duas faixas de ro-
lagem cada uma), que devem aumentar a capacidade local da rodovia
em 40%, nas contas da Ecopistas, concessionaria do corredor Ayrton
Senna/Carvalho Pinto e responsavel pelas obras.

0 novo viaduto sobre a Ayrton Senna, em formato de ferradura,
no km 25, possui duas faixas de trafego e duas defensas, formando
um tabuleiro com largura constante de 10,90 m e extensdo de 252 m.
Se as rampas de acesso forem incluidas na conta, o viaduto soma 600
m no total. A altura livre dessa obra de arte especial é de 7,20 m (pis-
ta leste, sentido interior) e de 7,80 m (pista oeste, sentido Sao Paulo).

Segundo os engenheiros responsaveis pelo projeto, o tabuleiro do
viaduto é composto de vigas e lajes em forma de secao caixdo. Sao
seis vaos continuos pelo eixo do tabuleiro, com comprimentos de 36
m, 44 m e 46 m. Os vaos foram executados sobre cimbramento con-
vencional, e os blocos de fundagido empregados medem 6,60 m x 6,60
m x 2,20 m (C x Lx A). Para o calculo dos esforgos, o instrumentos
escolhido foi o programa STRAP 2009 - Structural Analysis Programs,
valendo-se de modelos planos e tridimensionais, com elementos de
barra e placas.

Os acessos ao viaduto sao de estruturas de concreto armado, com se-
cao em forma de caixa, altura variavel e fundacdes com estacas pré-mol-
dadas, com 50 cm de didmetro, para cargas de até 1.600 kN (kilo/newton).

Das obras do projeto, formalmente intituladas readequacéo
geométrica, melhoria e ampliacdo da intersecdo do km 25 e obra
na Marginal Ayrton Senna, entre os km 24 e km 26, participaram as
empresas CSO Engenharia e Singulare Pré-Moldados em Concreto.
(Guilherme Azevedo)

Foto: Divulgagdo
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SP investe R$ 2,7 bilhoes

em obras de agua e tratamento de esgoto

0 estado de Sao Paulo vai investir mais de R$ 2,7 bilhdes em
abastecimento de dgua e coleta e tratamento de esgoto. As obras,
sob responsabilidade da Sabesp, atenderdo os moradores da Gran-
de Sdo Paulo, da Baixada Santista e da regido de Campinas.

Em uma Parceria Publico-Privada, serdo liberados R$ 2,4 bilhdes
do Programa de Aceleragio do Crescimento (PAC-2), além de R$ 300
milhdes da Sabesp. O anuncio foi feito pelo governador de S&o Paulo,
Geraldo Alckmin, no dia 6 de marco, em reunido em Brasilia.

Infraestrutura é debatida
em seminario da Faap

0 governador de S3o Paulo, Geraldo
Alckmin, e algumas liderancas da Engenharia
e da Construcéo, que discutiram questdes da
Infraestrutura e do desenvolvimento paulista
durante seminario realizado no més passado,
na Fundacao Armando Alvares Penteado (Faap),
em Sao Paulo, entendem que o tema esquen-
ta o debate - que deve continuar - sobre o0s
efeitos do reaquecimento da construcdo civil e
do desenvolvimento do estado.

As diversas obras em andamento, tanto as
do estado quanto aquelas de responsabilidade
do governo federal e de alguns municipios,
estdo provocando, sequndo os palestrantes, o
aumento da demanda por engenheiros civis e
de producao no mercado de trabalho. O tema,
também enfocado pelo professor Antonio Rafa-
el Namur Muscat, novo diretor da Faculdade de
Engenharia daquela fundacao, teve repercussao
entre representantes de entidades da engenha-
ria e da construcao, ali presentes.

0 governador Geraldo Alckmin fez um
rapido balanco das obras de infraestrutura que
a sua administracéo realiza na regido metropo-
litana e em cidades do interior, entre elas as da
Baixada Santista, e enfatizou a necessidade de
preparacao de mado de obra para o mercado de
trabalho, naquela area.

Sérgio Watanabe, presidente do Sindicato da
Industria da Construgdo Civil do Estado de Sao
Paulo (Sinduscon-SP), afirmou: “Quero destacar
a necessidade de solidos conhecimentos para
construir com qualidade e competitividade. F
preciso que haja méo de obra qualificada para
a aplicagdo, correta, de novas técnicas cons-
trutivas” Ele disse também que, apesar dos
gargalos existentes na area da infraestrutura, a
engenharia e a construcao ainda tém de lidar
com “o excesso de burocracia nos licenciamentos
ambientais” (Nildo Carlos Oliveira)
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0 valor sera aplicado em 21 obras. Para o fornecimento de
agua tratada, serao executadas grandes acoes na capital € na maior
parte da regido metropolitana de Sao Paulo. Entre os investimen-
tos em esgoto estdo novas estaces de tratamento, tubulagdes e
estacdes de bombeamento em Barueri, Embu das Artes, Francisco
Morato, Franco da Rocha, Guaruja, Itanhaém, Mongagua, Paulinia,
Praia Grande, Sao Paulo e Sdo Vicente.

A ampliagdo dos sistemas de tratamento de esgoto da Grande
Sao Paulo vai beneficiar 20 milhées de moradores. Na Baixada
Santista, um milhdo de moradores serdo beneficiados, além dos
turistas que visitam as praias. Na regiao de Campinas, os beneficios
chegardo aos 87 mil habitantes de Paulinia.

Torre de incorporadora comeca
a ser erguida em Barueri (SP)

Duas grandes sapatas
foram feitas nas
fundacées da torre

A Bueno Netto Constru-
coes esta erguendo uma das
maiores obras da BSP Em-
preendimentos Imobilidrios,
braco incorporador do grupo
Bradesco criado ha pouco mais
de um ano, com 80 mil m2 de
area construida, localizada ao
lado do nucleo administrativo
do banco em Alphaville, Barue-
ri, na Grande Sao Paulo.

Para sustentar a torre de
17 pavimentos e mais 6 no
subsolo, correspondendo a ga-
ragem, foram feitas 44 sapatas
que juntas possuem 440 m?,
sendo que dois blocos delas
sao de grandes dimensdes:
uma de 1.600 m3 de concreto e outra de 1.100 m3.

"A opcao de fazer sapatas sobre a rocha escavada foi a melhor pelo tipo de solo. Previa-se
pelo projeto realizar a fundagdo em estaca-raiz, mas mudou-se quando vimos a rocha aflorada”,
conta Jodo Antonio Mattei, diretor-geral da Bueno Netto Construgdes. Os servicos de concreta-
gem dos dois principais blocos de sapata, com concreto fornecido pela Polimix, foram feitos em
apenas um fim de semana, no inicio de marco.

Terminado o servico de fundacéo, a construtora tem pouco menos de 20 meses para
erguer o prédio e realizar as instalacdes elétricas e hidraulicas. Mais de 500 operarios
entram agora em cena para atender ao cronograma.

A edificacdo tera uso comercial e pretende obter a certificacdo de sustentatibidade Leed
(Leadership in Energy and Environmental Design) na categoria Platinum. Para isso, a facha-
da aproveitara a ventilacdo para diminuir consumo de ar-condicionado; havera sistema de
tratamento de aguas cinza para uso na irrigacao; e o ar-condicionado sera difundido pelo
piso - para que se propague de baixo para cima, obtendo mais eficiéncia no sistema, € preciso
que a espessura do piso de um pavimento para o outro tenha 50 cm.

A Bueno Netto Construgdes esta atualmente com 40 obras em andamento. De acordo
com Mattei, a construtora investe forte na aceleragcdo dos processos. “A reducdo de prazo
de cronograma de obra depende de gestao eficiente. Buscar inteligéncia no processo ¢
fundamental”, afirma o executivo.

A atuacédo do Bradesco no mercado imobilidrio ¢ vista como uma das alternativas de
negocio rentavel encontrada pelo banco com as quedas da taxa de juros e do spread ban-
cério. (Augusto Diniz)

Foto: Augusto Diniz
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Volvo projeta crescer até 5% este ano
e vai ampliar producao no Brasil

Comemorando o terceiro melhor ano da histdria na América
Latina em 2012, a Volvo Construction Equipment Latin America
divulgou que a marca estima um crescimento entre 3% e 5%
para 2013. E o Brasil, que representou 67% das vendas do perio-
do, estd recebendo investimentos do grupo sueco.

No final de janeiro, a empresa anunciou a transferéncia da
linha de produgéo de retroescavadeiras da fabrica de Tutitlan,
no México, para a planta de Pederneiras, interior de Sao Paulo,
e a fabricacdo de escavadeiras da marca SDLG no mesmo local.

Com um investimento inicial de US$ 20 milhdes, divididos

entre os projetos, a empresa explicou que as operacdes fabris da Volvo
CE e da SDLG serdo independentes. O complexo em Pederneiras, que
atualmente conta com 700 funcionarios, prevé um acréscimo de 20%
nos postos de trabalho.

AVolvo CE esclarece que esta decisdo de transferir a linha de produ-
¢80 de retroescavadeiras BLGOB e BL70B do México para uma instalagdo
recém-ampliada na planta de Pederneiras possibilitara a racionalizaco da
producdo e o ganho de eficiéncia de escala, reforcando o abastecimento de
maquinas para todo o continente americano.

A producio regular, com inicio previsto para janeiro de 2014, devera ser
de quatro a sete unidades por dia. “Mas claro que o volume de producdo
sera ajustado conforme a demanda", explica o presidente da companhia na
América Latina, Afranio Chueire. Os modelos serdo os mesmos fabricados em
Tutitlan, mas com algumas alteragdes para atender ao mercado nacional.

Sécia majoritaria da SDLG, marca da chinesa Shandong Lingong
Machinery, a Volvo CE afirma que, mesmo dividindo igual terreno da unidade
fabril em Pederneiras, as marcas ndo competem entre si. "Cada uma vai
atuar no seu segmento. Sao tecnologias diferentes. A SDLG oferece o simple
tech, menor grau de tecnologia embarcada e esta crescendo mais que o
mercado fabricante de maquinas de alto grau tecnoldgico”, explica Chueire.
A fabricagdo dos modelos SDLG esta prevista para o segundo semestre deste
ano. (Vanessa Vignati)

Itaquerdo usa painéis
leves no acabamento

Para garantir rapidez de apli-
cacdo e também praticidade nas
obras de construgdo do ltaquerao, na
Zona Leste de Sdo Paulo, escolhido para receber o jogo inaugural da Copa
do Mundo de 2014, algumas solucdes construtivas em ambientes e areas
especificos tém sido adotadas pela construtora responsavel pela execucio
do projeto, a Odebrecht.

No caso de camarotes, areas de alimentagao, vestiarios e em
alguns pontos para fechamento de espa¢o, a solucdo encontrada foi
a utilizagdo intensiva de drywall (chapas de gesso) como paredes e
forros, com alto desempenho termoacustico. No caso do Itaqueréo,
foram aplicadas da marca Gypsum, do grupo belga Etex.

Até o momento, ja foram utilizados cerca de 40 mil m2 do ma-
terial. "Mas crescera em funcdo do cronograma e das necessidades
de se adotar um sistema construtivo mais rapido”, conta Alexandre
Horta, gerente da regional Sao Paulo da Gypsum.

No estadio, foi preciso um estudo mais detalhado da introdugéo do
produto por conta da dilatagdo prevista na estrutura de concreto. No uso da
chapa de gesso como divisoria dos camarotes, foram inseridas, por exemplo,
chapas de gesso em perfis independentes em uma mesma divisao, criando um
véo entre eles para facilitar a movimentacao da estrutura - os camarotes estao
localizados justamente abaixo das arquibancadas superiores do Itaqueréo.

A montadora das chapas de gesso ¢ a PGL, que conta de 20 a 60
operarios para a coloca¢do do produto no estadio.

No Itaqueréo, o uso de drywall como forro tem um conjunto de
especificacdes que envolve espaco entre a chapa e a estrutura de
concreto, bem como o nimero de chapas sobrepostas para obtencao
de melhores resultados. Também usou-se drywall como revestimento
em trechos de pilares localizados nos camarotes.

Na fachada leste da arena, que € o principal acesso do publico as
arquibancadas, o acabamento esta sendo feito com outro produto: o
steel frame (chapa de aco). (Augusto Diniz)

Drywall aplicado no
acesso aos camarotes

Cartas
Museu do Amanha, um esclarecimento

Sobre as obras do Museu do Amanha, no Rio de Janeiro - edifi-
cacdo que incorpora inovacdes previstas na concepcdo do arquiteto
espanhol Santiago Calatrava - recebemos carta do engenheiro Julio
Timerman, da Engeti Consultoria e Engenharia. Ele informa que € a
Engeti - e ndo a empresa mencionada no texto da matéria publicada
a pag. 34 de nossa edicio de fevereiro tltimo (OE 516) - a responsa-
vel pelo projeto das estruturas de concreto. O corpo de profissionais
e empresas que atuam na execucdo daquela obra ¢ o seguinte:

® Projeto Arquitetdnico: Santiago Calatrava, com a adequacéo
e responsabilidade técnica do Escritdrio Técnico RRA
(Ruy Resende Arquitetura)

® Projeto das Estruturas de Concreto: Engeti, Consultoria
e Engenharia SS Ltda.

® Projeto da Cobertura Metalica: Projeto Alpha
(Flavio D'Alambert)

® Projeto das Fundagées: Infraestrutura, com CQP
e projeto de adequacgdo da EGT

14 | O Empreiteiro | Margo 2013

Repercute a sugestdao de Marcio Amorim

Como ex-presidente do Instituto Brasileiro de Engenharia de Custos
(IBEC) e atual presidente consultivo do mesmo instituto, junto-me ao colega
Mércio Amorim na sugestdo que deu a revista OE 516.

NR. Resumidamente, a sugestao do engenheiro Marcio Amorim é a se-
guinte: "Creio que esta na hora de pensarmos o Pais para daqui a cinco anos.
E hora de planejar, de iniciar os estudos de viabilidade técnica-econémica-
-ambiental; € hora de pensar nos grandes projetos estruturais. Se conse-
guirmos dotar o Pais de uma infraestrutura adequada, seu crescimento sera
natural. Mas isso passa por planejamento e projetos de qualidade.”

Erratas - Edicdo 515 (dez./2012-jan./2013)

Em relacéo a ficha técnica da matéria sobre o Mineirdo intitulada “Es-
tadio ganha reforco estrutural na reforma” (pagina 35), publicada na revista
O Empreiteiro, o projeto da cobertura foi desenvolvido pela empresa Engserj.

Em relacdo a matéria "Fabrica da Eldorado exportara 20% da celulose
produzida no pais” (pagina 64), publicada na revista O Empreiteiro, o nome
correto da empresa responsavel pela obras civis € Fortes Engenharia.



Elevador a bateria
para edificacoes residenciais

Um elevador diferente, para edificios
residenciais, que pode ser alimentado a bateria
em caso de apagdo no fornecimento da energia
convencional, esta sendo colocado no mercado
pela Otis Elevador Company, que distribuira
gradualmente o modelo no mundo todo.

Trata-se do elevador Gen2, que elimina a

necessidade de energia trifasica, pode ser operado

a energia solar e utiliza tecnologia a bateria

para continuar em operacdo quando a

energia elétrica acaba.

Para instalar € preciso apenas uma
tomada para o elevador ter a energia ne-
cessaria. O equipamento opera com energia mono-
fasica, sendo adequado para retrofitsou em edificios novos
onde o elevador € a Unica instalagdo de energia trifasica.

0 sistema necessita de 12 vezes menos energia insta-
lada da rede elétrica quando comparado ao elevador resi-
dencial Gen2 padrao. A tecnologia monofasica do sistema é
capaz de extrair energia renovavel de fontes como painéis
solares ou turbinas eolicas.

Metalurgica diversifica atuacdo com aco leve

A Ananda Metais, de Piracicaba (SP), comecou
ha mais de 20 anos fabricando telhas de aco. Depois,
passou a atuar também com perfis, kits para sistemas
hidraulicos, painéis isotérmicos e acessorios de aco
para cobertura. Agora, a empresa cria revestimento
de aco para fachadas e ambientes internos.

Apesar da diversificacdo, a grande aposta da
metalurgica continua sendo os perfis de aco para
drywall (chapas de gesso) e steel frame (placas de ago)
para montagem de divisorias e edificacdes. De acordo
com o diretor da Ananda, Matheus Lopes, a aplicacdo desses produtos tem enorme
potencial no Pais.

“Eles ja sdo usados largamente no exterior por ser mais facil de cons-
truir. No Brasil, falta mao de obra especializada na aplicacdo. O steel frame,
por exemplo, € mais complexo, exige calculo estrutural”, explica. Segundo
ele, o drywallja esta mais difundido, com uso em hotéis, shopping centers e
residéncias. "Ha construtoras atuando somente neste mercado”

0 executivo acredita que em 2013 haja recuperagdo da retracao registrada
no mercado ano passado. Mas critica o custo do ago. “E necessrio sequrar essa
oscilagdo. Ele ¢ um componente importante da inflagdo”, diz.

A fabrica em Piracicaba tem area construida de 12.000 m2 e cerca de 150
funciondarios. A empresa ainda possui unidades fabris em Cuiaba (MT), Curitiba
(PR) e Trés Lagoas (MS). (Augusto Diniz - Piracicaba/SP)
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O engenheiro uruguaio que inventou a avenida Paulista

Ele nasceu em Montevidéu, mas foi
formar-se engenheiro na Alemanha. Pode-
ria ter iniciado o exercicio de sua profissdo
no Uruguai, mas decidiu fazé-lo em terras
paulistanas, preferencialmente no ponto
mais alto da Mata do Caaguacu, espigdo
que demarcava os dois lados da Pauliceia,
entdo uma cidade que, a €poca, teria
menos de 100 mil habitantes.

Logo depois de formado e tendo de-
sembarcado em Sao Paulo, ele achou que
deveria ficar por aqui. Fez amizade com
dois empreendedores de nomes comuns:
José e Jodo. O primeiro, José Borges de Figueiredo, e o segundo, Jodo
Augusto Garcia. Os trés consideraram que a cidade tinha futuro.
Especialmente, tinha futuro para eles. Na pratica, seria 0 maior polo
de desenvolvimento da América do Sul. Mas o caminho para que
ela chegasse 14 seria muito dificil. Afinal, tudo, nela, estava para ser
feito. Nada estava planejado e tudo deveria ser construido. E o que
estava para ser construido ndo estaria imune a processos velozes de
renovacdo urbana.

Os trés amigos observaram ainda: a cidade crescia pelos vales do
Pinheiros e do Tieté, preservando o nucleo central do Vale do Anhanga-
bau, uma tendéncia que, mais tarde, poderia mudar. Entdo, por que ndo
fazé-la ampliar-se pelo espigao? Ali, ndo haveria problemas de insalu-
bridade. A peste e o tifo, que eventualmente castigavam as populacées
lindeiras, possivelmente ndo chegassem até la. E o engenheiro disse aos
dois amigos: "Vamos transformar o espigdo num recanto paradisiaco. O
ponto de toque de uma elite avida de conforto e sequranca”.

Mas vamos por etapas. O engenheiro de que falamos nasceu em
Montevidéu no dia 6 de setembro de 1845. Seus pais entenderam que
ele, se quisesse prosperar e ter um futuro brilhante, deveria deixar o
Uruguai e buscar uma formacao sedimentada na velha Europa. O jo-

A formacdo da avenida, no

lados da Pauliceia

espigdo demarcatdrio dos dois

vem, idealista, passou por varios paises, até
tomar a decisdo de estudar na Alemanha. E
ali obteve o diploma de engenheiro.

Retornando a América do Sul fixou-se
na Pauliceia, cujo crescimento era notavel.
De um dia para outro os logradouros
mudavam de feicdo. Exceto a regido da
Mata Caaguacu, que continuava, em linhas
gerais, intocada, sobre o plat, expondo-se,
de modo até muito explicito, as convenién-
cias de quem sonharia com um novo perfil
urbano, a partir dali.

Os trés companheiros viram que, com
um bom tracado, de ponta a ponta, aquela area privilegiada poderia
transformar-se - por que ndo? - numa espécie de Champs-Elysées
dos trépicos. Assim, e aos poucos, eles formaram uma sociedade,
foram adquirindo terrenos e constituiram lotes residenciais, ao
mesmo tempo em que estimulavam o processo de urbanizacéo. Foi
dessa forma que o engenheiro idealizou a avenida Paulista, cuja
primeira via, asfaltada e arborizada, acabou inaugurada no dia 8 de
dezembro de 1891.

0 engenheiro, que também incursionou por outras atividades,

e trabalhou como jornalista nas publicacdes Cidade de Sdo Paulo e
Omnibus (a grafia era assim mesmo), chamava-se Joaquim. Morreu
no dia 13 de junho de 1902, depois de deixar, a cidade para a qual
doou boa parte de sua vida e de sua criatividade, a avenida que a
identifica, diante das demais cidades do mundo.

Um pormenor: na data em que a avenida foi inaugurada, os
amigos do engenheiro Ihe disseram que ela deveria ser batizada com
o nome dele. Mas ele ndo aceitou. Disse: "Ela sera a avenida Paulista,
em homenagem aos paulistas” O nome do engenheiro é o nome de
uma das ruas que atravessam a avenida que ele criou: Rua Joaquim
Eugénio de Lima.

O documentario sobre Brennand

A cineasta Mariana Brennand
Fortes estd colocando

em circuito nacional
documentdrio sobre a vida e
obra de Fernando Brennand,
seu tio-avé. O filme estreou
recentemente no cinema da
Fundacdo Joaquim Nabuco, no
Recife. Brennand reconstruiu,
a partir dos anos 70, a velha
Cerdmica Sdo Jodo da Vidrzea,
fundada pelo seu pai, em 1917,
naquela cidade. E, de Id para
cd, ndo parou mais de pintar e
esculpir obras para esta e para
as geragdes futuras.
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Frase da coluna

"0 capital é como a dgua: sempre flui
por onde encontra menos obstdculos.”
Do ex-deputado e comentarista econémico
Anténio Delfim Netto.




Travessia polémica
* Sai? Nao Sai? 0 engenheiro Catdo Ribeiro (foto) acredita
que ndo. Acha que, no final, a razdo prevalecera. Argumenta
que, se a ponte estaiada, para a travessia do trecho Santos-
-Guaruja, em Sao Paulo, é opgcdo mais econdmica, por que
insistir na construcdo do tunel submerso? Essa obra, segundo
ele, ndo devera sair por menos de R$ 1,3 bilho, enquanto a
ponte podera ficar em cerca de R$ 923 milhdes.
® Enquanto a polémica persiste, a Dersa informa
que as obras do tunel serdo iniciadas logo prevendo-se a
conclusdo até 2016. Pelo processo construtivo, segmentos
pré-moldados de concreto nas medidas da secao transversal do tunel,
executados em terra, serdo rebocados para a agua e, ali, submersos, a
exemplo da linha BART do metrd que atravessa a baia de Sdo Francisco,
nos EUA. A empresa tem recorrido até a especialistas internacionais para
garantir a qualidade do projeto. O tunel tera 1,8 km de extensdo, 700 m
dos quais sob o canal do Porto de Santos.

Pontes

Ha pontes de grande porte projetadas ou em fase de construcao
em diversas regides:

* A Ponte Anita Garibaldi, em Laguna (SC), a cargo do Departa-
mento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), comega a ser
construida pelo consorcio formado pelas empresas Camargo Corréa,
Aterpa, M. Martins e Construbase. A obra, com 2.815 m de extensao, €
orcada em cerca de R$ 600 milhdes e devera ficar pronta em dois anos.

® 0 Dnit respondera também pela construcdo de outra ponte
entre o Brasil e o Paraguai, em Foz do Iguagu, no rio Parana. A obra,
estaiada, tera 760 m de extensao. Embora o primeiro edital haja sido
suspenso, sera publicado novamente, depois de analisado pela area
técnica do Dnit. Ela sera situada a 7 km da antiga ponte da Amizade
e devera ficar concluida em 2016. Sera contratada sequndo o Regime
Diferenciado de Contratacdo (RDC).

e Contudo, a maior dessas obras de arte sera construida na
ligacdo Salvador-Itaparica. Ela tera 11,7 km de extensao, véo livre de
700 m e podera ser concluida até 2018. Serd, segundo o governador
Jaques Wagner, da Bahia, a segunda ponte Rio-Niterdi, devendo cus-
tar R$ 7 bilhdes. "Mas este valor é preliminar. Pode até ser reduzido”,
calcula o governador.

¢ £ uma nova ponte estd sendo cogitada para a ligacdo Sergipe-
-Alagoas sobre ilhas do rio S&o Francisco. Quem prevé a construcdo
da obra de arte é o engenheiro Catdo Ribeiro.

® A mais recente travessia construida sobre o Velho Chico é a
Ponte Guimaraes Rosa, com 1,1 km de extensao, ligando as cidades
baianas de Carinhanha e Malhadas, no oeste baiano. Essa travessia
implementa um sonho do presidente JK, que antevia um acesso de
Brasilia para as praias do litoral baiano.

Nova direcao na ABMS

A Associagdo Brasileira de Mecanica dos Solos e Engenharia Geotécni-
ca (ABMS) tem nova direcdo para o biénio 2013-2014. Presidida pelo en-
genheiro André Pacheco Assis, professor titular da Universidade de Brasilia
nas areas de tuneis e barragens, a entidade conta com Paulo Henrique Dias
na vice-presidéncia, Alessander Kormann como secretario geral, Alexandre
Gusmao como secretario executivo e Artur Quaresma como tesoureiro.

Centro de exceléncia

0 engenheiro Antonio Muller (foto), presi-
dente da Associacdo Brasileira de Engenharia
Industrial (Abemi), assumiu a vice-presidéncia
do Centro de Exceléncia em EPC (CE-EPC) para
o0 periodo 2013-2014. A posse ocorreu na sede
do Instituto Brasileiro de Petroleo, Gas e Bio-
combustiveis (IBP), no Rio de Janeiro. Renata
Baruzzi, da area Corporativa da Diretoria de En-
genharia, Tecnologia e Materiais da Petrobras,
assumiu a presidéncia da nova gestao.

Intertechne internacional

Carlos Infante Teixeira, diretor da area de desenvolvimento de mer-
cado, diz que a Intertechne prossegue com notaveis projetos no exterior.
Dentre eles cita alguns mais recentes, a exemplo do projeto executivo
realizado para as obras de desvio da usina hidrelétrica Lauca, em Angola,
e 0s projetos basicos elaborados para obras na Guatemala e na Turquia.

Transnordestina é retomada

As obras da Ferrovia Transnordestina serdo reiniciadas no Piaui.
Quem informa € o secretario executivo do Ministério do Planeja-
mento, Mauricio Muniz. A ferrovia, numa extensdo de 1.728 km,
tem avancado morosamente. Daqui em diante, no entanto, sequndo
aquele ministério, "as coisas vao mudar”. A obra é um dos empreen-
dimentos do PAC. Estava parada porque a CSN, que a constrdi, vinha
solicitando revisdo no contrato.

Forca nova na ANE

Paulo Augusto Vivacqua, presidente da Academia Nacional de
Engenharia (ANE), com sede no Rio de Janeiro, diz que a entidade
esta se renovando na medida em que agrega novos membros titula-
res. Alguns deles sdo Adriano Murgel Branco, Alcir de Faro Orlando,
Alvaro Maia da Costa, José Ayres de Campos, Luciano Décourt e Willy
Alvarenga Lacerda, apontado como uma das principais referéncias
brasileiras na area da geotecnia.

Pericias em arbitragem
Workshop realizado em 2010, na

sede do Instituto Brasileiro de Avaliacées
e Pericias de Engenharia de Sao Paulo
(Ibape/SP), levou realizadores do evento
a consolidarem a ideia da elaboracdo e
publicacdo do livro Pericias em arbitra-
gem. A obra, recém-publicada e coorde-
nada por Fernando Maia Neto e Flavio
Fernando de Figueiredo, é apresentada
pela arquiteta Ana Maria de Biazzi Dias
de Oliveira, presidente daquele instituto,
e revela-se instrumento importante
de conhecimento e divulgacédo dos
procedimentos e limites das pericias de

engenharia. O livio homenageia o jurista Mario Sérgio Duarte Garcia,

pela atuagdo que ele teve no Movimento das Diretas-Ja.
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Politica

Carta aberta ao prefeito Fernando Haddad

Paulistanos propéem que o prefeito desca do palanque
politico e ataque os problemas que tém comprometido,
hd décadas, o funcionamento da cidade

Sr. Prefeito,

A prioridade maior € resqatar a metropole para os seus cidaddos.
Atacar os problemas que ao longo das diversas administracoes vém se
acumulando, sem que jamais sejam resolvidos. Isso exige uma mudanca
na postura tradicional de quem assume a prefeitura. Sobretudo, requer
deixar de lado o acessério, que provoca a satisfagdo dos dulicos, para en-
frentar em campo aberto o que é essencial para o dia a dia dos cidaddos.

Administrar é uma arte dificil. Que o digam alguns de seus anteces-
sores: Prestes Maia, que abriu os caminhos para ajustar, em sua época, o
avanco da urbanizagdo; Faria Lima, que se empenhou para dotar a cidade,
embora com atraso de décadas, de seu meio mais adequado de transporte
de massa: o metré; Figueiredo Ferraz, que passou a ver Sdo Paulo como
uma cidade que ja nGo poderia continuar a crescer no ritmo de seu tem-
po; e Olavo Setdbal, que buscou a melhoria da organizagdo espacial e o
resgate estético de alguns dos espacos publicos que mais visivelmente
identificavam a face da metrdpole.

Contudo, na passagem desses administradores mais antigos e na pas-
sagem dos administradores mais recentes, os problemas que tornavam
mais aguda a angustia paulistana ndo foram enfrentados com os investi-
mentos programados e na dimensdo necessdria. Hoje, cabe ao Sr. a opor-
tunidade desse resgate histdrico para a recolocagdo da cidade no patamar
da organizacdo administrativa que tradicionalmente ela tem reclamado.

Vamos a alguns dos pontos que, cidaddo paulistano antigo, entendo
como essenciais. Comecemos pelo drama das enchentes. Historicamente
a populacdo - e a administracdo da prefeitura e das subprefeituras - sa-
bem quais sdo os locais cldssicos da ocorréncia de alagamentos, todos os
anos e em todas as oportunidades das precipitacdes das chuvas de verdo.

Sdo problemas que a engenharia, mobilizada, jd teria solucionado hd
muito tempo. Contudo, o que se verifica, década apds década, € aquela ve-
lha prdtica sintetizada na frase popular: “Vamos deixar como estd para ver
como € que fica” E, nessa toada, problemas de alagamento e de tragédias
em dreas de risco, que poderiam ser identificados e resolvidos via mapea-
mento do subsolo e execugdo de planos de drenagem subterrdnea, vdo sen-
do transferidos para as administracdes posteriores e assim sucessivamente.
Reportagem recente, do jornal O Estado de Sdo Paulo, corrobora o que se
sabe: de 12 locais que tradicionalmente sofriam com as enchentes, hd mais
de duas décadas, 11 ficaram alagados na segunda semana de fevereiro. A
administracdo Marta Suplicy deixou pronto um diagndstico da rede de dre-
nagem, que foi ignorado pelas gestdes posteriores.

Ao lado do velho problema das enchentes, que requer da atual ad-
ministragdo a maior prioridade, hd outro, para nds, inconcebivel. Embora
haja diversas tecnologias avancadas e disponiveis para a instalagdo e
funcionamento sequro de semdforos, os que estdo em operacdo na capi-
tal paulista entram em processo de apagdo & menor ameaca de chuvas,
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o que contribui para difundir o pdnico e a insequranca pela cidade toda.

Mas resolver o problema das enchentes e dos semdforos ndo € tudo. To-
das as grandes metrdpoles do mundo, a exemplo de Nova York e da Cidade
do México, dentre outras, dependem basicamente de metrd e trens para a
circulagéo dos enormes contingentes de usudrios, todos os dias. Conquan-
to, reconhecidamente, o quilémetro construido do metrd, no Brasil, seja
considerado o mais caro do mundo, nem por isso deve-se deixar de lutar
em favor desse sistema de transporte e contra os fatores que o encarecem.
A populagio merece o sacrificio dessa luta e jd compreende que a presenca
da iniciativa privada como concessiondria na construcdo de metros e de
linhas de trens urbanos serd o caminho mais acertado para viabilizd-los.

Vamos relacionar, ainda, outras prioridades que a sua administracdo
precisa atacar:

Rigor na aplicacdo dos recursos orcamentdrios para que, definida a
destinacdo do dinheiro do povo, ele jamais seja desviado para outros fins.

Acabar de vez com o problema da escuriddo absoluta em inimeros
bairros periféricos e, as vezes, centrais, o que tem estimulado a agdo de
bandidos e vdndalos; basta instalar iluminagéo publica.

Incrementar gestdes ao lado do governo do estado e até da Unido
para erradicar a violéncia urbana. Hd vdrios exemplos no mundo de como
fazer isso, nos limites da razdo e da legalidade, a exemplo da cidade de
Nova York.

Enfim, prefeito Fernando Haddad, sdo essas algumas ponderagées
que deixamos d disposicéo de sua administracdo, com os votos de que o
Sr. cumpra as prioridades proclamadas e ndo incida no equivoco de ad-
ministracdes anteriores, que tudo prometeram e tudo deixaram de fazer.

Joseph Young
Diretor editorial da revista O Empreiteiro
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Fibra de aco € usada para
reforcar estrutura de prédio

Em Seattle, ao norte dos Estados Unidos, a construcdo de uma tor-
re de 24 andares usou de forma pioneira fibras de aco para reforcar a
estrutura de concreto e reduzir a armadura de ago. O prédio esta sendo
erguido em zona de risco de abalos sismicos.

As vigas de ligacdo sismica comumente usadas sdo desafiadoras
para se executar prédios em construcdo. Além da armadura horizontal
com lacos e estribos, o codigo sismico local requer armaduras pesadas
diagonais que sao dificeis de montar porque muitas vezes colidem com
as barras horizontais.

0 concreto reforcado com fibras de aco reduz o uso de vigas de
ligacdo em 40%, permitindo suprimir as barras diagonais e reduzir o
tamanho das barras horizontais.

Cary Kopczynski, engenheiro estrutural da Bellevue Wash, responsa-
vel pela aplicacéo, avalia que no futuro o concreto com fibra de ago sera
um material largamente utilizado. O custo do concreto com esta formula
¢ dez vezes maior do que o convencional. Porém, especialistas acreditam
que, quando o material ganhar competitividade, seu preco se reduzira.
Ha possibilidade também de se usar dosagens menores de fibra de aco,
dependendo do tipo de estrutura.

A tecnologia € considerada segura. Esse tipo de concreto reforcado
ja é usado em sapatas, estacas, lajes, paredes, vigas, colunas e cobertu-
ras, mas ainda ndo esta incorporado ao codigo de construcdes sismicas
dos Estados Unidos. Na torre de Seattle, o material foi usado com base
em cddigo internacional de construcdo, mas foi preciso provar, por meio
de testes em instituicdo norte-americana, a sua eficiéncia.

Novo ciclo do clima devera impactar a engenharia

Os padrdes e normas de construcéo de infraestrutura ndo estdo ade-
quados para as mudancas do clima no futuro, afirmam especialistas.
"Claramente nédo estamos preparados”, afirma Tom Wilbanks, do Labora-
tério Nacional de Oak Ridge e coordenador do painel intergovernamen-
tal de mudancas do clima nos Estados Unidos.

Muitos engenheiros e empreiteiros ainda ndo se envolveram nesta discusséo.
Eles estao cada vez mais focados em reconstruir estradas, linhas de transmissao de
energia, sistemas de agua e outros itens de infraestrutura, e ainda ndo questiona-
ram o impacto da elevacdo da temperatura e do nivel do mar e outras alteragdes.

“Nos ndo podemos simplesmente dizer que vamos administrar a
questdo”, afirma Cindy Wallis-Lage, presidente da empresa de engenha-
fia global Black & Veatch. "E uma negligéncia ignorar isso"

Os impactos exigirdo mais resiliéncia na infraestrutura e também
maior flexibilidade nos sistemas operacionais.
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Calcula-se que as mudancas no clima resultardo em aumento sensivel
da manutencéo da infraestrutura, o que podera representar custos adicio-
nais de 10% a 45% até 2080 para realizagéo desse tipo de servico, de acordo
com o estudo "Recursos para o futuro”, de James Neumann e Jason Price.

A adaptacdo ao clima € tao crucial que o governo norte-americano
apontou as mudancas do clima e seus impactos como a maior ameaca
as atividades da populagdo. Os eventos climaticos que devem ser mais
constantes e extremos incluem tempestades, inundacdes e seca.

Dutos, usinas e refinarias serao os mais afetados

As mudancas climaticas, o aumento do nivel do mar e o numero
crescente de tempestades deixam vulneraveis 328 refinarias e usinas
geradoras de energia nos Estados Unidos, que estdo a menos de 1,5 m de
altura acima dos niveis mais elevados de maré.

No ultimo ano, por exemplo, durante o furacdo Isaac, nem os diques
de contencdo conseguiram proteger a Refinaria de Alliance, em Belle
Chasse, New Orleans, da inundacao. Por outro lado, os dutos que atra-
vessam o Alasca foram construidos em solos que permaneciam congela-
dos 0 ano todo e que agora enfrentam o degelo.

Nova York, duramente atingida pelo furacdo Sandy, tem quase 150
mil km de cabos de energia no subsolo e 10 usinas geradoras de energia
localizadas dentro da area que foi atingida pelo evento climatico.

A adaptacao € um desafio “enorme” para o setor de energia, avalia
Tom Wilbanks, do Laboratério Nacional Oak Ridge. "Mas existem razées
para sermos otimistas”, ele afirma, "porque muitas companhias energé-
ticas ja estao conduzindo os trabalhos necessarios."

A costa do Golfo do México € vista como uma das regiées que serdo
mais afetadas com as mudangas climaticas. No local, € intenso o traba-



lho de exploracao e producéo de petréleo. No ano passado, pela primeira
vez, empresas do setor de 0leo e gas se reuniram em Londres para discu-
tir medidas de adaptacédo as mudancas climaticas.

Atingidos pelo tsunami no Japao
ainda aguardam reassentamento

Os milhares de pessoas atingidos ha dois anos por tsunami na costa
nordeste do Japdo ainda aguardam em improvisados abrigos a reconstru-
cdo de suas casas ou a remocdo para outros lugares. Autoridades locais
creem que elas ainda poderdo esperar até dez anos para o reassentamento.

Na cidade de Sato, Rikuzentakata, somente agora se teve inicio a
construcdo do primeiro projeto de residéncias pds-desastre - metade das
habitacdes a ser construidas serdo publicas. Cerca de 75% das residén-
cias de Rikuzentakata foram destruidas pelo tsunami.

Em dezenas de lugares da costa nordeste, da pequena vila de pesca-
dores Ryoishi até as cidades industriais de Ishinomaki e Fukushima, onde
algumas areas ainda permanecem isoladas por conta do vazamento da
usina nuclear local provocado depois que a planta foi atingida pelo tsu-
nami, o cenario € ainda de terra devastada.

Atrasos na aprovacao dos reassentamentos, recusas em permitir que
se construa em fazendas devastadas pelo tsunami e incertezas sobre os
verdadeiros proprietarios das areas atingidas estdo entre os obstaculos
da reconstrucao.

Criticas recaem sobre o governo, que planejava gastar US$ 268 bi-
Ihdes no esforco inicial de reconstrucdo, mas menos da metade desse
valor ja foi aplicado: US$ 85,7 bilhdes.

Inscreva-se para receber
a newsletter ENR/OE

Para receber gratuitamente a newsletter eletronica
da ENR e O Empreiteiro, basta solicitar pelo e-mail
circulacao@revistaoe.com.br, informando nome,
cargo, RG, empresa, CNPJ e ramo de atividade.

A ENR € uma publicacdo da McGrawHill, editora com mais de 100 anos de atividades e a principal no mundo com foco em Construgéo,
Infraestrutura e Arquitetura. A revista O Empreiteiro é parceira editorial exclusiva da ENR no Brasil. Mais informagdes: www.enr.com
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Megaprojetos | Alemanha

Apos duas decadas, TAV transporta
66% dos passageiros a 250 km/h

Outro exemplo € a ponte aérea no trajeto
Paris-Bruxelas, que responde hoje por apenas 2%
do movimento de passageiros

sucesso do trem de alta velocidade na Alemanha traz diversas li-

coes: um megaprojeto constituido por obras de porte como linhas

dedicadas ao TAV de passageiros, somadas as linhas existentes
que foram modernizadas e obras singelas e de baixo custo para eliminar
gargalos nas linhas e estacdes; indispensavel coordenacéo para uso co-
mum de muitas linhas por trens locais e de carga, mais lentos; valoriza-
¢do das ligagdes urbanas por metrd ou trem metropolitano (S Bahn) para
que o passageiro do TAV possa viajar de porta a porta, com rapidez, sem
congestionamento de trafego; e visdo de longo prazo - o TAV conhecido
como Intercity Express-ICE comecou a operar comercialmente em 2 de
junho de 1991 na Alemanha. Esses fatos mostram que o TAV ndo pode
ser um projeto politico com data marcada para inauguragdo, sem que a
licitacdo do sistema nem sequer tenha sido realizada, como se pretende
fazer no Brasil, com a linha Campinas-Sao Paulo-Rio.

Segundo o professor e engenheiro Eberhard Jaensch, consultor es-
pecializado em TAV e editor da revista RTR Rail Technology Review, se-
diada em Frankfurt, a estatal ferroviaria alema DB oficializou o projeto
de trem de alta velocidade em maio de 1984, quando duas linhas novas
dedicadas, chamadas pela sigla NBS, ja estavam em obras havia dez
anos - uma entre Hannover e Wiirzburg, e outra ligando Manheim e

Secdo transversal do trem ICE e da plataforma
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Stuttgart - somando 425 km. Aquela altura, um protétipo do trem rapido
batizado de Intercity Experimental, capaz de viajar a 350 km/h, estava
praticamente montado.

A DB, ap6s a crise do petréleo de 1974, tinha se resignado em ter as
duas novas linhas operando como o restante da rede alema, com trens de
passageiros deslocando-se entre 160 km/h e 200 km/h e trens de carga
a 80 km/h. O projeto do TAV trouxe uma mudanca radical — a velocidade
maxima inicial nas novas linhas seria de 250 km/h, com a meta de alcan-
car depois 280 km/h, com trens de carga a 120 km/h. O uso misto das
linhas foi preservado. Uma série de pequenas obras para eliminar gargalos
foi efetuada, a um custo relativamente baixo, como na sinalizagéo.

No setor de cargas, foi introduzido o conceito “salto noturno”, que
visou ao transporte de bens importados dos portos do Mar do Norte ao
sul da Alemanha em apenas uma noite. Na direcdo inversa, os bens de
exportacao também chegariam ao norte numa unica noite. A capacidade
das linhas estava assegurada por onde os trens trafegariam a 120 km/h.
Outro pré-requisito de seguranca foi equipar as locomotivas, vagdes e
as linhas com o sistema de controle continuo e automatico LZB (em
alemao). Funciona a base de dados transmitidos entre trens e o controle
central por meio de um cabo transceptor instalado no trilho e um link



sem fio curto. Nas novas linhas, o LZB re-
conhece sinais de perigo a distancias de
10 km a frente do trem, permitindo lon-
gos percursos de frenagem necessarios
aos trens comuns. Para trens de carga
viajarem a 120 km/h, foram adquiridas
locomotivas da classe 120, equipadas
com LZB e acionadas por motores assin-
cronos de trés fases.

Tuneis exigiram “selagem
antipressao” dos trens

0O problema da pressao aerodinamica
provocado por trens ingressando nos numerosos tuneis das duas novas
linhas era novo na Europa, embora 20 anos atras os engenheiros japone-
ses ja tivessem solucionado essa dificuldade no trem-bala Shinkansen. Os
toaletes também passaram a ter sistemas selados, sem aberturas externas.
A selagem contra pressdo do espaco entre os vagdes eliminou o ruido
desagradavel que os passageiros ouviam mesmo nos trens convencionais
a 140 km/h. Os TAVs da DB formam unidades indivisiveis nas estagées e as
oficinas foram adaptadas para receber composicées medindo até 410 m.

0 professor Jaensch aponta as inovacGes feitas na época para me-

Prof. Eberhard Jaensch

lhorar o conforto dos passageiros nesses TAVs, a exemplo das escadas
de acesso nos vagdes, que se tornaram amplas. Antes dada como uma
missao impossivel pelos técnicos ferroviarios da escola tradicional, uma
longa série de estudos e calculos foi feita sobre as tolerancias da supe-
restrutura existente, empregando o método computacional conhecido
como UIC 505, que depois foi incorporado a regulamentacéo ferroviaria
oficial. Isso permitiu projetar um vagéo ICE com largura generosa de até
3,02 m, na altura do descanso do braco do passageiro e usando paredes
laterais convexas, para um comprimento total de 26,4 m.

Uma nova linha dedicada a passageiros

Na década de 70, sequndo o professor Jaensch, houve muito debate
sobre a eventual necessidade de se construir linhas de TAV dedicadas a
passageiros na Alemanha, a exemplo do Japdo e Franca. Prevaleceu o
fator econdmico, ao se manter o trafego misto nas novas linhas. Na rea-
lidade, entretanto, o TAV de passageiros viaja de dia e os trens de carga
a noite, de modo que de fato os dois tipos de trafego foram segregados.

Com o comissionamento do sistema ICE, entre 1991 e 1993, uma
nova linha dedicada a passageiros comegou a ser planejada entre Co-
I6nia e a regifio urbana Rhine/Main, com os pardmetros mais rigorosos
aplicados até hoje — gradiente de 40%, raio minimo dos trilhos de 3.350
m com cant de 170 mm, equivalente a uma deficiéncia em cant de 150
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EVOLUCAQ DO TRAFEGO DO TAV
EM BILHOES DE PASSAGEIROS
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mm quando o TAV se desloca a 300 km/h. Quando a linha entrou em
servico em 2002, os passsageiros do ICE 3 puderam desfrutar de maior
conforto em “rodagem” com o uso de laje de concreto como lastro da
linha, que possui elevada estabilidade posicional, demanda pouca manu-
tencéo e elimina o problema do arraste do lastro tradicional.

Para tracionar um trem com unidade de 400 m e viajar a 300 km/h,
a solugdo classica seria usar quatro locomotivas, como no TGV francés.
Para néo sacrificar o espago dos passageiros, porém, a DB optou por pro-
jetar o ICE 3 como uma unidade elétrica multipla (EMU), inspirando-se no
Shinkansen japonés. Possui metade dos eixos motorizados, cuja frenagem
normal se vale de um freio elétrico, que gera energia e é devolvida a rede.
Caso necessario, 0 EMU aciona o freio linear de corrente erratica, de alta
poténcia e isento de contato. Ao atingir velocidade normal, os freios de
discos fazem a parada final, assim como em situacdes de emergéncia.

0 ICE 3 cobre os 180 km entre Colénia e Frankfurt am Main no
tempo de 63 minutos, com uma parada intermediaria no aeroporto des-
ta cidade. Uma outra verséo usa o conceito EMU oscilante, que pode
viajar em rotas mais curvas a 230 km/h, tendo registrado uma média de
190 km/h no trecho entre Hamburg e Berlim. O ICE 3 recebeu melhorias
subsequentes ao participar da expanséo das redes de alta velocidade da
Espanha, Russia e China.

O futuro imediato

Considerando a evolucdo da rede TAV na Alemanha, as linhas da
Thalys que véo até Bruxelas e os TGVs da Franca, a rede europeia em
conjunto (mostrada na figura ao lado) representava ainda um qua-
dro heterogéneo em meados de 2011. Faltam medidas e obras para
adequar os cruzamentos principais, envolvendo projetos de vulto que

A NOVA LINHA HANNOVER-WURZBURG,
EM VERMELHO, EA ANTIGA LINHA NORTE-SUL

Bremen

Hamburgo
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vdo demorar décadas para se construir. Na Alemanha, a ultima linha
que entrou em servico foi em 2006, entre Nuremberg e Ingolstadt,
projetada para trafego misto, sendo percorrida por trens das mais
variadas velocidades.

A partir de 2007, os trens ICE de alta velocidade chegaram a
Bélgica e Franca, totalizando uma rede acima de 8 mil km, dos quais
1.400 km passiveis de se trafegar a 200 km/h, com potencial de se
chegar a 2.000 km em mais alguns anos. A taxa de crescimento do
volume de trafego estd em ascensdo - no ano de 2010, a frota ICE
transportou 23,9 milhdes passageiros/km, 66% dos passageiros de
longo percurso atendido pela DB. Nas distancias médias, como Frank-
furt-Munique, cujos 420 km sdo percorridos em 3h15; Frankfurt
-Hamburg, 516 km, em 3h35; Frankfurt-Berlim, 577 km, em 4h40, os
trens ICE participam com 50% entre todos os modais de transporte
pessoal. "Uma bela performance em 20 anos, que vai continuar”, fi-
naliza o professor Jaensch.

CUSTOS MEDIOS DO TAV NA EUROPA
o e "™ € 12-30 milhdes
€ 70 mil/ano

€ 20-25 milhoes

€ 1 milhao/ano

Manutencao de 1 km de linha
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Custo de um trem TAV
(350 lugares)

Manutencéo de um trem TAV
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operagdo no mundo em 2012 (Europa =

1.670, Asia = 1.087, América do Norte
=20)

+2.770

trens TAV previstos para 2025, sendo
metade na Europa

+5.500

Em um artigo publicado na revista RTR, Christian Sabolic, geren-
te de servico da Siemens, comenta que os 300 TAVs modelo Velaro ja
acumularam o equivalente a 500 milhdes km — cerca de 12.500 vezes
o trajeto ao redor da Terra. Velaro é a marca global cuja plataforma foi
desenvolvida sobre a experiéncia do trem ICE 3, comissionado em 2000,
integrando-se a norma TSI (Especificacdo Técnica para Interoperabilida-
de) e as exigéncias de protecdo contra fogo do mercado mundial.

As melhorias no Velaro de 4° geracdo se destacam na manutencéo
otimizada, como as unidades de ar-condicionado substituiveis, a porta
externa independente do chassi do vagao, permitindo seu ajuste ao
longo da vida util, melhoria de acesso e simplificagdo da estrutura
dos toaletes e um teto mais alto que melhorou a aerodinamica e o
consumo de energia.

0 Velaro E que liga Barcelona, de clima quente, a Madri, passa
por trechos a 1.200 m de altitude de clima frio, mantendo seu desem-
penho operacional entre +50°C e -20°C, capaz de atingir 350 km/h.
Como no trajeto competia com a aviagdo comercial, a operadora Ren-
fe reembolsa a passagem se o trem tiver um atraso superior a 15
minutos nesse trajeto. A pontualidade dessa linha é da ordem de 99%.
0O histérico mostra que este trem sofre de um atraso superior a 10

\

TAV Velaro atinge 999% de pontualidade na Espanha

minutos devido a problemas de manutencdo apenas uma vez a cada
1,5 milhdo km viajados. Com quase 5 milhdes km percorridos, houve
apenas trés atrasos dessa ordem.

0 segredo dessa disponibilidade esta no contrato de manutencéo
em vigor desde o inicio, a cargo da Nertus, empresa consorciada da
Renfe e Siemens. Um sistema computadorizado comanda os traba-
Ihos, sendo os diagnosticos de eventuais falhas transmitidos dos trens
em movimento para as oficinas, via rede sem fio. Isso permite que
a intervencdo seja preparada com antecedéncia, assim que o trem
chega as oficinas perto de Madri ou Toledo. Um exemplo simples: o
mecanismo de fechamento de uma porta esta consumindo crescente
volume de energia. Isso significa que ela precisa ser ajustada ou o
mecanismo substituido, antes de o fechamento emperrar.

indices similares de desempenho foram alcancados na operagio
desse trem na China e na Russia, onde os diferenciais de temperatura
variam amplamente, e na linha Eurostar que atravessa o tunel do Ca-
nal da Mancha, ligando Londres a Paris.

Referéncia bibliografica: Eberhard Jaensch, revista RTR-Railway
Transport Review, 3/2011; e High Speed Rail, da UIC International
Union of Railways

J
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A agua dessalinizada que vem de longe

Ela percorre cerca de 1.100 km até chegar
ao consumidor em Pequim

ianjin, perto de Pequim, é um polo industrial que tem status de

provincia em termos de autonomia administrativa e uma das zonas

de maior crescimento econdmico na China. L4 também fica a planta
de energia e dessalinizacdo de Beijiang junto a costa, que produz eletri-
cidade desde 2009 e se tornou, a partir de 2010, a maior instalacéo do
género para fornecimento de agua a uma rede municipal.

Como a maior parte das demais cidades do norte do pais, Tianjin
tem poucas fontes de agua-doce — a média local de recurso hidrico por
pessoa ¢ de apenas 7% da média chinesa. O pais vem expandindo o uso
da dessalinizacdo, a despeito do seu custo elevado, prevendo-se produzir
2,6 milhdes m3 de agua, com esse processo, até por volta de 2015, quan-
do duplicara o volume atualmente disponivel. Os investimentos totais na
planta atingiram US$ 4 bilhges.

A planta de Beijiang emprega tecnologia israelense e o governo es-
pera dispor de processos locais dentro de alguns anos. Terdo custo mais
competitivo, sequndo a estatal SDIC, que opera a instalagdo. O gover-
no deve também deve mexer nas tarifas da agua, mantidas abaixo dos
precos de mercado por motivos politicos. Com isso, dentro de alguns
anos, aquela planta deve comecar a ter lucro, alcancando, ja em 2014,
a capacidade de 200 mil m3/dia. O metro ctbico custa em torno de US$
1,30 para produzir, ainda acima da tarifa cobrada de usuarios industriais,
sendo 60% superior, hoje, as tarifas pagas pelos usuarios domésticos.
Quando alcancar a nova capacidade, a planta devera enviar parte da
agua para a capital Pequim.
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0 processo de dessalinizagdo utiliza energia intensiva, que na China
€ gerada via queima de carvao, um processo altamente poluente, a des-
peito da tecnologia sofisticada usada na planta de Beijiang para reter o
material particulado.

Transposicao das aguas dos rios
langtsé e Amarelo

Em meados deste ano, o primeiro dos trés projetos de transposicao
d'agua do rio langtsé para o norte do pais vai comecar a operar, a titulo
experimental. A rota oriental de 1.100 km de extensdo acumulou anos
de atraso na execucdo e vai abastecer as provincias de Xandong, Jiangsu
e Anhui na primeira etapa.

Tianjin recebera dgua do langtsé por volta de 2014, quando a rota
intermediaria estiver concluida, com atraso de alguns anos. Um dos
problemas recorrentes consiste na realocacdo de 300 mil habitantes da
regido atravessada pelos canais de transposicao. Mesmo quando receber
pela rede de canalizacdo 1 bilhdo de m3 anuais d'agua, a cidade ainda
tera um déficit de 600 mil m3/ano.

Os trés canais ja consumiram até hoje o valor astronomico de US$
34 bilhdes, e as obras ainda ndo terminaram. O custo dessa agua esta
em torno de US$ 1,50 o m3, pouco acima da agua produzida por dessa-
linizacdo na planta de Beijiang. O desvio d'agua do sul para o norte, en-
tretanto, pode agravar os problemas locais de seca na bacia do langtsé,
em cujo curso esta a barragem de Trés Gargantas.






Nordeste

Portos e industria deslancham,
mas atraso na infraestrutura

prosseque

Nordeste inteiro ndo € mais aquele, que apenas tinha
praias e outros recantos bucélicos ou exdticos para
oferecer, a fim de alimentar a industria do turismo.

Ele prosperou em todas as areas de atividades e,
hoje, o perfil regional sobressai no mapa econémico.
Em alguns aspectos, o ritmo do crescimento da regido
€ superior ao da média nacional.

Também ndo € mais o Nordeste que precisou da for¢a da antiga Su-
dene para canalizar e destinar recursos para o processo de industrializa-
cdo, dentro de um modelo planejado sem o qual ndo saberia para onde ir.

Hoje, os portos da regido estdo se modernizando e se aparelhando
para atendimento das demandas futuras. E, em seu entorno, expandem-se
polos industriais diversificados. Eles ocupam, de tal modo, a mao de obra
local, que se faz necessario um grande movimento empresarial para mo-
bilizar, até 13, recursos humanos de outras regioes e até de outros paises.

Lamentavelmente, muito desse esforco em favor da industrializa-
cdo ndo recebe a contrapartida adequada do ponto de vista de obras
de infraestrutura. Nessa area, conforme o estudo Nordeste Competitivo,
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recentemente divulgado pela Confederacdo Nacional da Industria (CNI),
ele precisaria investir recursos da ordem de R$ 25,8 bilhdes, nos proxi-
mos oito anos, para garantir o escoamento das riquezas ali produzidas.

As arenas esportivas acenaram como a maior oportunidade para que
grandes projetos de mobilidade urbana fossem retirados das gavetas da
burocracia e colocados em execucao.

Contudo, mesmo com estadios inaugurados, muitas das obras de trans-
porte de massa - mesmo aquelas inseridas no Programa de Aceleracao do
Crescimento - ndo vém tendo andamento no ritmo aguardado. Algumas,
como o metrd de Salvador, iniciado hd 13 anos e que até agora sd tem 6 km
construidos, ajudam a mostrar o quadro de ineficiéncia que historicamente
tem marcado administracdes municipais, estaduais e federal. A transposicao
do rio Sao Francisco € outra aberracdo dessa ordem.

0 Nordeste deixou ha muito tempo de ser um modelo para boa lite-
ratura nacional e esta se tornando um modelo para uma economia com-
petitiva, com forte atuacéo dos empreendedores privados. E continuara
assim, desde que os gargalos da infraestrutura ndo comprometam a sua
caminhada. (Nildo Carlos Oliveira)






Suape
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Novas fabricas mudam
feicao do complexo portuario

Séo pelos menos 50 empresas de diversos ramos
industriais em fase de instalagdo no polo; ampliagéo
do porto prevé novos aportes de recursos no valor
de R$ 1 bilhdo

Nara Faria

om cerca de 100 empresas instaladas e outras 50 em fase de instalagéo,

o Complexo Industrial Portuario de Suape continua sendo um grande

canteiro de obras. Localizado no estado de Pernambuco, entre os muni-
cipios de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, Suape conta com 13,5 mil ha de
zonas industriais e servigos.

Além do acesso mais proximo a Europa e 3 Africa, o crescimento acima
da média do PIB (Produto Interno Bruto) nordestino promete movimentar os
negacios. “A economia da regido cresce em ritmo superior a média nacional e
tal ritmo devera permanecer nos préximos anos. £ aqui onde o consumo mais
crescera e € aqui onde estdo as melhores oportunidades de investimentos",
afirma o presidente da AD Diper (Agéncia de Desenvolvimento Econdmico de
Pernambuco), Roberto de Abreu e Lima.

As empresas ja instaladas resultaram, em trés anos, em investimentos
publicos de R$ 3,1 bilhdes e privados de R$ 52 bilhdes, de acordo com a AD
Diper. As empresas interessadas em se instalar no complexo contam com uma
reducdo do Imposto sobre Servicos (ISS) de até 2% e reducdo de 75% do
Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ) sobre o valor a pagar por 10 anos,
além de incentivos do Programa de Desenvolvimento do Estado de Pernam-
buco (Prodepe).

Grandes empreendimentos ja se instalaram ou estiao em fase de im-
plantacdo no complexo, como a Refinaria Abreu e Lima, Estaleiro Atlantico
Sul, Petroquimica Suape e Hemobras. Essas industrias trazem com elas uma
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série de empresas fornecedoras para o
estado. "Hoje, trabalhamos com adensa-
mento dos sequintes polos: edlico, naval e
offshore, petréleo e gas e metal-mecani-
co", explica Lima.

Entre esses setores, o niimero de em-
presas de geracao de energia edlica chama
aatencao. Entre elas, a LM Wind Power, fa-
bricante de pas para turbinas edlicas, esta
investindo R$ 100 milhdes na construcdo
de uma unidade que comecara a producao
no segundo semestre deste ano. No ma-
ximo em dois anos o tamanho da fabrica
sera dobrado, com o planejamento de insercéo de mais R$ 70 milhdes no
investimento total.

Também no setor de energia edlica, estdo instaladas a Impsa, fabricante
de geradores que ja possui contratos fechados com a LM, e a Iraeta, empre-
sa que produzira flanges edlicas cuja planta esta também em construgdo no
local. Com estas fabricas, Suape comeca a oferecer todos os equipamentos
necessarios a geracdo de energia edlica, fechando a cadeia do setor.

Outros segmentos também mostram interesse na regido. Exemplo disso
¢ a implantacdo da unidade industrial da empresa chinesa de motocicletas
Shineray. As obras civis tém prazo inicial de 12 meses e, incluindo a instalacdo
dos equipamentos, a concluséo do empreendimento sera até marco do ano
que vem. A previsdo de investimentos é de R$ 130 milhdes.

Roberto de Abreu e Lima,
da AD Diper: Confianga no
crescimento

Infraestrutura

Refletindo o grande interesse demonstrado por essas empresas de se
instalarem na regido, Suape vem modificando sua estrutura. Muitas dessas
obras de infraestrutura sdo previstas para atender as necessidades de gran-
des empreendimentos.

0 projeto de implantagéo da Refinaria Abreu e Lima, que tem como prin-
cipais consorcios que atuam na construcdo a Conest, a Ipojuca Interligacdes
e a CNCC, esta com 71% de avanco fisico e, de acordo com a Petrobras, a
entrada em operagdo esta prevista para novembro de 2014.

Além do investimento de R$ 17,1 bilhdes para a construgéo das insta-
lacdes da refinaria, Caio Ramos, vice-presidente de Suape, explica que sua
operacdo exige adaptacdes no porto, como a dragagem do canal externo para
permitir o acesso de grandes petroleiros. Apenas esta parte da obra esta orca-






Suape

Petroquimica Suape prevé investimentos
de R$ 2,75 bilhdes até 2014

da em mais de R$ 340 milhdes, e esta sob responsabilidade do consarcio Van
Oord. A obra esta prevista para ser concluida em novembro de 2013.

Um novo pier foi construido para atender a refinaria e demandou investi-
mento de R$ 360 milhGes. “A obra esta pronta, so esperando a refinaria entrar
em operacao para poder funcionar", explica Ramos.

Além disso, esta em processo o reforco dos cabegos (pegas cilindricas que se
encontram no cais e servem para suportar o cabo que faz a amarragéo, quando

EMPRESAS EM PROCESSO DE IMPLANTACAO

Empresa

Refinaria
Abreu e Lima -
Petrobras

Petroquimica
Suape

Impsa
Promar

CMO
-Construcgdo
e Montagem
Offshore

Siderurgica
Suape

Aguilar y Salas
Shineray

LM Wind
Power

Tecsis

DGA
Impsa Hydro

Eolice
Iraeta

Selmi

Setor

Petroleo

Petroquimico

Energia edlica

Estaleiro

Construcgdo de

plataformas
offshore

Siderurgia

Petroquimico

Automotivo
Energia edlica

Energia edlica
Energia edlica

Energia
hidrelétrica

Energia edlica
Energia edlica

Alimentacgéo

Investimentos

R$ 17,1 bilhdes

R$ 2,75 bilhdes

R$ 35 milhdes
R$ 11 milhdes

R$ 625 milhdes

R$ 83 milhoes

R$ 40,8 milhdes
R$ 120 milhdes

R$ 100 milhées

R$ 40 milhdes

R$ 222 milhées

R$ 20 milhées

Conclusao
(previséo)

Novembro
2014 (1° trem)
e maio 2015
(20 trem)

2014
2013

2° semestre/
2015

Agosto/2013
2014

Setembro/2013

Maio/2013
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0s navios atracam), um projeto que surgiu
pela necessidade de dar resisténcia ao ter-
reno apds a dragagem do canal externo. A
obra teve investimento de R$ 160 milhdes
e esta sendo executada pelo consdrcio OAS
Andrade Gutierrez.

Outro exemplo de construcdo que
devera atender a necessidade especifica
de grandes empresas € um novo patio de
veiculos, cuja entrega esta prevista ainda
para o primeiro semestre deste ano. No lo-
cal serdo investidos aproximadamente R$
10 milhdes. A area atendera a demanda das
empresas automobilisticas ja instaladas e da Fiat, que solicitou a diretoria do
complexo uma area de 5 ha para dar inicio ao processo de importacéo de vei-
culos via Suape em 2014 - a montadora esta construindo fabrica no municipio
de Goiana, a cerca de 100 km de Suape, com investimentos de R$ 4 bilhdes e
com previsao de ficar pronta no sequndo semestre de 2014.

Outras obras de infraestrutura, como as dragagens dos cais 6 e 7, com
investimento de R$ 140 milhdes, a dragagem do cais de Cocaia, que ainda
vai ser licitada no valor de R$ 405 milhdes, e a dragagem dos cais 8 9, in-
vestimento de R$ 177 milhdes, estio entre os demais projetos em andamento
visando a melhoria do complexo.

0 maior desses projetos, no entanto, € para a instalacdo da Zona Central
de Servicos (ZCS). A implantagio acontecera por fases e a primeira delas, a
etapa piloto, ja foi licitada e sera executada pela Queiroz Galvdo, vencedora
da licitacdo.

Os projetos de novos terminais que estdo em fase de implantagdo tam-
bém sdo lembrados pelo vice-presidente do complexo. Segundo ele, o obje-
tivo € realizar as obras de construcdo do segundo terminal de contéineres,
compostos de dois bercos de atracacdo, que séo os cais 6 € 7. O investimento
privado estimado para este projeto é de R$ 697 milhdes e o publico, que con-
siste na dragagem do canal para que se aprofunde o acesso maritimo até ele,
é de R$ 133 milhdes.

Atualmente, Suape possui cinco cais para atracamento no porto interno
e um molhe de pedras de protecdo em “L", que abriga trés pieres de granéis
liquidos, um cais de multiplos usos e uma tancagem flutuante de GLP, no
porto externo.

Visando ampliar ainda mais sua estrutura, quatro novos terminais se-
rdo instalados: um para granéis solidos, outro para agucar, um novo para
contéineres e um quarto para grdos, com investimento superior a R$ 1
bilhdo até o ano de 2014.

As obras do terminal para novos contéineres aguardam a aprovacdo da
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antaq) para serem licitadas, en-
quanto que para o terminal de grdos o trabalho esta em fase de projeto; e o de
minérios aguarda aprovacdo da Secretaria dos Portos.

Ja as obras do terminal de agucar estdo em andamento, sendo executadas
pela Agrovia, que tem como sdcia a trading inglesa EDF & Man. De acordo
com a administracdo do Porto de Suape, 0 prazo para a conclusdo desta fase
dependera do encaminhamento, pelo governo, das mudancas previstas na me-
dida provisdria 595, que trata da exploracdo direta e indireta, pela Unido, de
portos e instalacdes portuarias.

Caio Ramos, vice-presidente de
Suape: Novos investimentos

Foto: Rodrigo Cavalcanti/Divulgagdo Suape
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Suape | Acesso Rodoferroviario

Regiao enfrenta "conflito rodoviario”

Trdfego urbano e portudrio ainda se confundem e
dificultam acesso; Arco Metropolitano deverd ser
construido na regido metropolitana do Recife

Guilherme Azevedo

Complexo Industrial Portuario de Suape ainda tem questées
importantes para resolver, como a dos acessos rodoferroviarios
a suas instalagdes.

Hoje, sdo constantes os con-
gestionamentos de veiculos prin-
cipalmente nas areas urbanas de
municipios da regido metropolitana
do Recife, onde se misturam e se
confundem o trafego urbano local e
0 que se destina ao complexo por-
tuario. "Existe um conflito rodovi-
ario nessas areas", reconhece Jaime
Alheiros, diretor de planejamento e
urbanismo do complexo de Suape.
“Internamente, esta tudo qualificado,
mas, quando sai, ha problemas.”

No interior do complexo, a qua-
lificacdo a que Alheiros se refere significa obras que melhoraram e
ainda podem melhorar a circulacdo do trafego interno. Por exem-
plo, a duplicacdo, ja concluida, da rodovia PE-60, no trecho de 8 km
que seque por dentro de Suape, e do chamado contorno da Refinaria

Jaime Alheiros, diretor de
Suape: Planejar é preciso
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Foto: Daniela Nader/Divulgacdo Suape

A futura Via Expressa é uma das obras para
melhorar entrada e saida do porto

Abreu e Lima, que faz a ligagdo com a PE-60, com investimento total
de R$ 90 milhdes. Outro projeto ja entregue foi o de duplicacéo do
Tronco Distribuidor Rodoviario Sul (TDR-Sul) e da avenida Portuaria,
ao custo de R$ 49 milhaoes.

Ja estdo em andamento, de acordo com a administracdo de Su-
ape, as obras para a duplicacdo do Tronco Distribuidor Rodoviario
Norte (TDR-Norte) e a criagdo do contorno do Cabo de Santo Agos-
tinho (também chamada de Via Expressa de Suape), orcado em cerca
de R$ 180 milhdes. A Via Expressa comega no entroncamento do
TDR-Norte com a rodovia PE-28 e termina na BR-101, percorrendo
8 km e tirando o trafego pesado da regido urbana de Cabo. O diretor
de planejamento e urbanismo de Suape cita também a realizacéo de

0 tragado do Arco Metropolitano
do Recife, conforme projeto.
Objetivo é contornar dreas
densamente urbanizadas






Suape | Acesso Rodoferroviario

intervencdes vidrias no interior de Suape, com vistas a melhorar a
interligacdo dos empreendimentos existentes e daqueles que estdo
se instalando por ali.

Arco Metropolitano

Para resolver o conflito do trafego rodoviario fora da area do
complexo, o principal projeto das autoridades pernambucanas € o de
construcdo do Arco Viario da Regido Metropolitana do Recife, com
extensdo total de 77 km. A nova via partira da BR-101, na altura do
municipio de lgarassu, ao norte, e voltara a ela, ao sul, no municipio

Transnordestina ja

de Cabo de Santo Agostinho, proxima de Suape. O projeto desafoga,
portanto, o trecho urbano da BR-101, sequindo pelo interior.

Prevé interseccdes elevadas sobre as rodovias BR-101 norte, BR-232,
BR-408, PE-005, PE-27 e BR-101 norte. Estimadas em mais de R$ 1 bilhdo,
as obras do Arco Metropolitano ainda nao tém data para comecar, mas um
Estudo de Impacto Ambiental/Relatdrio de Impacto Ambiental ja foi elabo-
rado e desapropriacdes ao longo do tracado foram anunciadas pelo governo.

Quando o Arco estiver pronto, explica Jaime Alheiros, sera possivel
"segregar o trafego de carga e contornar os nucleos urbanos, com des-
tino direto a Suape”.

custa

R$ 7.5 bi e é adiada para 2015

ferrovia Transnordestina, que fara a interligacao do interior

do Piaui com os portos de Suape, em Pernambuco, e do Pe-

cém, no Ceard, tera custo total de R$ 7,5 bilhdes. O valor
consta do mais recente balancgo, de dezembro ultimo, do Plano de
Aceleracdo do Crescimento 2 (PAC 2), do governo federal, e repre-
senta aumento de R$ 2,1 bilhdes em relagcdo ao valor até entdo
conhecido, de R$ 5,4 bilhdes. Segundo o balango do PAC 2, também
foi estendido o prazo de entrega total da Transnordestina para 30
de dezembro de 2015.

As mudancas de preco e de prazo atendem a solicitacdo formal
da Transnordestina Logistica S/A, controlada pela CSN e responsavel
pelo empreendimento. Com obras comecadas em junho de 2006, o
prazo inicial para a conclusdo da ferrovia era 2010 e, depois, aconte-
ceram atrasos sucessivos.

A Transnordestina tera 1.728 km de extenséo e vai do municipio
de Eliseu Martins, no cerrado do Piaui, aos complexos portuarios de
Suape e do Pecém. E considerada uma obra prioritaria para o desen-
volvimento econdmico e social de todo o Nordeste.

Apreensao e expectativa

Do ponto de vista das atividades do Porto do Pecém, a demora
na entrega da nova ferrovia gera “apreensao”, diz Joaquim Firmino,
secretario executivo da Infraestrutura do governo do estado do Ce-
ara. Sequndo ele, nenhum porto pode ser eficiente sem o suporte do
transporte ferroviario. "Ainda mais ligando areas produtoras de com-
modities agricolas e minerais, como € o caso, a um porto voltado para
o comeércio exterior”, explica Firmino. Tradicionalmente, o Pecém ¢
ponto de embarque para o exterior de frutas (meldo, em sua maior
parte) cultivadas na regido e também de minério de ferro.

Firmino cita também a mudanca da tancagem de derivados de pe-
troleo do Porto do Mucuripe, em Fortaleza, para a retroarea do Pecém
como outra demanda urgente pela Transnordestina. “Esses granéis liqui-
dos deverdo, preferencialmente, ser transportados por ferrovia."
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No complexo de Suape, a expectativa também ¢ grande. A Trans-
nordestina, sequndo Jaime Alheiros, diretor de planejamento e ur-
banismo do complexo, podera transformar Suape num grande con-
centrador de cargas, como ponto de referéncia para toda a regido
Nordeste. A interligacdo portuaria direta com o Pecém também pode
representar novos negdcios, uma vez que, hoje, de acordo com o di-
retor de Suape, ja 12% do que se movimenta ali tem como destino
o Ceara.

Pela Transnordestina, Alheiros projeta movimentacdo intensa de
graos e minérios, vindos do interior do Piaui e de regides que a fer-
rovia atravessa, com destino a exportacio, e de combustivel (diesel
e gasolina) e de fertilizantes agricolas, para abastecer o interior nor-
destino. (GA)

N
Apenas 874 km em obras

De acordo com o balanco do PAC 2 de dezembro ultimo, havia
874 km da Transnordestina em obras (dos 1.728 km que totalizam a
ferrovia). O trecho que vai de Salgueiro (PE) a Missdo Velha (CE), de
96 km, estava praticamente concluido, com 100% da infraestrutura
pronta, 99% das obras de arte especiais e 98% da superestrutura.
Entre Salgueiro (PE) e Trindade (PE), com 163 km, 98% da infraes-
trutura estava pronta, 92% das obras de arte especiais e 56% da
superestrutura. Na extensdo de 420 km entre Eliseu Martins (PI)
e Trindade (PE), 259 km estavam em obras, com 42% da infraes-
trutura pronta e 33% das obras de arte especiais. No trecho entre
Salgueiro (PE) e Suape (PE), de 522 km, 306 km seguiam em obras,
com 549% da infraestrutura pronta, 51% das obras de arte especiais
e 28% da superestrutura. Do Pecém (CE) a Missdo Velha (CE), com
527 km, havia 50 km em obras, com 4% da infraestrutura pronta e
3% das obras de arte especiais. (GA)
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Fdbricas da Aguilar y Salas e Impsa Hydro
deverdo gerar cerca de 600 postos de trabalho

Duas novas fabricas atendem

a Belo Monte e

Augusto Diniz

uas unidades fabris, de grupos estrangeiros, em fase final de obras

no Complexo Industrial e Portuario de Suape, em Pernambuco,

estdo sendo erguidas para, inicialmente, atender a dois grandes
projetos do Pas.

A fabrica da Impsa Hydro, do grupo argentino de equipamentos de
geracdo de energia elétrica, fornecera quatro das 18 unidades geradoras
do tipo Francis de 620,2 MW para a usina hidrelétrica de Belo Monte, em
construgdo no Para. O investimento é de mais de R$ 200 milhdes, com a
criacdo de até 500 postos de trabalho.

Ja a espanhola Aguilar y Salas, especializada em equipamentos
para a area quimica e dleo e gas, fabricara trocadores de calor, reato-
res, colunas e tanques para a Refinaria Abreu e Lima e a Petroquimica
Suape, projetos liderados pela Petrobras. O custo da iniciativa é de
cerca de R$ 50 milhdes, gerando 100 empregos.

Obras

De acordo com a Pernambuco Construtora, responsavel pelas obras
civis e de infraestrutura dos dois empreendimentos, a planta da Aguilar
y Salas sera entregue em maio, e a da Impsa Hydro, em agosto.

“Tivemos um grande problema no inicio das duas obras, devido a
quantidade de chuva. No caso da Impsa, por exemplo, para execugéo das
fundacdes, chegamos a instalar um galpéo inflavel, medindo 100 m x
30 m, com a finalidade de possibilitar a execucéo de parte delas”, conta
Murilo Diniz, engenheiro responsavel pelas construcoes.

A unidade da Aguilar y Salas tera area construida de 11 mil m2 em
area total de 64 mil m2. Iniciados em janeiro de 2012, os trabalhos de
terraplenagem foram realizados incluindo servicos de melhoria do solo
com a execucdo de estacas de brita, encamisadas com geogrelhas.
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petroquimica

As fundagdes utilizaram estacas de perfis metalicos e blocos de con-
creto armado. Em todas as concretagens de fundacdes, a Pernambuco
Construtora adicionou microssilica ao cimento CP-1V, para evitar a rea-
cdo alcali-agregado.

0 galpéo industrial foi feito utilizando-se pilares e vigas pré-molda-
dos da PDI, com cobertura e fechamentos laterais metalicos. O seu piso
interno foi executado com concreto armado, com nivelamento a laser e
emprego de aditivo endurecedor de superficie. Os demais prédios admi-
nistrativos tiveram as estruturas de concreto armado moldadas in loco.

As pavimentacdes externa e interna do galpéo e os servicos de aca-
bamento dos prédios administrativos estido em fase de concluséo.

Ja a unidade da Impsa Hydro tem 25.000 m2 de area coberta em
terreno de 103 mil m2. As obras iniciaram-se em dezembro de 2012.

Todas as fundagdes foram executadas de forma direta, com a substi-
tuicdo de uma camada do solo por outra de concreto magro. Nos locais
onde o terreno ndo permitiu esta solugdo, foram executadas estacas tipo
raiz de 400 mm, em solo e em rocha.

Foram ainda executadas trés fundacdes especiais de concreto ar-
mado, destinadas as bases dos principais equipamentos da fabrica. Estas
bases consumiram, respectivamente, 3.143 m3, 2.532 m3 e 4.558 m3 de
concreto armado.

As concretagens dessas fundagdes do galpdo industrial, devido aos
volumes de concreto, tiveram monitoragdo constante da temperatura da
mistura, de forma a evitar fissuras por retracdo. Chegou a ser montada
uma central dosadora de concreto no canteiro para assegurar o abaste-
cimento do material.

A empresa esta concluindo agora os servicos de pavimentacéo externa
e a Ultima grande base de equipamento, além de servicos de acabamento.






Pernambuco | Cidade da Copa

Empreendimento pode puxar

crescimento para

Uma cidade planejada sequndo o conceito das smart
cities da Asia, Oriente Médio e da Europa seria vidvel
em Pernambuco? O governo estadual diz que sim.
Trata-se da Cidade da Copa, que deverd puxar o
crescimento pernambucano para a regido oeste do estado

Nildo Carlos Oliveira - Recife (PE)

m grupo privado informa que ja arregacou as mangas para comecar

a construcdo. O planejamento esta sendo elaborado e a area urbana

dessa cidade moderna, que assimilara o conceito das smart cities, a
exemplo de Masdar (Emirados Arabes Unidos) e Songdon (Coreia do Sul), ocu-
para area aproximada de 250 ha.

Ela nascera ao pé do estadio Arena-PE, ao lado do municipio de Sao Lou-
renco da Mata, e ocupara 50 ha daquele espaco urbano. A construcao se
desenvolvera em varias etapas, ao longo de um periodo de 25 anos, e resultara
de uma parceria publico-privada, da qual o governo pernambucano partici-
para com o terreno e com uma contrapartida financeira que dependera da
oscilacdo da receita da operacdo da Arena-PE.

0 secretario estadual da Copa-PE, Ricardo Leitao, diz que a decisdo para
essa iniciativa foi adotada levando em conta critérios urbanisticos e econdmicos.
Nunca, sequndo ele, a regido oeste do estado teve tal oportunidade para crescer.
Ela sera, provavelmente, o quarto polo de crescimento em Pernambuco.

Ele informa que a regido metropolitana do Recife, onde vivem mais de
3,5 milhdes de pessoas, € formada por 14 municipios liderados pela capital.
Ali esta o polo central formado por Recife, Olinda e Jaboatdo, no qual gra-
vita tradicionalmente um conjunto de atividades empresariais, comerciais,
administrativas e universitarias, e onde se formou e se fortaleceu o nuicleo
tecnoldgico local.

A partir daquele polo central, outro se desenvolveu rapidamente no entor-
no do Complexo Industrial e Portuario de Suape e no qual vem se registrando
“um notavel e intenso adensamento populacional”. Atualmente esta ganhando
corpo o terceiro polo. Fica na regido Norte da regido metropolitana e vem sendo
impulsionado pela industria automobilistica, mais especificamente pela nova

regiao oeste

unidade da Fiat, ao lado da industria farmoquimica, que esta se transferindo
para Ia. A construcdo da unidade da Fiat ja atraiu para a regido mais de 60 outras
fabricas afins, além de instalacdes de fornecedores de componentes diversos.

0 governo, ao analisar a localizagdo desses polos econdmicos no mapa
do estado, constatou ali uma imensa lacuna a ser preenchida: a regido oeste,
exatamente onde se situa o municipio de So Lourengo da Mata e, agora, 0
estadio Arena-PE. E uma regido que esta a pouco mais de 20 km do marco zero
do Recife, do Aeroporto Internacional Gilberto Freyre (Guararapes) e do centro
hoteleiro da cidade. Por ali se estende uma ampla area, propriedade estadu-
al, favorecida por um sistema vidrio razoavel, que podera ser melhorado, em
especial por causa das obras em andamento para a Copa do Mundo de 2014.

Ao examinar, com a sua equipe, 0 vazio econdmico da regido referida, o
governador Eduardo Campos, neto do ex-governador Miguel Arraes, disse aos
seus assessores: “Essa € a hora. Chegou a hora de puxarmos o crescimento
pernambucano para o oeste”. Ndo houve quem discordasse.

A Cidade da Copa

0 plano diretor da Cidade da Copa prevé a construcdo de 4.500 residén-
cias, unidades comerciais € empresariais, centro de convencdes, hotéis, cam-
pus universitario e um complexo de entretenimento com cinemas, teatros,
bares e restaurantes. Ela sera dotada de um sistema de circulagdo pelo qual
qualquer um de seus polos de atividades se tornara acessivel, a pé, em menos
de cinco minutos. Terminais integrados de dnibus e metrd permitirdo que se
chegue a cidade com facilidade.

0 grupo privado, formado pelas empresas Odebrecht Participacdes e In-
vestimentos e Odebrecht Infraestrutura, acredita que cerca de 100 mil pessoas
circulardo por ali diariamente. Marcos Lessa, diretor-presidente da Arena-PE,

Em marco, as obras da Arena-PE tinham chegado a 94% de realizacdo.
Estddio receberd trés jogos da Copa das Confederagdes, em junho

afael Bandeira



diz que aquele contingente populacional vai dispor de internet wi-fi em qual-
quer local. A cidade, segundo ele, sera 100% cabeada com fibra Otica. Se-
maforos serdo ajustados automaticamente conforme o fluxo de veiculos, que
tambeém terdo controle de posicionamento em tempo real.

Ricardo Leitdo analisou 0 master plan que Ihe foi apresentado pelo grupo
privado. Ele acha que a Cidade da Copa néo tera o carater de uma cidade-dor-
mitorio. Ao contrario, ali seus habitantes poderdo morar, trabalhar, estudar e
praticar atividades de lazer. “Somente a Universidade de Pernambuco (UPE)",
explica, "devera levar para Ia um contingente de 15 mil a 18 mil pessoas, todos
os dias. Assim, o campus dessa universidade, hoje disperso, estara juntando
nossa populacdo universitaria em um s local”.

" uma saida", salienta o secretario, examinando dados fornecidos pelo
engenheiro José Ayres de Campos, diretor de investimentos da Arena-PE. Am-
bos concordam com o fato de que a populacdo atual do Recife, de 1,7 milhdo
de habitantes, ndo tem para onde se expandir. Apesar disso, continua a au-
mentar, estimulada pela situacdo econdmica do estado, que apresenta indices
de crescimento superiores as taxas do crescimento nacional.

A Agéncia Estadual de Planejamento e Pesquisa de Pernambuco (Con-
depe/Fidem) informa que a construcfio civil alavancou, sozinha, a atividade
econdmica estadual, com um crescimento de 10,2% nos primeiros seis meses
do ano passado. Na contramdo desse desempenho, a agropecuaria sentiu os
efeitos da seca e registrou queda de 12,8% no semestre. Mas, além de contar

com uma construcdo civil fortalecida pelo trabalho nas obras publicas, em
especial aquelas da area da infraestrutura, o desempenho industrial também
foi confortavel: registrou crescimento de 6% nos primeiros seis meses do ano.
Enquanto isso, o Pais, como um todo, amargava a retracao de 1,2% na ativi-
dade industrial.

Esses dados, no entendimento do secretario Ricardo Leitdo, justificam a
iniciativa de se puxar o crescimento do estado para a regido oeste, onde, por
causa da Copa, 0 governo estara investindo, até abril proximo, R$ 710 milhdes.

Em funcao dos eventos esportivos que estao no calendario, incluindo a
Copa das Confederacdes, o estado corre para duplicar, por delegacdo do go-
verno federal, a BR-408; constréi nova estacao do metrd a 2 km da Arena-
-PE; esta executando dois terminais integrados de passageiros para ligar a
operacdo de Onibus estaduais com dnibus metropolitanos e municipais; e
constrdi um ramal que atravessara area da futura Cidade da Copa, a fim de
conectar-se com aquela estagdo do metrd. O plano de obras viarias inclui
os corredores de transporte para a ligacdo da regidgo metropolitana com as
regioes norte-sul e leste-oeste, de modo a atender, também, os usuarios nas
areas proximas ao aeroporto.

Ricardo Leitdo afirma que, hoje, “ndo ha nenhuma obra, vinculada aos
eventos esportivos internacionais, que néo esteja em fase avangada de execu-
¢d0" e que a Cidade da Copa, tendo ao lado a Arena-PE, vai eliminar a lacuna
que o governo pernambucano identificou no mapa do estado.
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Porto e industrias devem movimen

Hoje, a movimentagdo € de 4,1 milhbes/ano;
obras de infraestrutura da drea chegam a R$ 2 bilhdes

Nara Faria

omplexo Industrial e Portuario do Pecém (CIPP) encerrou o ano

de 2012 com uma movimentacéo total de 4,1 milhdes de t. Mas a

expectativa da Companhia de Integracdo Portuaria do Cearé (Cea-
raportos) - empresa que administra o porto, ligada a Secretaria de Infra-
estrutura do Ceara - € que até 2020 movimente cerca de 60 milhdes de
t, impulsionado por novos projetos estruturantes que estao se instalando
no polo e na retroarea do porto.

Considerado o projeto mais relevante, a expectativa inicial € que a
refinaria Premium |l tenha capacidade para processar 300 mil barris/dia
de petroleo. Os investimentos estdo orcados em US$ 11,1 bilhdes e as
obras devem comecar em breve. A previsao ¢ de criacdo de 90 mil postos
de trabalho diretos e indiretos.

"As expectativas permanecem nas etapas que ainda temos que
cumprir em relacdo @ ampliacdo do porto. Quanto mais se amplia, mais
possibilidade existe de as grandes estruturas entrarem. O impulso maior
¢ a refinaria iniciar", complementa o diretor de Infraestrutura da Agéncia
de Desenvolvimento do Ceara (Adece), Eduardo Neves.

Com 35.945 km2, divididos pelos municipios de Sao Goncalo do Ama-
rante e Caucaia, ambos a cerca de 60 km de Fortaleza, 0 complexo conta
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atualmente com oito empresas ins-
taladas. Séo elas: CGTF, Termoceara
(Petrobras), Wobben ~Windpower,
Jatodois, Tortuga, Votorantim, Com-
panhia Industrial de Cimento Apodi e
Hydrostec.

Uma nona empresa deve fazer
parte do complexo ainda este ano.
A ser instalado em Caucaia e com
investimento orcado em R$ 117 mi-
Ihdes, o Grupo Eternit - atuante nos
segmentos de coberturas, painéis e
placas de cimento - anunciou que
comecara a construcdo de sua 12
fabrica no Pais, por meio de uma joint-venture constituida com a multi-
nacional colombiana Corona.

0 término das obras esta previsto para dezembro de 2013. A etapa
de terraplenagem, ja concluida, foi executada pela Construtora JBM.

Além da Eternit, outras seis companhias estdo em fase de instalacéo
no complexo, somando investimentos de R$ 1 bilhio.

Eduardo Neves, da Adece:
Expectativa de amplia¢do

Melhorias

A economia aquecida no Nordeste brasileiro e a proximidade do
porto com os principais mercados mundiais (Europa e Estados Unidos)
impulsionam o governo local para melhoria no porto. De acordo com da-
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tar 60 milhoes de t/ano até 2020

dos da Cearaportos, os investimentos e obras de infraestrutura previstos
para 0s proximos dois anos totalizam mais de R$ 2 bilhdes.

Ja em 2013 sera iniciada a sequnda etapa de ampliacéo do porto
com construcdo de dois novos bercos, uma nova ponte de acesso e uma
via sobre o quebra-mar, com investimento de R$ 568 milhdes. Além dis-
so, sera feita aquisicdo de uma nova correia transportadora com inves-
timento de R$ 215 milhdes e de um novo descarregador de granéis, no
valor de R$ 80 milhGes.

Gate de entrada e saida das carretas
que transportam contéineres. Novo
portdo serd construido

Também sera implantado um Terminal Intermodal de Cargas com deta-
lhamento de investimento a ser definido por meio de parceria publico-privada.

A segunda ampliacdo do porto ja tem recursos assegurados, fal-
tando apenas a licenca do Instituto Brasileiro dos Recursos Natu-
rais Renovaveis (lbama) para que a obra seja iniciada. A licitacdo
foi vencida pelo consércio formado pelas empresas Queiroz Galvéo,
Marquise e lvai.

Em 2014, serdo iniciadas as obras da terceira etapa de amplia-
cao com construcdo de oito novos bercos e um novo quebra-mar,
com investimentos em torno de R$ 1,2 bilhdo. Além disso, serdo re-
alizadas obras de adequacédo e modernizacdo portuaria totalizando
R$ 105 milhges.
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Setor farmoquimico
val ocupar area de 50,9 ha

0 Ceara se prepara para a instalagdo do Polo Industrial e Tecnoldgico da Saude (PITS),
que tem como objetivo principal desenvolver o setor farmoquimico na regido. O PITS lo-
caliza-se no municipio de Eusébio, na regido metropolitana de Fortaleza, em uma area ja
desapropriada de 50,9 ha.

0 master plan (plano inicial) do polo ja foi concluido e sdo trés empresas-ancoras: Fundagéo
Oswaldo Cruz (Fiocruz e Bio-Manguinhos), CTl Renato Archer (vinculado ao Ministério da Ciéncia
e Tecnologia) e Isofarma, que juntas somam um montante de R$ 227 milhes de investimento.

A instalagdo do Instituto de Tecnologia em Imunobioldgicos (Bio-Manguinhos/Fiocruz)
foi confirmada e a area é de 19 ha. O projeto de pesquisa para esta unidade ja foi concluido
e as obras terdo inicio no segundo semestre de 2013, com previsao de término em 2015. As
unidades possuem orcamento de R$ 150 milhdes, distribuidos entre 2014 e 2015.

De acordo com a Adece, onze companhias formalizaram pedido no Conselho Estadual
de Desenvolvimento Econdmico (Cede) para submeterem-se a selecdo das empresas que se
instalardo no Polo.

OBRAS

Obra - area de cargas perigosas

Valor R$ 608.515,72

Estagio

em andamento — 58% executados com término previsto em abril de 2013.
Construtora JMV

Obra - scanner portuario

Valor (equipamento e instalagio): R$ 4.341.563,31
Estagio instalacdo iniciada — término previsto para abril de 2013. Consorcio VMI Nuctech

Estagio

Obra - ampliacio de prédio administrativo

Valor R$ 1.295.337,38

em andamento — 30% executados com término previsto para junho de 2013.
Construtora Morais Vasconcelos

Obra - instalacao de Estacao de Tratamento de Esgoto

Valor R$ 681.640,94
Esta’gio em andamento — 53% executados com término Brevisto para abril de 2013. Construtora JT

EMPRESAS EM PROCESSO DE IMPLANTACAO

Empresa Setor Investimento Empregos

MPX Energia R$ 2,4 bilhées 120

CSP (Companhia Siderirgica do Pecém) Siderurgia R$ 10 bilhdes 23 mil

Projeto Lubinor (Petrobras) Quimico R$ 200,2 milhées 192

Fuhlander Energia Brasil Metel—_ R$ 3 milhdes 35
mecanico

Agro Energia do Norte Energia R$ 150 milhdes 30

Eternit Construcio R$ 117 milhdes 400

Aeris Energia Energia edlica R$ 80 milhdes 340

EMPRESAS COM PROJETO DE INSTALACAO

Empresa Setor Investimento Empregos
Refinaria Premium Il (Petrobras) Petréleo US$ 11,1 bilhdes 90 mil
GE&B Desenvolvimento de Projetos Logistica R$ 89 milhdes 1.500
Metaldrgica Hispano Metalurgia R$ 19 milhées 300

Bom Cearense Alimentos R$ 60 milhes 1.000
Cearapi Apicultura e Produtos Organicos  Alimentos R$ 1 milhdo 30

Brok Logistica R$ 23 milhées 300
AMD Servigos Servigos R$ 6 milhdes 80
Termaco Logistica R$ 12 milhées 150

B Reis Transportes Logistica R$ 15 milhdes 50

Fonte: Agéncia do Desenvolvimento do Estado do Ceard (Adece)
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Pecém | Acesso Rodoferroviario

Duplicacao e arco viario
podem descongestionar trafego

Rodovias que levam ao complexo estdo ganhando
novas vias; Arco Metropolitano € a obra mais
significativa projetada

Foto: Divulgagéo/Seinfra-CE

Guilherme Azevedo

Complexo Industrial e Portuario do Pecém, localizado no litoral
oeste do estado do Ceard e a 57 km da capital Fortaleza, esta
melhorando sua atratividade econémica num ritmo com dois
tempos. O tempo de hoje, com projetos que duplicam e modernizam os
acessos rodoviarios ja existentes; e o tempo de amanha, com a criacédo
de um arco viario metropolitano, com mais de 100 km, que transfere o
trafego de areas mais urbanas para regides mais interioranas.
Entre as obras ja em execucdo, destacam-se as de duplicacéo e me-
Ihorias do Anel Viario e da rodovia CE-085, que liga Fortaleza e Caucaia A duplicagéo e reforma do Anel Vidrio
a Paracuru, no litoral oeste. devem terminar no fim de 2014
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0 Anel Viario, com 32 km de exten-
sd0, comega na CE-040 (municipio de
Eusébio), seque pela BR-116 (em ltai-
tinga), passa pela CE-060 (em Maraca-
nau), CE-065 (Maranguape) e BR-020
(Caucaia) e termina na avenida Mister
Hull, ja em Fortaleza.

Orcada em R$ 200 milhdes, a
duplicacdo e reforma do Anel Viario,
sequndo o Departamento Estadual de
Rodovias (DER-CE), véo dar fluidez ao  Joaquim Firmino,
trafego hoje congestionado da regiao Secretdrio executivo
metropolitana, favorecendo principal-
mente o Distrito Industrial de Maracanau, Maranguape e Ceasa, com
repercussao no Pecém. A largura da pista crescera dos atuais 11 m para
16,5 m de cada lado, totalizando 33 m de largura. Até o comeco de
marco, ja haviam sido executados 21% do total do empreendimento,
com previsdo de concluséo para fim de 2014.

A duplicacéo e reforma da CE-085, com orcamento de R$ 108 mi-
Ihées e extensdo de 62 km, foram divididas em trés trechos. O trecho 1,
chamado contorno do Complexo Industrial e Portuario do Pecém, com
12,56 km, estava, no inicio de marco, com 51% do total executado. O
trecho 2, com 21,6 km, do municipio de Caucaia até a ponte sobre o
rio Cauipe, comecou recentemente, com apenas 3% prontos. O trecho
3, com 27,84 km, da variante do Pecém ao entroncamento com a CE-
341, estava com 22% executados. O cronograma do DER-CE prevé a
conclusdo das obras dos trés trechos ainda este ano.

Entre as obras aguardadas para um futuro proximo, esta a dupli-
cacdo da BR-222, principal rodovia nacional de ligacao com o Porto
do Pecém, da capital cearense até a CE-155. Estratégica, a BR-222
comeca em Maraba (PA) e se estende até Fortaleza, atravessando os
estados do Maranhdo e do Piaui. A obra € de responsabilidade do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit) e faz
parte do Plano de Aceleracdo do Crescimento 2 (PAC 2). Segundo a
Secretaria Estadual de Infraestrutura do Ceara, o projeto ainda esta
em fase de desembarago burocratico, mas o inicio deve acontecer
em breve.

Também se projeta a duplicacdo da rodovia estadual de acesso
direto ao Pecém, a CE-155 (antiga CE-422), chamada de Via Portuaria,
por seus 20 km, desde a ligacdo com a BR-222. O projeto inclui uma
nova alca de ligagdo com o porto, proxima ao local onde estara o novo
gate (portdo por onde entram e saem as carretas que transportam con-
téineres). “E uma obra de grande importancia, pois sera possivel dividir
o trafego com o gate atual, aumentando a produtividade operacional
do porto", valoriza Fabio Abreu de Souza, coordenador de planejamen-
to portudrio e logistica da Companhia de Integracdo Portuaria do Cea-
ra (Cearaportos), que administra o Pecém.

Arco Metropolitano

Uma obra, sobretudo, pode mudar o panorama da logistica ro-
doviaria do Pecém e de toda a regido metropolitana. Com projeto
executivo pronto (elaborado pela Comol Engenharia), mas ainda em
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fase de licenciamento am-
biental, o Arco Rodoviario
Metropolitano de Fortale-
za devera ter 108,2 km de
extensdo. Contornara areas
densamente  urbanizadas
da regido, passando direta-
mente por oito municipios:
Chorozinho, Barreira, Aca-
rape, Guailba, Palmacia,
Maranguape, Caucaia e Sdo
Goncalo do Amarante. Séo
projetadas duas faixas de
trafego de 3,50 m por senti-
do, acostamento de 2,5 m e
1 m de faixa de sequranca.

0 tracado escolhido tem inicio na rodovia BR-116, entre os mu-
nicipios de Pacajus e Chorozinho, faz interseccdo com as BR-222 e
BR-020 e as CE-060 e CE-065 e chega até ao complexo do Pecém,
no municipio de Sao Goncalo do Amarante. Também interliga com as
duas linhas troncais da Transnordestina Logistica S/A, responsavel
pela administracdo e operacao da malha ferroviaria da regiéo, o que

0 tragado do Arco Metropolitano
de Fortaleza, conforme projeto do
governo estadual

pode incentivar a criacdo de terminais logisticos rodoferroviarios.

A secretaria de Infraestrutura estima investimento total de R$ 390
milhdes (R$ 21 milhdes destinados ao pagamento de desapropriagdes).
Estuda-se ainda a viabilidade de estabelecer uma parceria publico-
-privada (PPP) para a construgéo do arco. A expectativa é comegar as
obras no sequndo semestre deste ano, para conclui-las num prazo de
até 18 meses.

Novos planos

0 secretario executivo da Infraestrutura do estado do Ceara, Jo-
aquim Firmino, lembra que ainda ha espaco fisico, com largas areas
livres, para o aprimoramento da estrutura de transportes no Pecém e
cita que esta em andamento estudo para criar um Terminal Intermodal
de Cargas na retrodrea do porto, com 350 ha. "A obra melhorara, em
muito, a logistica de transporte e condigdes de trabalho dos transpor-
tadores na area do complexo.”

Firmino diz que também se analisa a viabilidade de um aeroporto
de cargas (e também de passageiros) no entorno do complexo, como
mais uma oferta de transporte intermodal, hoje tdo procurado. Ainda
se espera, com ansiedade, pela finalizacdo da obra da Transnordestina,
cujo ramal ferroviario que vai ao Pecém caminha com lentiddo en-
guanto os custos crescem.
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Polo acelera
diversificacao industrial

A estratégia é buscar ciclos produtivos completos dentro do complexo.
Sdo previstos R$ 7 bilhdes de investimentos até 2015

Nara Faria

om 34 anos de atividades e reconhecido como o maior complexo industrial do Hemisfério

Sul, o Polo de Camacari, localizado no municipio de mesmo nome, a cerca de 50 km da ca-

pital Salvador (BA), busca a hegemonia das variadas cadeias produtivas para, desta forma,
consolidar sua trajetdria de diversificacao.

“Existe um custo quando eu mando a matéria-prima e depois existe outro custo quando eu
trago o produto acabado. O que buscamos sdo as oportunidades para colocar todas as empresas
para formar o ciclo produtor completo dentro do complexo”, explica o superintendente geral do
Comité de Fomento Industrial de Camacari (Cofic), Mauro Pereira.

Exemplo desta estratégia pela integracdo € a instalacdo da unidade de acido acrilico da Basf,
da qual a Kimberly-Clark, também em fase de implantacéo, utilizara matéria-prima para fabricar
fraldas descartaveis e produtos de higiene pessoal.

"A fabrica da Basf sera a primeira de acido acrilico e superabsorventes da América do Sul, o
que permitira a substituicdo das atuais importacdes”, explicou Holger Herbst, diretor de opera-
coes do projeto do Complexo Acrilico da Basf em evento recente.

A fabrica encontra-se em fase de construcdo. O gerenciamento do trabalho esta a cargo da
WorleyParsons e o inicio da operacdo sera no ultimo trimestre de 2014. O investimento total no
projeto é de € 500 milhdes (cerca de R$ 1,3 bilhdo).

Outro exemplo deste processo de integracéo € a producdo de motores pela Ford, um dos principais pro-
jetos em implantagdo no complexo e que tera investimento de R$ 400 milhdes. A marca norte-americana ja
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possui uma montadora no complexo ha mais de dez anos. A fabrica trabalhara
em conjunto com a fabricante de pneus Bridgestone. Estas empresas, em con-
junto com a Continental, fortalecem a fabricago de veiculos na regido.

No mesmo setor, a chinesa JAC Motors também fara uma fabrica
em Camacari, vizinha a Ford. A nova planta contard com um investi-
mento de R$ 900 milhdes, com capacidade para 100.000 veiculos por
ano, além de gerar cerca de 3.500 empregos diretos e 10.000 indiretos.

Atualmente, sdo mais de 90 empresas operando no polo, nos seg-
mentos quimico/petroquimico, automotivo, téxtil, metalurgia do cobre,
fertilizantes, celulose, bebidas, servicos e energia edlica.

Estima-se que os novos investimentos no Polo de Camacari deveréo
ultrapassar os US$ 7 bilhdes até 2015.

A consolidagdo ambiental da area, localizacdo geografica e incentivos fiscais
devem servir de motor para esse crescimento. Nos ultimos anos, a prefeitura de
Camacari lancou mao de incentivos fiscais para atrair todos esses projetos. O
municipio concede isenggo do Imposto sobre Servigos (ISS), além de uma reducgio
de até 50% no Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) na etapa de construgéo
da fabrica, dependendo do nuimero de empregos que o projeto vai gerar.

No compasso de espera

Essa esperada diversificagdo da cadeia produtiva demandara um grande
crescimento do espago fisico para abrigar as empresas entrantes. Para tanto,
o superintendente geral do Cofic, Mauro Pereira, afirma que o objetivo ¢
duplicar a area do porto.
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Planta do projeto da fdbrica da JAC Motors

“"Em 2010 foi reservada uma drea desabitada de aproximadamente 200 km2 e que duplica o
que temos hoje. Para ocupar esta area vem sendo realizado um trabalho estratégico, que deve
comportar o crescimento nos proximos 50 anos”, explica o superintendente.

Apesar de considerar a evolucdo da integracdo, melhorias nos acessos ao porto e a expec-
tativa pela duplicacéo da area portuaria, Pereira afirma que até o momento ndo houve "grande
evolucdo” na infraestrutura portudria. “Néo citaria, das obras em andamento hoje, alguma que
fosse consideravel em termos de modernizacdo da infraestrutura do porto”, explica. "Se houve
uma melhora, ndo esta na escala que gostariamos”, completa.

Segundo ele, a questdo principal para o desenvolvimento do complexo € a decisdo do governo
sobre o marco regulatério para os portos. "Desde dezembro passado vivemos uma angustia em
cima disso. O tempo esta passando”, reclama.

: ; : p
Camacari em numeros:
Investimento total: US$ 16 bilhdes
Faturamento: US$ 16 bilhées
Exportacdes: 30% do total do estado
Impostos: R$ 1 bilhdo/ano em ICMS (BA)
Investimentos: US$ 7 bilhdes até 2015
Representacgdo econdmica: 20% do PIB estadual
Capacidade instalada: superior a 12 milhdes de t/ano de produtos quimicos
e petroquimicos; 240 mil t/ano de cobre eletrolitico e 250 mil veiculos/ano
Geracdo de emprego: 15.000 diretos e 30.000 indiretos
N\ J
EMPRESAS EM PROCESSO DE IMPLANTACAO
. ~ Empregos
Empresas Setor Investimentos Conclusao .
(diretos)
JAC Motors Automotivo R$ 900 milhdes 2014 3.500
Grupo O Boticario Cosméticos R$ 380 milhdes  Final de 2013 500
Ford Motores Automotivo R$ 400 milhdes - -
Basf Quimico R$ 1,3 bilhdo Final de 2014 200
Kimberly-Clark Higiene pessoal R$ 100 milhées  Maio/2013 430
F M
B‘:;‘;’i'l' otorsdo s utomtivo R$ 300 milhdes  Final de 2013 1.000
Continental Automotivo R$ 210 milhées  Final de 2015 1.700
Knauf. d°~ Brasil Construcao R$ 150 milhdes 2° semestre/ 150
(ampliacgéo) 2014
Game.sa N Energia edlica R$ 100 milhdes  Inicio de 2015 400
(ampliagéo)
Wacker Quimico R$ 150 milhdes 2014 100
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Bahia | Via Expressa

Obra ainda nao retirou

trafego pesado do centro
de Salvador (BA)

Trechos da via expressa, incluindo cinco viadutos, foram liberados.

0 governo da Bahia deu por encerrada a sequnda etapa daquela que
considera “a maior intervengdo vidria em drea urbana do Pais”
Contudo, ela ainda estd inconclusa

Nildo Carlos Oliveira

obra é complexa. A Via Expressa Baia de Todos os Santos, destinada a estruturar o trafego
urbano da capital baiana com a ligacdo direta entre o porto, a cidade e a BR-324, com a
promessa de retirar o transporte de cargas pesadas do sistema viario central, ja deveria
estar concluida. Mas, desde o seu inicio, em 2009, tem enfrentado toda sorte de adversidades,
entre elas, chuvas torrenciais, interferéncias da rede de utilidades e centenas de desapropriacoes.

0 engenheiro José Lucio Lima Machado, que substitui Milton Villas-Bdas na presidéncia da
Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia (Conder) - a responsavel pela obra
- garante que ela estara pronta para o ano da Copa. E técnicos da empresa tém afirmado que
2014, sejam quais forem os problemas que advierem - “néo saira do radar do nosso cronograma”.

Orcada em R$ 400 milhdes, a via expressa tornou-se viavel, do ponto de vista econdmico,
por conta de convénio firmado entre os governos federal e estadual. Os recursos federais, ali apli-
cados por intermédio do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), corres-
pondem a R$ 360 milhdes. Os recursos complementares - R$ 40 milhdes - vém sendo liberados
pelo governo estadual por intermédio da Conder.

Do ponto de vista técnico, a obra € viabilizada pelo projeto do tracado, que atende a uma antiga
reivindicacdo da cidade e do estado: evitar que o “trafego de caminhdes, procedente ou com destino
ao porto, ou em circulagédo pela BR-101, continue sufocando as artérias centrais de Salvador”

A primeira etapa da via expressa esta concluida. Compreende seis viadutos ao longo da BR-
324, na rétula do Abacaxi, no baixo da Cabula. Com a entrega desse trecho, houve melhoria no
fluxo do trafego pelas avenidas ACM, Paralela e Bonocd. A sequnda fase também esta pronta.
Foram liberados dois viadutos no Largo Dois Ledes e mais dois na Baixa de Quintas. Com essas
liberacdes foi possivel permitir o trafego nos dois sentidos da BR-324 até a Estrada da Rainha.

O sistema vidrio central de Salvador ainda se

ressente da conclusdo de obras de arte especiais.
A mobilidade urbana continua precdria




Bahia | Via Expressa

A sequnda etapa significou, também, a entrega de
cinco das sete frentes de servico da obra. Mas ainda
falta concluir o trecho final da Estrada da Rainha e os
tuneis de acesso ao Comércio, na Soledade. Ali, mais
um viaduto ligara o trafego entre as cidades Baixa e
Alta e sera necessario construir quatro passarelas para
a circulacdo de pedestres no entorno da via. Esta, em
alguns trechos, tera até dez faixas - cinco no sentido
da BR-324 e cinco no sentido porto-BR 324. As qua-
tro faixas centrais (duas em cada sentido) destinar-
-se-do ao fluxo do transporte publico.

Foto: Manu Dias /Divulgagéo/Secom-BA

As obras de arte

Entre as obras de arte projetadas ao longo do tracado, algumas
das principais sdo o viaduto 3, localizado na area de triagem do por-
to, e da avenida Juquitaia, com 127 m de extensdo; os viadutos 4,
5,6 e 7, com extensdo variavel até 205 m; os viadutos da rotula do
Abacaxi, um dos quais com 439,20 m de extensao, e 0 V16, concebido
com estrutura metalica.

Para eliminar conflito de trafego ao longo do tragado foram proje-
tados ramais, por vias elevadas, entre a BR-324 e os acessos ao porto e
a cidade. Esses ramais se projetam sobre a rotula do Abacaxi e, a partir
da ladeira do Cabula, transpdem a BR-324 e a linha do metré. No acesso
Norte, as interseccdes sdo em niveis diferentes na rétula do Abacaxi, no
Largo Dois Ledes e Cidade Nova; foram previstos um tunel na Ladeira da
Soledade e uma via elevada sobre as avenida Jequitais e Oscar Pontes,
em Agua de Meninos.

Do conjunto dessas obras, a intersecdo da rotula do Abacaxi € con-
siderada a mais importante. Fazem parte desse conjunto seis viadutos,
cinco dos quais concluidos. Eles somam 2.480 m de extensao.

Para a construcdo dessas obras em area muito urbanizada foram
propostos sistemas construtivos que reduzem a interferéncia dos traba-
Ihos no sistema viario tradicional, o que poderia prejudicar, como efeito
domino, o trafego da cidade. Para evitar essa possibilidade, o projeto
previu, em alguns casos, 0 uso de estruturas pré-moldadas associadas a
estruturas metalicas obtendo-se, a partir dessa interacéo, as seguintes
solugdes estruturais:

- Vigas pré-moldadas tipicas de 40 m de vao, apoiadas em travessas
de concreto armado ou protendido, todas localizadas sobre a rotula e em
dois niveis de estruturas.

- Viga-caixdo mista para acesso a rétula do Abacaxi transpondo a
BR-324 nas proximidades do acesso ao bairro da Cabula, com vao ma-
ximo de 50 m.

- Travessas de concreto protendido moldadas no local, com balancos
de até 10 m para apoio das vigas pré-moldadas.

- E trelicas metalicas com tabuleiro inferior de concreto armado,
com vaos de aproximadamente 90 m para a transposicao da linha do
metrd, devido a grande esconsidade destes trechos da obra. O escora-
mento da obra foi realizado com equipamentos da SH, entre eles as
torres de carga Modex e LTT, e as trelicas Treliforma e SH 200.

Na regido da Ladeira da Soledade, a area que havia disponivel para a
implantacdo de tuneis ¢ estreita. As limitacdes impostas pelas condicdes
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Secdo de viadutos da via expressa, quando ainda
estava em fase inicial, em abril de 2012

topograficas levaram a uma solugdo técnica considerada inovadora no es-
tado: a construcdo de dois tuneis superpostos, ou um tunel duplo, além do
tunel anteriormente ja executado no local. A solucdo, sequndo a Conder,
permite a construcdo de um quarto tunel, que tera a funcdo de integrar
a via expressa a ponte que ligara Salvador a llha de Itaparica. Esta, ao
contrario do que muitos podem pensar, estaria prestes a sair do papel. Tera
11,7 km de extenséo, vdo de 700 m e custo da ordem de R$ 7 bilhdes. Em
Salvador, fontes oficiais dizem que tal empreendimento ndo é mais um
sonho: mas uma realidade que podera tornar-se palpavel até 2018.

0 tunel duplo tem 83 m de extenséo e 16 m de altura. No meio dessa
obra € construido o elevado de concreto por onde passa a pista 1. Sob
esta, passa a pista 2. No lado da Cidade Alta, no encontro da Estrada da
Rainha com a Ladeira da Soledade, fica o emboque da Rainha, que cons-
titui o trecho de rebaixamento das pistas, onde foram feitas as obras de
contencdo para acesso ao portal do tunel duplo.

No lado da Cidade Baixa, na Ladeira do Canto da Cruz, esta o embo-
que do Porto, onde ha obras de contencdes que permitem a transicdo das
pistas 1 e 2 entre a Cidade Baixa (avenidas Jequitaia e Porto) e o portal
do tunel duplo. A pista inferior do tunel, concebido com méo dupla,
destina-se ao trafego de carga pesada. Ja a pista superior se destinara a
veiculos leves, procedentes de Agua de Meninos, rumo a rodovia federal.

A via expressa sO tera sentido mais amplo, no conjunto viario da
cidade, se associada a outras obras de mobilidade urbana. Se isso ndo
ocorrer, ela correra o risco de permanecer como mais uma obra que nao
cumpriu sua finalidade original.

~
Ficha tecnica
Obra: Via Expressa Baia de Todos os Santos
Tracado: Agua de Meninos, Ladeira do Canto da Cruz, Estrada
da Rainha, Avenidas Glauber Rocha e Heitor Dias, Rotula do
Abacaxi, Ladeira do Cabula e Acesso Norte (BR-324)
Viadutos: 14
Passarelas para pedestres: 4
Projeto geométrico (pavimentagéo, drenagem, terraplenagem
e sinalizagdo): APT Engenharia
Projeto estrutural dos viadutos: JMB Engenharia
Construgao: Construtora OAS
Contratante: Companhia de Desenvolvimento Urbano do
Estado da Bahia (Conder)
Valor da obra: R$ 400 milhdes
\_ J




Sergipe | Rodovia

Projeto racionalizado garante
economia em ponte estalada

A obra de arte, com 1.777,8 m de extensdo e vdo
central estaiado, € apontada como a maior do
Nordeste atualmente. Transpée o rio Piaui e facilita
a ligagdo Sergipe-Bahia por estrada turistica. As
solucbes técnicas do projeto da estrutura aliviaram
o custo da construcdo

Nildo Carlos Oliveira

Linha Verde que vai de Salvador (BA) a Aracaju (SE) precisava de

uma transposicao moderna sobre o rio Piaui, entre os municipios

sergipanos de Estancia e Indiaroba. Diferentemente da BR-101,
que lhe é paralela e por onde circula intenso trafego pesado, ela € carac-
terizadamente uma estrada turistica. Contudo, vinha exigindo a cons-
trucdo de uma ponte, naquele local, para viabilizar-se sob o ponto de
vista de sua finalidade de origem. Primeiro, pela necessidade de encurtar
a distancia entre as duas capitais e, sequndo, porque o obsoleto sistema
de travessia, por balsas, era antiecondmico.

Ha algum tempo, outra ponte, com finalidade semelhante, foi cons-
truida também pelo governo de Sergipe, mas sobre o rio Vaza Barris.
Com cerca de 1.100 m de extensdo, ela se localiza entre Aracaju e o
municipio de Itaporanga. Batizada com o nome do jornalista Joel Silvei-
ra e inaugurada em marco de 2010, ela ndo eliminou a necessidade da
construcdo da nova obra de arte.

A moderna ponte, inaugurada no dia 29 de janeiro Ultimo e que ga-
nhou o0 nome do escritor, jurista e diplomata Gilberto Amado, representa,
para 0s sergipanos, um novo eixo de desenvolvimento econémico regio-
nal. A Linha Verde, ja privatizada em territorio baiano (Concessionaria
Litoral Norte) vai da Praia do Forte ao municipio de S&o Jodo até Mangue
Seco, em Jandaira, nos limites com Sergipe. Agora, com a construcéo e
operacao da Ponte Gilberto Amado, o trecho sergipano da rodovia pode-
ra também ser privatizado.

A ponte sobre o rio Piaui foi licitada pela administracdo do governa-
dor Marcelo Déda, do Sergipe, via Secretaria de Infraestrutura do Estado,
por R$ 125 milhdes. Contudo, acabou, sequndo o engenheiro Catdo Ri-
beiro, diretor executivo da Enescil Engenharia de Projetos - responsavel
pelo projeto executivo -, orcada em R$ 105 milhdes. E foi por este prego,
segundo ele, que a empresa paulista Heleno & Fonseca Construtécnica
a construiu.

Catéo Ribeiro descreve assim o trabalho: "0 nosso projeto, mais mo-
derno que o projeto da ponte anteriormente construida (Joel Silveira),
ndo teve aditamento no contrato. E, em razéo dos cuidados e estudos

0 projeto da ponte previu véo de
navegacdo estaiado de 84 m e vdo
médio entre apoios de 35m

prévios que balizaram a sua elaboragdo, permitiu que a obra fosse con-
cluida no prazo, embora sendo maior do que a outra"

A obra

0 projeto executivo da estrutura previu um vao de navegacéo es-
taiado de 84 m com um gabarito vertical de 25 m. Ele teria dois vaos li-
vres de equilibrio de 44,1 m cada um. Com o0s 172,2 m, em cuja constru-
cao foi aplicada a tecnologia do estaiamento, a extensao dos acessos nas
margens esquerda e direita somaria o comprimento total de 1.777,8 m.

Contribuiram, para manter a economia da obra, as dimensdes do véo
central estaiado. O projetista observou que ndo teria sentido manter o
mesmo gabarito - 84 m de vao livre e 25 m de altura - repetitivamente
em todos os demais trechos da obra. Sobretudo porque, na medida em
que a ponte se aproxima das margens, a altura varia e, consequentemen-
te, 0 gabarito dos véos. Caso ali fosse adotada uma solugdo que manti-
vesse a mesma dimensao para todos os vaos livres, o custo da construcéo
poderia ser maior. Ao longo da obra, além dos dois apoios do trecho
estaiado, ha mais 46 apoios e 0 vao médio entre eles € da ordem de 35 m.

A ponte possui 14,2 m de largura e duas pistas de 3,50 m, além
dos acostamentos e passeios laterais. Para o tabuleiro foram previstas
somente duas longarinas. E, como a distancia entre uma viga e outra era
da ordem de 8 m, decidiu-se que elas se apoiariam diretamente nos pila-
res, com a travessa de apoio das trelicas de langamento das vigas cons-
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tituindo o proprio travamento. A rigor, ndo haveria carga sobre aquela
travessa, uma vez que cada viga descarregaria num pilar.

"E como essas vigas", explica Catdo Ribeiro, “ficariam a 8 m de dis-
tancia uma da outra, resolvemos posicionar vigas Pl, transversais, sobre
elas e, depois, proceder a execucao de uma capa de concreto para con-
solida-las. O tabuleiro ficou completamente consolidado com a capa de
concretagem, cuja espessura média, considerada satisfatoria, também se
refletiu no custo final (ver desenho acima)"

Outro pormenor, a que também se atribuem vantagens no custo, diz
respeito ao vao estaiado. Dadas as suas dimensdes - 84 m - decidiu-se
projetar uma viga invertida, resultando, simplificadamente, numa laje
com duas paredes laterais. A laje trabalha a flexdo transversalmente e
descarrega as cargas nas longarinas. Assim, a laje que trabalha na com-
pressao € a mesma por onde 0s usuarios passam com os seus veiculos.
"Entdo”, resume Catdo Ribeiro, "temos ai uma laje Unica fazendo dupla
funcéo: operando na compressao e servindo de leito carrocavel"”

A empresa Prepron, com sede em Regente Feijo (SP), informa, a pro-
posito do trecho estaiado, que ela executou ali os seguintes servicos:

Fase inicial das obras,
durante a qual se
recorreu a utilizagdo
de equipamentos
especificos para
rompimento da
formacdo de arenito
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protensdo de cabos constituidos de feixes com 11 @ 15,2 mm e injecdo
de nata de cimento em 88 vigas pré-moldadas de 33,80 m, além do
transporte transversal desses elementos: icamento de 1.320 pré-lajes;
protenséo do balanco sucessivo (tabuleiro estaiado) e tensionamento e
injecdo de cera em 40 cabos estaiados.

As fundacoes

As fundacoes da Ponte Gilberto Amado, na foz do rio Piaui, foram
executadas a semelhanca das fundagdes da Ponte Joel Silveira, na foz
do rio Vaza Barris. Nos véos de cerca de 35 m foram escavadas estacas
de 1,20 m de diametro que entravam em uma formacéo de arenito com
diametro de 1,10 m. No trecho estaiado foram escavadas estacas de 1,50
m de diametro que no trecho de formacéo de arenito tinham diametro
de 1,4 m. Alise tem um terreno mole, fragil, depois do qual se constata a
presenca da camada de arenito, cortada, para a execucao das fundagdes,
com equipamento da Fundesp Fundacées.

Depois do corte efetuado no arenito foi instalada a gaiola metalica para
o posterior lancamento do concreto. Como ali, por questées ambientais, nao
se poderia trabalhar com lama betonitica (uma vez que ela, se espalhando,
se amolda ao terreno e ndo permite o contato de peixes diretamente com o
solo), optou-se pelo uso de polimero, um produto biodegradavel.

“"Provamos ali”, diz Catao Ribeiro, "que projeto bom ¢ aquele que
custa menos, ndo da prejuizo para quem faz e elimina a necessidade de
aditamento de contrato"

- r - \
Ficha técnica

Obra: Ponte Gilberto Amado

Construcédo: Heleno & Fonseca Construtécnica
Projeto: Enescil Engenharia de Projetos

Fundacgdes: Fundesp

Protensdo: Prepron

Fornecimento das trelicas de cimbramento de aduelas
do trecho estaiado: Protende

Aparelhos de apoio e junta de dilatacdo: Neoprex

\







Alagoas | Recursos Hidricos

PAC da recursos ao Canal do Sertao,
que pode chegar a 42 municipios de AL

O trabalho enfrenta adversidades prdprias do sertédo.
Escavada a vala, a concretagem se dd, a rigor, entre
as 18 e as 6 horas da manhd@, para que o concreto ndo
seja lancado a altas temperaturas. A falta secular de
dgua, em Alagoas, parece prestes a ser solucionada

Nildo Carlos Oliveira

s obras em curso, para a construcdo do chamado Canal Adutor

do Sertdo, tém em vista eliminar a crénica caréncia de agua para

consumo em seis microrregides consideradas homogéneas pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), no estado de Alago-
as: as microrregides Serrana do Sertdo, Sertdo do Sdo Francisco, Santana
do Ipanema, Batalha, Palmeira dos indios e Arapiraca.

Ao longo dessas areas estdo distribuidos 42 municipios, cujas po-
pulacdes vinham reivindicando, ha décadas - ou ha séculos, sequndo
alguns de seus prefeitos - solucdo que a engenharia hidrulica poderia
colocar em pratica para resolver o problema da falta d'agua. "Afinal”,
assinalavam alguns desses prefeitos, "agua existe. Esta aqui no velho e
generoso Chico. E so trazé-la da regido de Delmiro Gouveia, passando
por toda essa regido sertaneja, até Arapiraca.”

Mas as coisas ndo eram tao faceis assim. Os estudos que orientaram
o projeto demoraram bastante e as obras, iniciadas em 1992, s6 foram
retomadas para valer depois que passaram a fazer parte do Programa de
Aceleragio do Crescimento (PAC), do governo federal. Hoje, trés cons-
trutoras de grande porte - Queiroz Galvao, OAS e Odebrecht - cuidam de
construir os cinco trechos em que o canal esta dividido e nos quais estdo
sendo investidos perto de R$ 840 milhdes.

0 canal terd 250 km de extensdo e devera estar concluido até 2014.
0 consorcio formado pela Concremat Engenharia e pela Hidroconsult res-
ponde pelo gerenciamento e supervisao das obras nos trechos I, 1, IV e V.

O projeto

Os objetivos do projeto, elaborado pela Cohidro, estdo claros, se-
gundo os estudos de viabilidade: permitir que a pequena propriedade
ndo continue castigada pela seca, nos periodos ciclicos de estiagem;
evitar o €xodo de familias para outras localidades, repetindo o drama
que o mestre Graciliano Ramos retratou no classico Vidas Secas; gerar
alimento e renda; fortalecer o sentido comunitario; treinar o homem do
campo segundo técnicas de irrigacdo moderna e leva-lo ao uso racional
do solo rural, de modo a inibir conflitos fundiarios.

Para atender aqueles objetivos, o projeto propds a construcdo de um
canal por onde a agua fluisse com uma velocidade entre 0,5 m/se 1,5 m/s.
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eco dos
1990, estd comecando a chegar aos municipios

Conquanto o canal seja revestido com concreto, maior velocidade do que
esta ndo seria conveniente, pois resultaria em perdas de carga mais eleva-
das, levando a um aprofundamento “néo desejavel da estrutura”

Para resolver e prevenir problemas de perdas d'agua, toda a exten-
sao do canal deveria ser revestida com uma geomembrana texturizada
de polietileno de alta densidade (PEAD). E, acima dessa geomembrana,
seria aplicada uma camada de concreto de 0,05 m para protegé-la.

0 controle do nivel do canal seria realizado por comportas instaladas
ao longo da obra, em média a cada 8 km de distancia, mantendo-se a
vazdo e a lamina d'agua nos niveis adequados.

A obra

0 sistema adutor previsto inclui tomada d‘dgua, estacdo elevatoria
de agua bruta, adutora de recalque, estrutura de transicdo de recalque
com sifdo invertido, canal trapezoidal e outras obras complementares:
bueiros, tuneis, transposicdes, comportas etc.

A tomada dagua se localiza no complexo hidrelétrico formado pelos
reservatorios das usinas de Paulo Afonso |, Il, Ill e Moxotd e sua implan-
tacdo implicou a construcdo de uma ensecadeira de terra e de um canal
de aproximacéo para aduzir as aguas captadas até a estacdo elevatoria.
Esta, com capacidade final para 32 m3/s, possui casa de bombas com-
posta de 12 conjuntos de bombeamento de 2,67 m3/s, cada, correspon-
dente a poténcia unitaria de 2.000 CV a 600 rpm.

0 desenvolvimento executivo dessas obras foi associado as fases de
implantacdo das unidades, equipamentos e tubulacéo, para que os in-
vestimentos se compatibilizassem as metas previstas.

0 canal trapezoidal é constituido pela calha principal do canal. A
base menor tem 5,30 m; a maior, 15,20 m; e a altura chega a 3,30m.
Projetado para uma declividade de 12 cm/km, pois o canal, a partir do

alagoanos secularmente afetados pela seca "o



km zero, em Delmiro Gouveia, seque por gravidade até o destino final
(km 250), em Arapiraca, dispensando estacdes de bombeamento para
elevacao da agua. Isso representa, segundo o governo de Alagoas, uma
grande economia nessa operagao. A estanqueidade ¢ obtida e garantida
pela manta PEAD, que se estende até aos taludes.

A ocorréncia de algumas elevaces ao longo do tracado e a necessidade de
travessia de diversos talvegues, cursos d'agua e estradas, somadas as condicdes
geoldgicas e topograficas, impuseram a construgdo de tuneis, pontes rodovia-
fias, pontes-canais, canal retangular, comportas e estruturas de drenagem.

0 avanco da construcao

As obras, cujos primeiros 65 km foram inaugurados pelo governador Te-
otdnio Vilela Filho, de Alagoas, e pela presidente Dilma Rousseff, agora em
marco, prosseguem sob condicdes climaticas severas, sequndo informa o en-
genheiro Fernando Martins, diretor de Saneamento da Concremat Engenharia.

0 engenheiro diz que o canal foi concebido para funcionar também
como canal reservatério, mantendo uma operacdo ininterrupta, mesmo
que venham a se registrar pausas no sistema de bombeamento. Ele infor-
ma que a concretagem se desenvolve tendo-se em conta cuidados espe-
ciais. Por exemplo: esse servico é executado preferencialmente entre as 18
e as 6 horas da manha, para evitar que o lancamento do concreto ocorra
quando a temperatura média chega aos 45°C, a sombra.

“No canteiro, nas frentes de trabalho", diz Fernando Martins, “foi
instalada uma central para a producéo de concreto, que ali recebe um
aditivo retardador de pega. E providéncia muito necessaria, que se justi-
fica por conta da distancia da central até o ponto de lancamento. Depois
do adensamento do concreto aplicado no revestimento do canal, € pro-
cedida a pulverizacdo com a qual € obtida a pelicula protetora para que
a cura se processe ."

Trecho da calha principal jd concretada e sobre a qual foi
lancada a pelicula protetora. O concreto produzido em
central recebe um aditivo retardador de pega

Nos trabalhos de construcéo do ca-
nal, as construtoras tém utilizado equi-
pamentos tais como perfuratrizes, esca-
vadeiras hidraulicas, tratores de esteiras
e caminhdes basculantes.

Atualmente, trecho a trecho, as
obras vém sendo executadas assim: tre-
cho |, do km zero ao km 45 - Constru-
tora Queiroz Galvao; trecho Il, do km 45
ao km 64,7 - também a cargo da Quei-
roz Galvao; trecho Ill, do km 64,7 ao km
92,93 - Construtora OAS; trecho IV, do
km 93,93 ao km 123,4 - Construtora Odebrecht; e trecho V, do km 123,4
ao km 150 - Construtora Queiroz Galvéo.

Alguns prefeitos dizem que, enfim, o rio Sao Francisco vai beneficiar
as cidades do sertdo, embora por um canal e com aguas bombeadas. ug
a forca da engenharia hidraulica”, reconhecem.

Engenheiro Fernando Martins,
da Concremat Engenharia

N
Principais quantitativos

As obras atualmente em execucdo registram os seguintes
quantitativos:

EscavacGes em material de 1° e 2° categoria: 2.129.447,68 m3
Escavacées em material de 32 categoria: 813.464,00 m3

Aterro compactado: 1.827.150,08 m3

Revestimento de talude e fundo com solo-cimento: 41.158,52 m3
Impermeabilizacdo do canal com manta PEAD: 399.026,25 m2
Concreto de revestimento do canal (15 Mpa): 17.582,84 m3
Concreto estrutural com obras de arte (25 Mpa): 17.376,62 m3
Fornecimento, corte, dobra e colocacio de aco: 1.968.448,11 kg

N J
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Fortaleza | Desenvolvimento Urbano

Cidade constroi complexo
com shopping e predios

Nordeste é a sequnda regido do Brasil que mais recebe novos

shopping centers no Pais - perde apenas para a regido Sudeste.

Um dos maiores deles sera inaugurado em outubro de 2014 e tem
o nome de Riomar Shopping Fortaleza, no Ceara - o centro de compras
sera o principal da capital cearense.

Com as obras iniciadas em agosto de 2012, o empreendimen-
to pertence ao grupo pernambucano JCPM (proprietario de outros
shoppings, como Granja Vianna e Villa-Lobos, ambos em Sao Paulo)
e o investimento é de R$ 600 milhdes. Com area total de 114 mil
m2, a area construida é de 303 mil m2 e a area bruta locavel (ABL)
sera de 93 mil m2.

A construgdo ¢ da cearense Otoch Empreendimentos e da pernam-
bucana Moura Dubeaux Engenharia. O projeto arquitetdnico ¢ da AFA e
o calculo estrutural da Engedata.

As fundacoes ja foram concluidas. A estrutura do prédio, em pré-
-moldado executado pela empresa T&tA, ja caminhou mais de 20%. Cer-
ca de 3 mil pessoas estdo envolvidas na obra.

Quando estiver funcionando, o centro de compras devera empregar
8 mil pessoas. Serdo 385 lojas.

No local, prevé-se ainda a construcdo de seis torres residenciais,
duas comerciais e um hotel (bandeira Beach Class) - o valor geral de
vendas (VGV) desses empreendimentos imobiliarios pode alcangar R$
900 milhdes e as obras também ja comecaram e devem durar dois

Perspectiva de como ficard o complexo depois de pronto
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A estrutura da edificagdo serd toda erguida no sistema pré-moldado

anos. O complexo sera ancorado pelo shopping, que fica localizado em
bairro nobre de Fortaleza, proximo a Lagoa do Papicu.

Algumas intervengdes urbanas também serdo realizadas no entor-
no como contrapartida da instalagdo do complexo. Pelo menos trés sis-
temas binarios, um prolongamento de rua, dois alargamentos de vias e
melhorias na iluminacéo deverdo acontecer nas imediagdes.
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A Revista O Empreiteiro em sua edicao de Maio publica dados de
importancia crucial para o planejamento futuro das suas vendas,
responde a questoes estratégicas no cenario atual do mercado de
obras, que se resumem na pergunta:

Onde estao as novas obras?

Essa pesquisa inédita e exclusiva vai revelar alguns dados surpreendentes:

» Os 150 maiores contratantes de obras publicas, em numero de licitacoes
realizadas em 2012!

* Os Estados brasileiros que receberam ou receberao essas novas obras!

* Os maiores contratantes publicos por segmentos: saneamento,
rodovias,energia, metrd, habitacao social, escolas, etc.!

EDICAO ESPECIAL DE MAIO 2013
PARTICIPE!

Esta pesquisa tera valor estratégico incomum para as
empresas construtoras e de engenharia.

Mais informacoes: Tel.: (11) 3788-3500 — e-mail: comercial@revistaoempreiteiro.com.br

90 Anos de Lideranca no Mercado de Infraestrutura!

_—
0 EMPREITEIRD
]

www.revistaoempreiteiro.com.br
A Y B B A BN A A A A N A oY




Construcao Industrial
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Fotos: Augusto Diniz

Avanco da
industrializacao
impulsiona novos CDs

Augusto Diniz - Cajamar (SP)

aumento de consumo da populacdo; a terceirizacao do servico de
logistica pelas grandes industrias, fazendo com que o segmento
atraia grandes players globais para o Brasil; a obsolescéncia de anti-
gos galpdes de estocagem e distribuicdo; e o estrangulamento do transito
nas grandes cidades brasileiras. Estes sdo os motivos do aquecimento nos
ultimos anos do mercado de construcdo de centros logisticos para locacdo
nas proximidades das capitais, as margens das principais rodovias do Pais.
A Libercon Engenharia, uma das empresas mais atuantes neste mer-
cado, somente no bairro Jordanésia, em Cajamar, na Grande Sdo Pau-
lo, com acesso direto a rodovia Anhanguera, constrdi 425 mil m2 de
complexos logisticos. Em Guarulhos (SP), na altura da rodovia Dutra, a
empresa ja comecou a construir um outro centro logistico de 392 mil m2,
que tera até um viaduto exclusivo conectando-o a estrada que liga as
duas maiores cidades brasileiras (Sdo Paulo e Rio de Janeiro).
Em Jordanésia sdo trés complexos logisticos, sendo que um, de 115
mil m2 com quatro galpdes, foi inaugurado e ja esta todo ocupado por
grandes empresas. Dois outros, um com 70 mil m2 e trés galpdes e um
com 240 mil m2 e quatro galpdes, estdo com obras em algumas areas -
os galpdes que foram concluidos ja foram alugados.
"0 custo somente de construcdo do m? desse tipo de empreen-
dimento é de R$ 1.300. Tem ainda os terrenos, que sdo caros”, conta
Hailton Liberatore, diretor de operacdes e socio da Libercon Engenharia,
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Complexos logisticos sdo
erquidos aplicando sistemas k
construtivos de rdpida execug¢do

que possui 12 anos de existéncia. O financia-
mento desses complexos € proveniente de
grandes fundos imobiliarios internacionais,
como Prologis CCP (caso de Jordanésia) e GL
Properties (Guarulhos).

Solucao construtiva

"A edificacdo tem que atender as nor-
mas de eficiéncia e sequranga atuais. Tem
que ser feita também com sistemas construtivos que sejam rapidos”,
explica Hailton.

Na construcdo dos complexos, foram adotados dois sistemas cons-
trutivos. Um com pilares pré-moldados de concreto e aco, sistema de co-
bertura de telha metélica zipada e fechamento lateral misto (painéis de
concreto pré-moldado e telhas metalicas).

0 outro € um sistema chamado tilt-up, bastante comum nos Estados
Unidos, de pilares e paredes todos pré-moldados de concreto (posicio-
nados na estrutura depois de prontos), e cobertura de telha metalica
zipada. Por conta do uso intensivo de concreto, neste sistema foi preciso
colocar uma usina de concreto no canteiro de obras. No local, a Engemix
foi contratada para o servico.

0 piso de concreto usinado reforcado com fibra, para substituir a
armacao de aco, de 14 cm a 16 cm de espessura, € comum aos dois tipos
de construcéo. O pé-direito é padrdo e gira em torno de 12 m.

Hailton Liberatore,
da Libercon



Novo CD da Natura tem
passarela no entorno para
atender aos vendedores

As docas de movimentagdo de carga, que podem ficar somente de
um lado do galpdo ou em dois lados opostos (chamado cross deck), séo
de concreto armado pré-moldado, com cada uma contando com uma
plataforma niveladora.

Os sistemas de cobertura adotados devem aproveitar ao maximo a
ventilacéo e a luz natural. No caso de Jordanésia, a empresa trabalha
com as empresas Bemo e Medabil na implantacdo dos sistemas, que
ainda devem possuir revestimento termoacstico (facefelf). Comple-
mentam as estruturas as instalacdes elétrica e hidraulica, e sistemas
contra incéndio.

“Parece simples, mas tudo tem que ser feito rapidamente. A todo
tempo desenvolvemos tecnologias para acelerar a obra. Ha multas pe-
sadas por atraso de cronograma”, revela Hailton. Em geral, a constru-
cdo de centros logisticos de grande porte ndo leva mais de um ano
para ficar pronta.

Build-to-suit

Uma outra opgdo de construgdo de centro logistico € o build-to-suit,
com padrio standard de atendimento ao locatario. E o caso do centro de
distribuicdo da Natura, construido pela Método Engenharia.

0 centro, localizado no bairro Parque Anhanguera, em antiga
unidade da Unilever, as margens da rodovia Anhanguera, em Sdo
Paulo, ¢ de propriedade do fundo de investimento imobiliario RB
Capital, que esta concessionando o espaco por pelo menos 20 anos
a empresa de cosméticos. Ele foi feito especificamente para atender
a Natura.

Ha, por exemplo, a construcéo de passarelas na fachada do centro
de distribuicdo, que tem 51 mil m2 no total. Duas delas, com 2,5 m de
largura e 290 m de comprimento, uma de cada lado da face mais com-
prida da edificacdo, foram construidas na parte mais alta da fachada
de forma saliente. O objetivo € que a Natura possa apresentar de forma
irrestrita, ao seu grande contingente de consultores, responsaveis pe-
las vendas diretas de seus produtos e pelo préprio sucesso do modelo
comercial da companhia, o seu sistema de logistica e atendimento as
demandas do mercado.

Todos os novos galpdes de logistica em constru¢do no Pais costu-
mam atender &s normas de certificagdo Leed (Leadership in Energy and
Environmental Design).
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Tuper ingressa no mercado

de andaimes e escoras

Em abril de 2012 a catarinense Tuper decidiu investir
R$ 8 milhées na producdo de andaimes e escoras
metdlicas. Em fevereiro ultimo, oito meses depois, 0s
produtos eram lan¢ados no mercado da construcéo
ampliando o espaco da empresa nesse segmento

Nildo Carlos Oliveira - Sdo Bento do Sul (SC)

0 ano passado, esta empresa, que tem 41 anos de atividades e

sede neste municipio formado originalmente por imigrantes da

Alemanha e da Austria, colocou em operagdo uma nova unidade
de negécios - a Tuper Oleo e Gés - na qual investiu R$ 198 milhdes (ver
OE 512 - Set.[2012).

Aquela altura, a decisdo de que a estratégia de crescimento da
empresa nao deveria parar por ali ja havia sido tomada. Tanto € que,
enquanto ela acelerava as maquinas da nova unidade e passava a
ser a Unica empresa de capital 100% nacional a produzir tubos de
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metalicas

aco APl para a industria de petrdleo, ela ja
deixava tudo articulado para o lancamen-
to daqueles novos produtos destinados ao
mercado da construcéo.

Frank Bollmann, presidente da Tuper, diz
que a agilidade no desenvolvimento da nova
linha de produtos - andaimes e escoras me-
talicas - deve-se a alguns fatores proprios da
empresa: a verticalizacdo dos negocios e ao
constante investimento em técnicas e equipes
multidisciplinares de profissionais. Estes ha-
viam projetado e estavam desenvolvendo as
ferramentas e as maquinas para a producao
da nova linha de equipamentos - trabalho que
contou com o apoio de uma consultoria alema identificada, ha 40 anos,
com esse tipo de atividade.

Os novos produtos sdo especificados para aplicacdes diversas, a
exemplo do andaime modular, que pode ser usado em ambientes inter-
nos e externos e adapta-se a edificacdes concebidas segundo os projetos
mais criativos. Além disso, podem desempenhar a fungéo de escoramen-

Frank Bollmann
aposta no potencial
dos novos produtos



to de lajes. A empresa coloca no mercado, igualmente, o andaime facha-
deiro, empregado na construcéo, reforma, conservacdo e modernizacéo
de fachadas de edificios comerciais e residenciais, € 0 andaime multitso,
que pode ser montado com até 3 m de altura.

Conquanto os produtos atendam as normas da ABNT, Bollmann diz
que eles foram especificados e fabricados considerando, adicionalmente,
as normas europeias, 0 que os coloca numa posicdo avancada e qualifi-
cada no mercado da construcdo. Danilo Magalhdes Gomes, que responde
pela geréncia de mercados especiais da Tuper, diz que as normas brasilei-
ras, no caso, se encontram defasadas e necessitam de atualizagdes.

Frank Bollmann prevé que as vendas no segmento de andaimes e
escoras metalicas deverdo gerar crescimento extra de 7% a 9% no fa-
turamento alcancado no mercado da construcdo civil. Em relagéo ao
desempenho geral, a Tuper acredita que, em um primeiro momento, ele
devera representar acréscimo de 3% a 5%.

"Quando alcancarmos a producdo de 12 mil t/ano de andaimes e
escoras metalicas, o nosso faturamento, nessa area, sera da ordem de
R$ 84 milhdes/ano", diz o presidente da empresa. Ele acredita num
crescimento médio anual de 25% nessa linha de produtos, para os
proximos dez anos.

Locadora investe R$ 90 milhoes
em embarcacao para lancar dutos

Augusto Diniz - Rio de Janeiro (RJ)

mercado maritimo € visto como grande oportunidade para a em-
presa de locagcdo de maquinas Locar. Por isso, a empresa faz um
investimento de R$ 90 milhdes na construgdo de uma embarca-
cdo lancadora de dutos em aguas rasas, em profundidade de até 100 m.

0 empenho na construgdo da plataforma flutuante, com 87,5 m de
comprimento e 30 m de largura, visa principalmente atender a Petrobras
na instalacdo de dutos de gas e leo entre plataformas offshore e a costa.

A embarcacéo ficara pronta até o meio do ano. Ha cerca de 300 ho-
mens trabalhando na sua montagem eletromecanica, no cais da Locar, na
llha do Governador, Rio de Janeiro. Ela tera trés usos basicos: lancar e icar
materiais (como os dutos) e alojar até 160 pessoas a bordo (sdo 5 andares
de acomodacdo na popa).

A plataforma maritima teve o casco, o0 modulo de acomodacéo e
a base do guindaste construidos em estaleiro no rio Maguari, no Para.

"Assumir a montagem foi um desafio pois somos nds mesmos que
estamos gerindo”, conta Ricardo Alves, diretor maritimo da Locar e ide-
alizador do projeto da embarcacdo.

Foram utilizados 78 km de cabo elétrico na montagem da plataforma
maritima. A embarcagéo, com 2.800 t, ndo tem propulséo (para se deslocar,
precisa ser rebocada). Ha cinco geradores Daihatsu a diesel com 950 KW
cada para alimentar as maquinas embarcadas. O guindaste a ser instalado
€ um Manitowoc de 250 t de capacidade e lanca de 47,7 m. Sera ainda
instalado um guindaste auxiliar com capacidade de 150 t e altura de 42,7 m.

A embarcacdo conta com extensa area de armazenamento de du-
tos no convés. Na secdo dedicada a preparar as tubulagbes para serem
lancadas em alto-mar, localizada a bombordo da embarcacdo, existem
cabines automaticas de solda, inspecéo e revestimento. Dois tensiona-
dores Romacut garantem tensdo segura da tubulacdo no lancamento.

Uma estrutura avancando sob o mar controla a colocacdo dos dutos
na agua. Poderdo ser usadas na plataforma tubulagdes de 12 m de compri-
mento e entre 4 e 24 polegadas. Existe ainda um heliponto na embarcacao.

Julio Eduardo Simées e Ricardo Alves, da Locar

"A opcéo da Petrobras de processar em alto-mar o petréleo (o cha-
mado FPSO - floating production, storage and offloading) impulsiona
as empresas envolvidas em construcdo pesada a criar a divisdo de dleo
e gas. Ha varias construtoras criando estaleiros e outros servicos para
atender ao segmento na costa brasileira", analisa Ricardo.

Embarcagdo langadora de dutos
estd em fase final de montagem
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Plataforma flutuante tem
acomodacdo para até 160 pessoas

Mercado

A Locar tem forte atuacéo em obras de infraestrutura no Pais. "Esta
havendo uma retomada gradual. Obras de infraestrutura de dois anos
para ca quase pararam. E uma necessidade do Pais de voltar as obras,
porque, sendo, acontecera um colapso”, avalia Julio Eduardo Simdes,
presidente da Locar.

A Locar comprou recentemente 500 plataformas aéreas da JLG e
Skyjack para atender ao mercado. "A industria de maquinas (de constru-
¢éo) vendeu como nunca em 2008. Foi um crescimento desproporcio-
nal, com as empreiteiras e locadoras comprando maquinas e esperando
atender ao mercado, que ndo avancou muito. Agora esta havendo uma
depuracdo. As empresas voltardo a comprar maquinas se tiverem certeza
da necessidade”, analisa.

0 executivo conta que o mercado de locacdo de maquinas deve re-
aquecer porque também esta oferecendo precos mais baixos. “Reconhe-

Equipamentos garantem posicionamento
correto das tubulagées em alto-mar

cemos que os precos de locacdo estavam altos. Resistimos a baixar os
precos. Chegamos até a demorar a fazer isso”, revela.

A empresa calcula, de 2008 para ca, uma reducdo média de 25% no
valor da locacdo. "0 preco caiu com o preco das maquinas”, compara.
Julio hoje reclama da concorréncia desleal com empresas que importam
maquinas usadas sob demanda e ndo possuem nem sequer um patio de
estacionamento para elas.

A Locar mantém hoje cerca de 2 mil equipamentos para locagao,
incluindo guindastes e veiculos para transportes especiais. A divisao
maritima da empresa, criada ha cinco anos, tem atualmente 20 barcos
em operacdo, incluindo de apoio, rebocadores, balsa de carga e balsa-
-guindaste. Seis estdo em construcdo, incluindo a plataforma maritima
de lancamento de dutos.

A locadora conta com 2.600 funcionarios. O faturamento previsto
para este ano é de R$ 630 milhdes.

Randon amplia parcerias
para diversificar linha amarela

Augusto Diniz - Caxias do Sul (RS)

Randon trabalha para fechar parceria ainda este ano com a Sinomach,

gigante estatal chinesa de maquinas, para ampliar sua oferta de linha

amarela no mercado brasileiro — o segmento teve o maior avango
percentual (30%) na divisio de veiculos e implementos do grupo em 2012.

A Randon ja é conhecida no Brasil na linha de retroescavadeira,
ocupando 13% deste mercado. A empresa monta o equipamento em
sua planta industrial em Caxias do Sul (RS) utilizando componentes de
grandes marcas, como MWM (motor), Allison (transmissdes), Wipro (en-
grenagens) e Hidrover (sistemas hidraulicos).

"0 projeto Sinomach esta ainda em estudo, mas a decisdo sai este
ano", avisa Norberto José Fabris, diretor corporativo de implementos e
veiculos da Randon. A empresa pretende produzir equipamentos da mar-
ca chinesa no Brasil.

Outro projeto no segmento de veiculos especiais, este mais adianta-
do, é a nacionalizacdo dos caminhdes fora de estrada da italiana Perlini,
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Empresa monta cacamba
em caminhdes fora de
estrada da Perlini

voltados para construcdo e mineracdo na faixa de 30't, 70 t e 100 t. Atu-
almente, a empresa coloca cagcamba nos caminhdes que chegam ao Bra-
sil, mas a proposta € nacionalizar em breve os principais componentes
do veiculo, atingindo 60%, para ser enquadrado no programa Finame.



“Estamos otimistas nas vendas de retroescavadeiras e caminhdes
off-road em 2013. Sera um ano de crescimento, com previsao de expan-
s30 de 12% a 15% neste segmento”, avalia Fabris. E com essa expectati-
va que a Randon aposta em parcerias internacionais para avancar ainda
mais no mercado de maquinas.

Nesse primeiro semestre, a empresa fabricara 775 retroescavadeiras
ja encomendadas dentro do programa PAC Equipamentos.

Perspectivas 2013

Ndo € comum empresas no Brasil dialogarem com a imprensa para
apresentar seus servicos, produtos e balancos. Em geral, elas enviam os
famigerados releases a imprensa esperando que os veiculos os republi-
quem dentro do contexto que Ihes interessa.

Mas a Randon faz parte desse grupo de empresas no Brasil que parece
preferir a franqueza e a transparéncia com o mercado, mesmo que 0s seus
resultados estejam aquém do esperado - o que demonstra maturidade em-
presarial. No seu 11° encontro anual com a imprensa em sua sede, ela expds
que no ano passado houve queda em quase todos os itens de seu balanco.

"2012 foi o pior nos ultimos 10 anos", resume Alexandre Randon,
vice-presidente das empresas Randon, que produz desde reboques e va-
gdes de trem, passando por veiculos especiais, até autopecas. Porém,
iniciativas do grupo na direcao do crescimento revelam que ele ja se
prepara para a retomada.

Com investimento de R$ 100 milhdes, a Randon implementou siste-
ma de gestdo integrada da SAP (ferramenta que visa integrar processos
e procedimentos da organizagdo) em todas as areas do grupo. A plata-
forma levou dois anos para ser desenvolvida e agora a empresa espera
colher os beneficios do sistema, gerando maior desempenho interno.

Fotos: Gilmar Gomes/Magrao Scalco

José Norberto Fabris e Alexandre Randon, da Randon

Outra iniciativa que demonstra confianga é o investimento de R$
200 milhdes em nova fabrica em Araraquara, no interior de Sdo Paulo.
Uma area de 125 ha ja foi adquirida no municipio. As obras da nova
unidade fabril devem comecar no final de 2013.

0 faturamento do grupo teve queda em 2012 de 16,2%, passando de R$
6,4 bilhdes para R$ 5,3 bilhdes. Parte desse resultado esta no fato de que em
2011 muitos usuarios anteciparam compras de caminhdes para evitar pagar
mais caro nos modelos 2012, que obrigatoriamente devem trazer motoriza-
cdo para a tecnologia Euro V. O fraco desempenho da economia brasileira,
com o PIB fechando em menos de 1%, foi outro fator que pesou.

Este ano, o grupo ja aposta em crescimento superior a 15% no fa-
turamento, principalmente por conta da safra agricola recorde e a ex-
pectativa de um PIB mais robusto. A receita bruta deve voltar a casa de
R$ 6 bilhdes.

Parker inaugura fabrica em

A Parker Hannifin, fornecedora de componentes para veiculos pe-
sados e de maquinas e equipamentos para a industria da construcéo,
inaugurou este més (margo) fabrica de filtros hidraulicos e acessorios
em Aruja, na Grande Sdo Paulo. O objetivo é ampliar em trés vezes a
capacidade de produgado no segmento.

A nova unidade ira absorver a producédo de filtros que antes era
realizada na antiga fabrica da HDA, adquirida pela Parker ha dois
anos. A fabrica de Aruja, com 45 funcionarios, possui 4.000 m? e teve
investimentos iniciais de R$ 2 milhdes. No local, serdo produzidos 20
mil itens/ano - mas a proposta é chegar em breve a 30 mil itens/ano.

"Queremos oferecer contetdo local aos clientes, que buscam
cada vez mais isso para poder vender suas maquinas através do Fi-
name ou obter financiamentos. Vamos ajuda-los a nacionalizar seus
produtos”, explica Sérgio Monteiro, gerente-geral da divisdo de fil-
tracdo da Parker, sobre a criacdo da fabrica. "Ha muitas industrias de
equipamentos montando planta no Brasil”, complementa.

A Parker também produz filtros em sua unidade de Sao José dos
Campos (SP), inaugurada em 2006. A divisdo de filtros fatura anual-
mente cerca de R$ 200 milhdes no Pais.

A Parker tem faturamento global de US$ 13 bilhdes. A companhia em-

N

Aruja (SP)

Foto: Augusto Diniz

prega aproximadamente 60 mil pessoas em 48 paises. Nos ultimos anos,
a empresa fez 10 aquisi¢des somente de industrias de filtros pelo mundo.

No Brasil, a Parker mantém oito unidades industriais, produzindo
produtos e sistemas para as areas de controle de processos, hidraulica,
pneumatica, filtracdo, eletromecanica, conducédo de fluidos e gases,
selagem e blindagem e climatizagdo. (AD)

J
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Empresa de componentes
Investe para atender a montadoras

Augusto Diniz - Criciuma (SC)

busca pela nacionalizacdo de pecas, pelas montadoras globais de

maquinas de construcdo civil, impulsiona empresas brasileiras a

se capacitarem para atender este mercado. E o caso da catarinen-
se Hybel, fabricante de bombas e motores hidraulicos.

A empresa, fundada em 1981 com foco no segmento de reposicéo
de pecas, quer chegar em breve a 50% de seus negdcios voltados para
atender as montadoras - hoje, este indice esta em 35%.

"Modernizamos o parque fabril, tiramos certificacbes, aprimoramos
procedimentos e controle de qualidade. Enfim, nos estruturamos para
atender a este mercado”, conta Natalia Pascoali Boeira, presidente da
Hybel. "Trata-se de uma industria extremamente técnica e exigente”,
complementa Jean Carlos Peruchi, gerente da empresa.

A diminuicdo do lead time (ciclo de producdo) foi uma das princi-
pais medidas da Hybel para avancar nessa promissora area. Para isso, a
empresa fez investimento inicial de R$ 11 milhdes na instalagdo de uma
fundicdo de ferro e aco, o que significou uma segunda unidade fabril
da empresa em Criciuma (SC), onde esta sua matriz - antes, o processo
de fundicao era terceirizado. H4 pouco mais de dois anos, a empresa ja
havia feito investimento de robotizacdo de sua linha de montagem.

Outra medida para demonstrar avanco tecnoldgico foi o lanca-
mento das bombas H250 e S32. A primeira atende a limite de pressao
superior, possibilitando maior carga no equipamento. A bomba H250
tem aluminio na composicdo das tampas, o que significa menor peso e
maior performance do componente. Ja a bomba S32 é também de alu-

minio em suas tampas, o que representa
valor agregado ao item, como manutencao
mais barata.

A empresa conta com 13 unidades de
distribuicdo e de negdcios nas principais ci-
dades do Brasil - em breve, pretende inau-
gurar mais uma filial, dessa vez em Salva-
dor (BA). "Pés-venda é estratégico”, ressalta
Natalia. A empresa afirma ter mais de R$
12 milhdes de pecas em estoque.

A Hybel ainda possui uma unidade de montagem em Chicago, nos
Estados Unidos, inaugurada em 2007. A linha de montagem norte-ame-
ricana faz adaptacdes das pecas para atender ao mercado de 13, onde
possui de 10 a 15 clientes fixos. “Pretendemos crescer na medida em
que formos nos estruturando no pais. Os norte-americanos confiam em
quem cumpre o prometido. Devemos seguir isso”, explica Fabiano Pucci-
ni, do departamento internacional da empresa.

As exportacdes representam 7%, 8% da producdo de pecas da in-
dustria. A Hybel s ndo exporta para a Oceania.

A empresa tem capacidade hoje de producao de até 20 mil bom-
bas/més - a producéo atual gira perto de 10 mil itens/més. Entre seus
clientes no mercado de construgdo civil, estdo as marcas Randon, Te-
rex e Komatsu, principalmente no segmento de linha amarela. A Hybel
possui faturamento anual em torno de R$ 50 milhdes e apresentou
crescimento de 17% em 2012 em relacdo ao ano anterior. A empresa
conta com 140 funcionarios.

Natdlia Pascoali Boeira,
da Hybel

Em maio, quando a Doosan inaugurar sua fabrica em Americana,
interior de Sdo Paulo, a Romac, revendedora da marca na regido Sul do
Pais, espera ja estar vendendo maquinas da empresa sul-coreana sob o
regime do Finame, linha de financiamento a compradores de produtos
com no minimo 60% de conteudo local.

A revendedora j& tem abordado o mercado apresentando essa
vantagem, conta Jefferson Recus, diretor da empresa. A Doosan ira
inicialmente fabricar no Brasil a escavadeira hidraulica DX225LCA.

Esse novo incremento é um dos motivos de projecdo de cresci-
mento da empresa acima da média do mercado para 2013. Hoje, o
faturamento do dealer esta em R$ 35 milhdes.

A Bomag, marca também distribuida pela Romac e que pertence
ao Grupo Fayat, também deve impulsionar os negécios da revendedo-
ra. E que a venda dos ativos de roadbuilding (pavimentadora, usina de

.

Distribuidor se prepara para venda
via Finame de maquinas da Doosan

asfalto e fresadora) da Terex & empresa francesa tem forte penetracao
no Sul do Pais, inclusive com uma fabrica instalada em Cachoeirinha
(RS). A ultima marca que a distribuidora representa é a italiana Dieci,
de manipuladores telescopicos.

"0 fato de termos comecado com servicos, depois pés-venda e, em
seguida, venda de maquinas, nos da experiéncia para atingir os clien-
tes com o que ele estd mais preocupado hoje: a assisténcia técnica”,
destaca Jefferson.

A Romac esta construindo uma nova matriz em Gravatai (RS), com 8
mil m2 de area construida em uma area total de 3,5 ha. Em execucéo pela
Eplak Engenharia, a obra deve terminar no inicio de 2014. A empresa pos-
sui filiais em Caxias do Sul (RS) - recém-inaugurada -, Biguacu e Chapeco
(SC), e Séo José dos Pinhais e Maringa (PR). A revendedora abrira ainda
este ano uma filial em Cascavel (PR). (AD)
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Desempenho de escavadeira facilita
operacao em terreno arenoso

s unidades florestais da Eucatex, em Botucatu e Salto, no interior de

Séo Paulo, trabalham com maquinas escavadeiras da John Deere, mo-

delo 200D LC, equipadas com garra tracadora (garra de carregamento
e conjunto de corte), para tragamento da madeira.

De acordo com Hernon José Ferreira, gerente-geral florestal da Eucatex, a
maquina foi adotada para este servico "por proporcionar maior rendimento e
mais economia no processamento da madeira com casca, sendo o equipamen-
to com melhores resultados para o nosso sistema de colheita”.

A escavadeira opera contra o alinhamento de plantio, pisoteando os tocos
em terreno arenoso, caracteristica que resulta em maior desgaste de material
rodante e embuchamentos.

Hernon explica que as vantagens das maquinas incluem “maior dispo-
nibilidade mecénica, menor consumo de combustivel e melhor assisténcia
pos-venda”

De acordo com Roberto Marques, gerente de vendas do setor de cons-

trucdo da John Deere, a escavadeira 200D LC, de 20 t e chassi longo, & uma
maquina “forte e rapida". O executivo explica que ela possui sistema de arrefe-
cimento de alta eficiéncia que se adapta a demanda, € econdmica e conta com
potente motor a diesel PowerTech. “Ela oferece poténcia, suavidade e controle
para um resultado mais preciso”, conclui.

Equipamentos de elevagdo, caminhdes articulados e maquinas
compactas. Esses sdo os trés nichos de mercado que a Terex quer cada
vez mais avancar no Brasil. O direcionamento na atuagdo impulsiona
0 grupo norte-americano para setores promissores, como energia e
6leo e gas.

"0 segmento de dleo e gas é fundamental para o crescimento do
Pais. Trata-se de uma area solida", explica Jacob Thomas, presidente da
Terex Latin America. De acordo com o executivo, no segmento de energia,
apesar do momento de certa instabilidade por conta de renovacédo das
concessoes e reducdo de tarifas, sera preciso investir "cedo ou tarde”.

Jacob disse que 2012 foi um ano "dificil”. Ainda assim, a Terex
prevé chegar a US$ 1 bilhdo em faturamento em 2015 na América
Latina - hoje, este valor seria pouco mais de US$ 500 milhges.

Sobre a recente venda de ativos de roadbuilding (equipamentos
de construgdo de estrada) no Brasil para o grupo francés Fayat, in-

Terex foca em nichos de mercado

cluindo fabrica em Cachoeiri-
nha (RS), o executivo informa:
"Nao perdemos foco na area de
construcdo com a venda, mas
especificamente na area de ro-
adbuilding tem sido dificil no
Estados Unidos, no Brasil, no
mundo em geral. O Grupo Fayat
tem potencial de absorver bem
esse negdcio”

A empresa fez algumas
aquisicoes globais em anos re-
centes e informa que a partir
deste momento se concentrara
mais na integracdo do grupo. A
mais importante delas foi a da alema Demag, que fabrica pontes ro-
lantes industriais e componentes para a movimentacdo de materiais.

A Demag possui uma fabrica em Cotia, na Grande Sao Paulo, com
450 funcionarios, que produz entre 350 e 400 pontes rolantes por
ano. O grande negdcio desta empresa agora € o segmento de 6leo e
gas - 19 equipamentos foram vendidos recentemente para estaleiro
no porto de Suape (PE).

Com fabrica em Betim (MG), a Ritz, que produz equipamentos
para construcdo e manutencdo de redes elétricas, foi outra empresa
adquirida. Nao esta descartada pela multinacional, que ndo possui
unidade fabril da marca Terex no Brasil, a possibilidade de adaptar as
duas unidades industriais adquiridas para producdo de equipamentos
tradicionais da empresa no mundo. (AD)

Jacob Thomas, da Terex

J

www.revistaoempreiteiro.com.br | 69



Brazil Road Expo

Recicladora Wirtgen WR 240 e a pavimentadora Caterpillar AP255E foram dois dos principais langcamentos do evento

Wirtgen amplia

producao em

Augusto Diniz

a quem afirme na cadeia da construcdo que os primeiros meses
deste ano tém sido melhores do que os do mesmo periodo de
2012. 0 segmento de roadbuilding (equipamento de obras em es-
tradas) é um deles, conforme a opinido de alguns expositores da recente
edicdo da Brazil Road Expo, realizada em Séo Paulo, este més (margo).
0 Grupo Wirtgen, por exemplo, anunciou que ja nesse inicio de ano
esta ampliando o seu quadro de funciondrios no Brasil de 340 para 400.
0 motivo principal é a necessidade de aumento da produgdo em 30% na
fabrica da Ciber, que pertence ao grupo, em Porto Alegre (RS). A compa-
nhia também esta ampliando o nimero de pessoal para atendimento dos
clientes nas suas filiais pelo Pais.
A empresa pretende bater o recorde de vendas de 2010, o melhor ano
do grupo no Brasil, quando foram negociadas 430 maquinas. "A meta é

0 inédito sistema de gerenciamento de
barreiras méveis para controle de trdfego

3000

chegar a 500", afirma Luiz Marcelo Tegon, presidente na América Latina.

A Wirtgen lancou na exposicdo outro modelo de recicladora, o WR
240. "0 mercado esta olhando mais de perto as recicladoras por conta
da questdo da sustentabilidade”, avalia Clauci Mortari, diretor comercial
da empresa. Ha, inclusive, editais de obras em estradas e vias que ja
especificam o uso desse tipo de equipamento que reaproveita o material
do pavimento.

No ano que vem, o grupo pretende aumentar o portfélio para o mer-
cado nacional, com a producéo de rolos compactadores e vibratorios.

A Bomag Marini Latin America, do grupo francés Fayat, reforca atua-
cdo no mercado brasileiro ao adquirir os ativos da Terex Roadbuilding,
incluindo a fabrica em Cachoeirinha (RS). Apesar disso, a Bomag manteve
o projeto de tornar a linha de montagem CKD da empresa em Campinas
(SP) em fabrica até o final do ano. Reus Rosa, diretor-geral do grupo no
continente, ressaltou que o mercado esta se “reaquecendo”. Sequndo ele,
o objetivo € "triplicar os negdcios na regido”.

Em Campinas, a Bomag monta compactadores de solo. A ideia é em
2014 ter cinco modelos da linha para oferecer ao mercado. O investi-
mento da unidade de Campinas faz parte de um total de € 50 milhdes,
a serem aplicados de 2011 a 2015 pelo Grupo Fayat, nessa unidade e
em uma outra fabrica na China e também na ampliacdo da planta da
empresa na Alemanha.

Os executivos da Fayat afirmam também que o braco de engenharia e
construcéo do grupo, que representa 30% do faturamento da companhia,
ndo tem planos de se estabelecer no Brasil, ao contrario de varias constru-
toras europeias que estdo se firmando em solo verde e amarelo, inclusive
participando de licitagdes em consorcio com empresas nacionais.

A Sotreq, revendedora da Caterpillar, apresentou como novidade na
feira a pavimentadora de asfalto AP255E e o compactador pneumatico






CW34, ambos com baixo nivel de emissdes de gases, sequindo tendéncia
mundial da industria.

Outro produto de destaque na exposicdo foi a recicladora de asfalto
RM500, utilizada em reciclagem asfaltica e obras de estabilizacao de solos.
Nos ultimos anos, 0 segmento de pavimentagdo da Sotreq tem crescido. Hoje,
ele representa 10% das vendas da unidade de negdcios de construgdo da em-
presa - com crescimento no nimero de clientes na ordem de 10% ao ano.

A Maxter, focada para ser dealer no Brasil de produtos compactos,
levou a feira as novas marcas internacionais que esta representando:
WackerNeuson (escavadeiras, pas-carregadeiras e dumpers), Carmix
(autobetoneiras), All Work (rompedores hidraulicos), M&B Crusher (ca-
cambas trituradoras) e Simex (fresadoras de asfalto e escarificadoras).

Nara Faria

De olho na crescente demanda de materiais e servicos para aten-
der ao mercado de construcdo, grandes fornecedores apresentaram
na Feira Internacional da Construcio (Feicon), realizada este més
(marco), em Sao Paulo (SP), novos produtos voltados ao segmento.
Pelo menos R$ 500 milhdes em negdcios foram fechados no evento,
que recebeu perto de 100 mil visitantes, sequndo os seus organiza-
dores. A exposicao ¢ considerada a mais importante do Pais do setor.

"0 Brasil hoje apresenta um déficit de 5 milhdes de moradias e a
demanda por novas casas ird chegar a 20 milhdes até 2020. O aten-
dimento a esta demanda ndo sera possivel com a baixa produtividade
dos métodos e processos tradicionais. Por conta disso, o setor esta
desenvolvendo solucdes racionalizadas e industrializadas", afirma
Walter Cover, presidente da Associacdo Brasileira da Industria de Ma-
teriais de Construgdo (Abramat).

Confira a seguir alguns lancamentos da feira:

Emulséo asfaltica - A Vedacit apresentou a Neutrol Acqua, uma
emulsdo asfaltica a base de agua que protege concreto, alvenaria, me-
tal e madeira contra a umidade e aguas agressivas. O produto possui
baixo VOC e forma uma pelicula impermeavel de grande aderéncia e
alta resisténcia quimica nas estruturas.

Vergalhdo - A Gerdau exp6s o vergalhdo Gerdau GG 50, que €
fornecido na categoria CA-50, com superficie nervurada. E comercia-
lizado em barras retas nas bitolas de 6,3 mm a 40 mm, dobradas até
20 mm e em rolos de 6,3 mm a 16 mm.

Grelha em poliamida - A Hauraton Brasil apresentou a Fibratec,
uma grelha em poliamida reforcada para sistemas de drenagem superfi-
cial. O material PA-GF (poliamida reforgada) usado para a fabricagéo da
grelha foi desenvolvido pela Hauraton especificamente para esta aplica-
cdo. E resistente a corrosdo e aos raios UV, e tem capacidade de carga de
até 25 t (C-250).

Pavimentadora — O equipamento de pavimentacdo a paver CSM
P6000, da CSM, ¢é indicado para aplicacdes em calcamentos, se ade-
quando também a pisos permeaveis. Auxilia a solucdo do problema da
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Outras empresas expuseram no evento equipamentos rodoviarios
modernos. E o caso da Lindsay, que lancou um sistema de gerenciamento
de barreiras moveis para controle de trafego. Inédita no Pais, a maquina,
chamada QMB (Quickchange Moveable Barrier), foi desenvolvida pela
marca nos Estados Unidos. Integrado por barreiras de concreto deslo-
caveis, o sistema consiste no realocamento das barreiras méveis para
melhor adequacéo das vias de trafego. O equipamento € aplicavel a trés
condicdes operacionais: mediana mével, reversivel e zona de trabalho.

Ja a Kraton Polymers destacou em seu estande nova geracédo de polimeros
tipo SBS, produto que viabilizou a criago da tecnologia HiMA (Highly Modified
Asphalt), asfalto modificado de alto desempenho e durabilidade. A solugéo foi ado-
ta em carater experimental em sete trechos de rodovias concessionadas no Pais.

impermeabilizacdo das superficies urbanas, impedindo o retorno da
agua das chuvas ao lencol freatico.

Cimento - O cimento CP IV-32 RS, fabricado pela Votorantim, é
indicado para grandes obras, de concreto-massa, pavimentos, grandes
blocos e em ambiente marinho e de saneamento. O produto minimiza
gastos com manutencdo a curto e médio prazo e é ideal para sanea-
mento de portos, barragens e estruturas de concreto.

Painéis - Os painéis isojoint Wall Pur/Pir, produzido pela Isoes-
te, sdo constituidos de nucleos Pur (poliuretano) de alta densidade e
Pir (poli-isocianurato). S&o revestidos com chapa de aco pré-pintado.
Possuem sistema de fixacdo com parafusos escondidos e fechamentos
laterais industriais e comerciais.

Forma modular - Desenvolvido pela Ulma especialmente para
grandes concretagens, a forma modular Orma suporta até 80 KN/m2
de pressdo de concretagem. Seu sistema de unido garante rigidez e
estanqueidade, ao mesmo tempo em que proporciona o alinhamen-
to dos painéis. A montagem e a sobreposicdo dos diferentes painéis
permitem obter modulacdes multiplas de 30 cm, podendo chegar a
concretagens de até 10 m de altura em uma Unica etapa.

Minipa-carregadeira — A minipa-carregadeira PX 4 Trantor, da
Vicon, € indicada para mecanizacdo do canteiro de obra, reduzindo a
mao de obra manual com limpezas, desbastes, aterros e no transpor-
te horizontal de materiais utilizados na obra, reformas e no campo.

Andaime torre - O andaime tipo torre produzido pela Presto é
fabricado com aco SAE 1010 com didmetro de 42,20 mm e parede
com espessura de 2,65 mm. Possui eletrossolda por processos MIG,
acabamento resistente, pintura eletrostatica a p6 e tratamento
antiferruginoso.

Guincho de elevacdo — A C3 apresentou o guincho de elevacdo Grua
GE 600, que possui capacidade de carga de 600 kg, comprimento da lanca
de 6 m, velocidade de icamento de 25m/min e velocidade de giro de 1,2 rpm.

Cacamba de basculamento - A cacamba de basculamento fron-
tal e lateral foi a novidade apresentada pela Gamma Cobra. A maqui-
na possui motor Agrale Diesel refrigerado a ar, capacidade de carga de
2 t, cacamba de 800 L e alta capacidade de rampa.



Tecnologia da Informacao

Melhoria dos processos
alavanca projetista no mercado

Augusto Diniz

Knijnik Engenharia Integrada observou ha sete anos, pouco depois de ser criada, o quanto

sistematizar processos poderia ser um diferencial de mercado. A medida fez contribuir para

crescimento da empresa, que tinha um faturamento de R$ 300 mil, em 2007, e hoje chega
a R$ 40 milhges.

Com atuagdo na area de edificacdes comercial e residencial, a em-
presa implementou um eficiente sistema de gestdo desenvolvido in hou-
se. "0 processo € muito importante para a engenharia, em que 0s prazos
precisam ser cumpridos. Isso € ainda feito de forma muito artesanal no
mercado”, avalia o presidente Daniel Knijnik.

Enquanto € quase regra o atraso de cronograma, a Knijnik aposta na
tecnologia da informacdo para ganhar eficiéncia e quebrar este paradig-

Daniel Knijnik, da Knijnik  ma. “Reduzimos em 40% o ciclo de desenvolvimento de projetos”, afirma o
engenheiro. A rapidez nos processos fez com que a empresa expandisse sua

atuacdo, antes focada em engenharia estrutural, para projetos complementares de instalacdes elétricas,

hidraulicas e refrigeracdo. “Integramos as solucdes para entregar o projeto completo”, diz o executivo.

Aempresa usa atualmente diversas ferramentas para suportar seu negdcio, como BIM (metodo-
logia que associa projeto 3D a diversas informagGes quantitativas de variadas fontes), ERP (sistema
de gestfio integrada com diferentes mddulos), CRM (sistema de gestdo de relacionamento com o
cliente) e EPM (sistema de gestdo de projetos).

"0 BIM ¢ o protétipo da construcio civil. O ganho é imensuravel. Mas nio é so. E preciso pensar
num todo. E as empresas ndo estao prontas para usa-lo. As construtoras precisam se integrar”, explica.
A empresa ja investiu R$ 5 milhdes em tecnologia da informacéo desde sua criagéo.

AKnijnik tem hoje 150 funcionarios, sendo mais de 120 somente engenheiros, distribuidos em sua
matriz em Sdo Paulo e em mais seis filiais em cidades importantes do Pais. A empresa atua em 230
projetos no Brasil - 55% concentrados no eixo Rio-Séo Paulo. Entre os principais projetos em que esta
envolvida hoje, se inclui a Vila dos Atletas para a Olimpiada de 2016 no Rio de Janeiro.

Foto: Camila Neves

.
New Holland cria aplicativo pioneiro

0O crescente uso pelo setor de construcdo de produtos e
servicos informatizados impulsionou a New Holland Cons-
truction Brasil a lancar mais uma ferramenta. De forma pio-
neira, ja esta disponivel para download gratuito, na Apple
Store, aplicativo da empresa para iPads e iPhones.
“Percebemos essa tendéncia no mercado. Cada vez mais as
empresas buscam informagdes na internet nessa area", explica
Nicola D'Arpino, gerente de marketing da New Holland. Entre
os dados disponiveis gratuitamente incluem-se linhas de ma-
quinas, especificacdes técnicas, equipamentos em operacao, servicos e informacdes institucionais.
0 canal de relacionamento, de acordo com Nicola, serd a forma “mais rapida de a marca
chegar a clientes, vendedores e representantes” em todo o Pais.
A marca italiana também criou o primeiro game de competicdo entre equipamentos de cons-
trucdo na América Latina: o Grand Prix New Holland Construction. A competicdo acontece entre
minicarregadeiras, que correm em uma area parecida com a de um canteiro de obras. (AD)
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