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Estradas arruinadas, crateras em vias publicas por onde somem veiculos, deslizamentos em dreas de
risco, falta de obras de prevencgdo contra enchentes e assaltos sio ocorréncias que precisam levar os
cidaddos a se organizar para exigir do Estado o ressarcimento dos prejuizos
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O peso da opiniao publica
para um Estado moderno

Hd alguns dias um ministro do Supremo Tribunal
Federal (STF) disse que ndo costumava considerar a re-
levdncia da opinido publica no julgamento que deveria
fazer. Em outras palavras: nGo se importava com a opi-
nido publica e que ela ndo teria nenhuma influéncia no
seu trabalho.

Estranhas, as palavras do magistrado. Sobretudo,
por virem de um magistrado, pois a sustentacdo da de-
mocracia tem suas bases na opinido publica. E, sem ela,
ndo estaria consagrada a Constituicdo, a partir da qual
estdo erigidos os trés poderes da Republica: o Executivo,
o Legislativo e o Judicidrio. NGo fossem estes, o Supremo
Tribunal Federal ndo existiria.

Tem sido por intermédio da legislacdo ensejada pela
democracia, que agentes desses poderes constroem o
seu castelo de vencimentos, cujos aumentos afrontam a
populagdo, tal o abismo existente entre os saldrios pagos
pelas empresas privadas e aqueles pagos aos servidores
que assumem altos cargos nas trés instdncias da admi-
nistracdo publica, em especial, a federal. Na confusdo
estabelecida entre o publico e o privado, eles prdprios
se esquecem de que, estejam no Legislativo, no Execu-
tivo ou no Judicidrio, todos s@o servidores publicos. E é
@ opinido publica que devem, prioritariamente, prestar
contas de seus atos.

E por causa dessa atitude de descaso em relagéo d
populagdo, que o politico, tdo logo assume o cargo para
o0 qual é eleito, trata imediatamente de sepultar as pro-
messas de campanha, muda de indumentdria ideoldgica
e passa a atender quase unicamente aos interesses dos
grupos que lhes deram sustentacdo.

Estd ai, nessa mutacéo que ocorre do dia para a noite, €
que ndo deixa de ser uma janela aberta da democracia, um

dos fatores que estabelecem a enorme disténcia entre o povo
e 0s seus governantes. Por isso, fica téo dificil, para os comuns
dos mortais, bater as portas do poder, mesmo quando isso se
torna absolutamente essencial. A indignagdo, compreensi-
velmente, transborda para os protestos nas ruas.

Acreditamos que a opinido publica deve se manifestar
e se fortalecer a partir da andlise de ocorréncias traumd-
ticas para a populagdo, e que lastimavelmente vém sendo
banalizadas. Ndo hd razdo para que o cidaddo, que teve
o seu veiculo engolido por uma cratera numa estrada ou
avenida, ndo seja corretamente ressarcido dos prejuizos
ocasionados por falhas da administragdo; ou que vitimas
de tragédias, como a que ocorreu na boate Kiss, em Santa
Maria (RS), ndo busquem, na Justica, reparagdo, minima
que seja, por causa da inoperdncia dos servicos publicos
que ndo fiscalizaram e ndo coibiram o funcionamento
ilegal do estabelecimento; e ndo hd razéo para que po-
pulagdes prejudicadas por enchentes ou deslizamentos de
terra também ndo sejam ressarcidas, em razdo das tragé-
dias provocadas pela caréncia de obras de prevencdo que
deixaram de ser executadas.

Da mesma forma, consideramos vdlida a atitude de
um grupo de cidaddos que estd se organizando para rei-
vindicar o ressarcimento do valor de seus bens, levados
por quadrilhas de assaltantes. Quando o poder publico
falha em seus servicos, seja o da sequranca publica ou de
outras de suas atribuicdes, deve ser cobrado e precisa pa-
gar pela inoperdncia e incompeténcia de suas agdes.

Estado moderno valoriza a opinido publica como
instrumento impulsionador de investimentos para obras
que lhes permitam funcionar melhor, conferindo, d so-
ciedade e as atividades produtivas, os meios para apri-
moramento de suas condicdes de desenvolvimento.
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Forum da Engenharia

SP comeca primeiro projeto de microgeracao distribuida

O primeiro projeto do estado de Sao Paulo para microgeracéo dis-
tribuida de energia solar esta em operacdo desde meados de agosto
passado, numa residéncia do municipio de Ribeirdo Preto. O projeto
foi concebido pela Neosolar Energia e aprovado pela CPFL Paulista,
concessiondria da regiao que pertence ao grupo CPFL Energia.

Com base em resolugdo normativa da Agéncia Nacional de
Energia Elétrica (Aneel) sobre micro e minigeragéo, de abril do ano
passado e em vigor desde dezembro, a energia gerada pelas placas
fotovoltaicas da residéncia que nao for consumida no local podera
ser utilizada no Sistema Interligado Nacional, por outros clientes. Isso
vai gerar créditos para o proprietario do sistema.

Além de primeira instalacao do género no estado, ¢ também a
maior do Pais em capacidade instalada (25,2 kWp) e em producéo de
energia (3.300 kWh/més). Para suprir a demanda energética do local e
de outras propriedades do mesmo dono, foram usadas 180 placas de
140 Wp cada, totalizando 25,2 kWp, e seis inversores de 3,8 kW cada.
0 investimento total foi de R$ 220 mil.

"0 custo do projeto ¢ proporcional ao perfil de consumo mensal,
e este investimento tem um retorno interessante, considerando a
queda expressiva no valor da conta de luz — que sozinha ja pagara o
sistema em sete anos —, além da valorizacdo do imével e a elevada

Maior rigor na aplicacao
das normas contra incéndio

AICS, sigla da empresa Inovagdo, Comprometimento e Segu-
ranca, € uma empresa de engenharia especializada na elaboragio
e execucgdo de projetos contra incéndio. Com sede em Jundiai (SP),
tem atuado para colocar em pauta a necessidade de mais rigor nas
normas de seguranca para edificacées em geral e empreendimentos
dos mais variados setores produtivos, como petroleo, mineracgao,
construcdo civil, mecanica e elétrica.

Para Felipe Melo, diretor de projetos e um dos fundadores da ICS
Engenharia, "os padrdes sequidos pelas edificaces nao garantem a
seguranca necessaria, ja que a grande maioria das construcdes cum-
pre apenas 0 minimo exigido pelos érgdos responsaveis para estar em
funcionamento”. Melo defende também a padronizacdo de normas de
seguranca em todo o territorio nacional, visto que, hoje, elas mudam
de estado para estado. Uma falta de unidade, de critérios unicos, ¢
um dos indutores de falhas.

A ICS acredita ter acertado no modo como cria e desenvolve projetos
para os quais € convocada a contribuir € informa que, em pouco mais
de um ano, o nimero de clientes saltou de trés para cerca de 50, tanto
no Brasil quanto no exterior, em paises como Estados Unidos, Cingapura
e Coldmbia. "Isso so foi possivel gracas ao diferencial de prestarmos um
servico completo quando o assunto € prevencao de incéndio, que vai
desde o projeto até o comissionamento da obra", sublinha llan Pacheco,
diretor de vendas e outro dos fundadores da empresa, que tem também
como socio Jaison Moraes, o diretor de servicos.

Entre os trabalhos ja realizados pela ICS, encontram-se projetos
para empresas de grande porte, como Petrobras, Vale, Braskem, Cargill,
Arcor, GM, Ford, Medley, Odebrecht e Sadia. Seguranca contra incéndio,
nas mais diversas instalagdes, ¢ disciplina necessaria, para que as
atividades possam se desenvolver com tranquilidade, num ambiente de
confianca, em que todos, funcionarios ou clientes, so6 tém a ganhar.
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vida util do sistema", destaca Pedro Pintdo, engenheiro e sécio-dire-
tor da Neosolar Energia.

A CPFL Energia informa ter recebido outros 13 pedidos de ligacdo
de micro e minigeracao distribuida, que estdo sendo analisados para
possivel validacao pelas distribuidoras locais.

Belo Monte monta porto para
receber maquinas e equipamentos

As obras da hidrelétrica de Belo Monte, no estado do Para,
contardo com um porto proprio para o embarque e desembarque
de maquinas e equipamentos pesados. Projetado para receber
cinco balsas por dia, sendo duas simultaneamente, o porto ocu-
para uma area de 69.557,80 m2. E quando pronto, ird movimen-
tar nada menos que 1.130.000 t de cimento, 200.000 t de aco e
3.000 equipamentos provenientes do porto de Belém.

Apenas na construcao das vigas da ponte rolante estdo
sendo empregadas 200 t de equipamentos entre formas e esco-
ramentos, ancoragem e estruturas tubulares. O fornecimento é
da SH, empresa que foi contratada pelo Consércio Construtor de
Belo Monte (CCBM), formado por Andrade Gutierrez, Camargo
Corréa, Odebrecht, OAS e CR Almeida.

0 supervisor de contratos da unidade SH no Pard, Jodo
Corvo, explica que um dos principais desafios envolvidos no
fornecimento de equipamentos para a construcdo do porto € a
localizacdo, o que torna a logistica complexa e dispendiosa.

Outro desafio é a altura das vigas do porto, que exigiram
projeto de escoramento de 30 m. Apesar de estruturas com esse
pe-direito ndo serem inéditas, elas requerem cuidados maiores
na elaboracao dos projetos e principalmente na montagem,
visando atender requisitos técnicos e de seguranca.

“Para executar estruturas de concreto a uma altura tdo
elevada, temos de levar em conta diversos fatores, como peso
proprio da estrutura e do equipamento, acdes do vento e in-
tempéries, estrutura de trabalho e acesso dos operarios, além do
icamento de estruturas com peso elevado”, finaliza Corvo.
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Fabricante de elastomero
conquista certificacao

A Neoprex, empresa fundada em 1984 com sede em Guaru-
Ihos (SP), obteve em agosto Ultimo a certificagdo de conformidade
de seus aparelhos de apoio de elastomero simples, fretados e des-
lizantes, com aplicagdo na construgao civil. Isso significa que ela
vem atendendo as exigéncias das normas ABNT NBR 9783, 9784
e 9786. A certificacdo foi obtida mediante ensaio em laboratdrio,
realizado pelo Centro Tecnoldgico de Controle de Qualidade da LA.
Falcao Bauer.

Os aparelhos de apoio de elastémero simples se aplicam a ten-
s6es mais baixas e sdo utilizados em obras prediais, residenciais, pré-
-moldadas, elementos de sacrificio, atenuantes de vibracao, estudios
de som. Os fretados sao apoios constituidos de elastdbmero e aco,
suportam tensées normais mais elevadas gragas a adesao borracha-
-metal e sdo apropriados a obras de pontes, viadutos, passarelas,
prediais, plataformas de petréleo, hidrelétricas. Os apoios deslizantes
podem ser fretados ou simples. Tém a finalidade de liberar parcial ou
totalmente esforcos horizontais, através de uma pelicula de teflon
vulcanizada em uma das superficies horizontais.

Entre outros produtos fabricados pela Neoprex, destaca-se
também o apoio fretado com abas, que se aplica sobretudo a obras
novas, com inclinagoes variaveis, superelevacoes e diferenca de
cotas entre os apoios. A empresa ainda produz defensas portuarias
trapezoidais, pecas para o lancamento de emissarios submarinos e
revestimentos para aplicacdes diversas, como tubulacoes.

Solucodes tubulares
para multiplos segmentos

A Prime Steel fabrica uma série de produtos de ago inoxidavel,
aco-carbono, aco-liga, aluminio e PVC com aplicagdo nos segmentos
alimenticio, sucroalcooleiro, quimico, petrolifero, papel e celulose,
equipamentos e moveleiro.

S80 tubos com e sem costura, barras, chapas, conexdes tubulares,
forjadas e flanges, cantoneiras, entre outros produtos. Grandes empresas,
como a Bunge e a Coopcana, encontram-se hoje entre seus clientes.

A Prime Steel esta instalada na Zona Oeste de Sdo Paulo.
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16 recuperadores de calor
serao fabricados para Petrobras

A Asvotec Termoindustrial, empresa fundada em 1965 com sede
em S3o Paulo e unidade fabril no municipio de Monte Mor (SP), vai
fornecer a GE Qil & Gas 16 recuperadores de calor WHRU (Waste
Heat Recovery Unit). Os equipamentos integram o projeto da Cessio
Onerosa de Producédo Offshore da Petrobras. O inicio da fabricacéo
esta previsto para outubro deste ano e as primeiras entregas devem
ocorrer em fevereiro de 2014.

Um recuperador de calor WHRU, conforme explica o diretor-geral
da Asvotec, Christian Mader, ¢ utilizado em navios-plataforma de ex-
ploracéo e produgdo offshore de petroleo e gas (FPSO) para recuperar
o calor do gas de combustdo das turbinas a gas, processo que gera
eletricidade para a embarcacédo. O calor recuperado tem a funcéo de
aquecer a agua de processo para 0 navio.

Cada recuperador de calor WHRU pesa cerca de 100 t e é forma-
do por uma combinacdo de componentes, como caixa de conveccao,
serpentina de troca térmica, dutos de passagem do gas de combus-
tao, chaminés de saida e valvulas venezianas (damper) de controle.

"Esta encomenda € resultado de um trabalho conjunto entre as
areas comercial (vendas e orcamentos) e técnica (engenharia), que
desenvolveram um projeto arrojado e compacto para o cliente”,
comemora o diretor-geral da Asvotec.

Sistemas de comunicacao
para missoes em aguas profundas

A Orbit, empresa de origem israelense fundada em 1950 e com
escritorio no Rio de Janeiro (RJ), ja participa de uma série de projetos
para grandes clientes no Brasil, como Petrobras e Embraer. A empresa
¢ especialista no desenvolvimento de solugcées de comunicacao nas
areas de sistemas VSAT para aplicacdes maritimas, telemetria
e observacédo da Terra e sistemas de gerenciamento de
comunicacdo em geral. "A Orbit acredita que o mercado
brasileiro precisa de sistemas altamente confiaveis para
esses setores”, aposta Yossy Levy, vice-presidente sénior
para a area de clientes da empresa.

Segundo Levy, aplicacdes criticas, como gerencia-
mento em tempo real de trabalhos de perfuracao,
informacao sismica, vigilancia e monitoramento
por video em tempo real e outros recursos orga-
nizacionais, sdo vitais para melhorar a produtivi-
dade, o moral da equipe e o lucro dos negacios.

Entre os segmentos no foco da Orbit no
Brasil, encontra-se, sobretudo, o de 6leo e gas,
impulsionado pelas descobertas de petréleo na camada do pré-sal.

A empresa informa que seus servigcos e produtos de comunicacao
aplicam-se exatamente a missdes criticas em aguas profundas e

em alto-mar. Esse trabalho ja comecou por aqui, com a Orbit como
fornecedora de sistemas de comunicagio (antenas) entre as plata-
formas offshore da Petrobras e seus navios e escritorios em terra, em
projetos de exploracdo e producdo de petrdleo. Recentemente, a Orbit
também se envolveu em mais um grande projeto brasileiro, desta vez
para a Embraer, na drea de vigilancia e defesa nacional. A Embraer
escolheu o produto AMSIP da Orbit, um sistema de gerenciamento de
audio com interface IP.
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A trajetoria desconstrutivista de uma arquiteta de Bagda

Ela é de Bagda e tem conquistado o
mundo. Entre a linearidade e a sinuosidade,
prefere esta Ultima. Embora aprecie ideias
claras, gosta do inesperado, da possibilidade
de surpreender. Dai, a op¢do por uma arqui-
tetura que provoca reflexdes tanto do ponto
de vista da forma quanto do ponto de vista
da escolha dos materiais especificados para
construir estruturas.

E, no entanto, ndo ha informacdes de que
nao seja uma mulher simples e uma artista
mais simples ainda. Refiro-me a arquiteta
Zaha Hadid que, dizem, se situa entre as
mulheres mais notaveis do nosso tempo.

Nascida na capital do Iraque, nos anos
1950, teve uma formacéo calcada nas ciéncias exatas. Teve a sorte
de estudar na Architectural Association, de Londres e, formada,
integrar-se a equipe do Office for Metropolitan Architecture (OMA).
Desde cedo absorveu influéncias do professor Rem Koolhaas e seus
primeiros projetos refletem a intimidade com as obras do mestre.

Contudo, seguiu caminho préprio, conforme sdo exemplos
disso os projetos do The Peak Club (Hong Kong), Opera da Baia de
Cardiff (Gales) o Glasgow Riverside Museum of Transport (Escdcia)
e diversos outros.

Seu escritorio, que emprega centenas de funciondrios, a fim de
dar conta de quase mil projetos em mais de 40 paises, é norteado
pelas ideias de que tudo ¢ possivel, quando se consegue o pleno
dominio da tecnologia dos materiais. E foi com essa convicgdo que
optou pelo desconstrutivismo, pois, se Ihe & possivel obter o melhor
resultado com uma curva estética, por que trabalhar com linhas retas

Zaha Hadid, Prémio Pritzker em 2004

ao fim das quais nao conquistara a beleza
desejada?

A discussao sobre forma e conteudo,
nessa questdo da arquitetura, pode avancar
por mil e um meandros sem que se chegue
a um denominador comum. Mas Hadid
considera que uma das maiores possibili-
dades da arquitetura € a busca permanente
da inovacdo. Porque, entende ela, ndo ha
como acomodar-se. E foi por conta dessa
busca, das tentativas de encontrar a melhor
qualidade com a melhor concepcéo, que
ela conquistou em 2004 o Prémio Pritzker
de Arquitetura. Esse prémio corresponde a
uma espécie de Nobel, obtido no exercicio
daquela atividade. Com uma diferenca: ela recebeu também o prémio
Ordem do Império Britanico, por um juri que analisou o conjunto do
seu trabalho.

0 importante nas obras executadas a partir dos projetos da arqui-
teta (sequndo estudiosos de sua obra os projetos ensejam polémicas
acirradas e, na maior parte, estimulam debates mais sobre conceitos
do que sobre a pratica da arquitetura) é o respeito da profissional
pela origem, destino e emprego dos materiais, seja ele o concreto,
ou seja o aco. Para ela, esses e outros materiais devem se subordinar
as nuancas do projeto. SO assim eles sairdo do estado estatico para
aquele onde poderdo se movimentar, se fragmentar e adquirir outras
formas preconizadas pelo arquiteto.

Nessa linha de pensamento, Hadid se identifica com Niemeyer,
para quem “a linha reta, dura e inflexivel” ndo tinha atracéo alguma,
pois o que Ihe chamava a atencao era a "curva livre e sensual”

Uma imagem no
canion do Xingo

Quem seque a passeio pelo
cdnion do velho Chico,
onde hoje estd o lago
formado pela barragem da
usina hidrelétrica do Xingo,
vé diferentes aspectos da
paisagem: pedras talhadas,
na composicdo das rochas
de arenito e granito e, de
repente, a imagem de barro
de Sdo Francisco. Quem
passa por ali deixa uma flor
e leva uma esperanca.
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Frase da coluna

"A distancia entre a competitividade na produgdo e a competitividade
na logistica é tdo delicada, que qualquer oscilacdo positiva vai expor
feridas enormes na economia’

Do professor Paulo Resende, da Fundagdo Dom Cabral.



Licoes de pioneirismo

® Boletim antigo da Associacéo Brasileira de Cimento Portland
(ABCP) — Cimento e Concreto — lembrava, em 1988, que o enge-
nheiro Luiz Roberto Fortes Furtado foi pioneiro na execugao de
edificacdes com o uso de pré-moldados de concreto. Com efeito, ele
recorreu a essa tecnologia para construir, em 1963, seis prédios de
sete andares do Conjunto Residencial da Cidade Universitaria (Crusp),
em S&o Paulo (SP).

¢ Arevista O Empreiteiro, edi¢do 397 de 2002, também lembrou
esse fato, acrescentando que aquelas edificacdes foram projetadas
pelos arquitetos Eduardo Kneese de Mello e Sidney de Oliveira e que
os respectivos calculos estruturais estiveram a cargo de Henrique
Herweg, entdo com escritdrio proprio, antes de assumir a sua partici-
pacao na Themag Engenharia.

Maia Melo

Rogerio Giglio, presidente da Maia Melo
Engenharia, informa que a empresa passou a
editar informativo quadrimestral para estrei-

tar relagcdo entre ela e colaboradores. E avisa:

com projeto e gerenciamento dele e equipe,
sera entregue em dezembro préximo o cor-
redor exclusivo Norte-Sul, em Olinda, a ser
operado com veiculos do modelo Transporte
Rapido por Onibus (TRO). Tera 33,2 km e 33
estacdes. O primeiro viaduto desse corredor
ja foi inaugurado.

Consorcio Ferreira Guedes/Araguaia

E a EMTU-SP informa que o trecho do Corredor Guarulhos-
-Sa0 Paulo, destinado a ligar o terminal Cecap a Vila Galvao, esta
movimentado com as obras a cargo do Consorcio Ferreira Guedes/
Araguaia. E ja foi iniciada a cravacédo das estacas para a fundagao
do Terminal Metropolitano Vila Galvéo. O trecho Endres-Tiquatira
também esta em andamento.

Sultepa

0 grupo gaucho Sultepa, que em marco ultimo completou 57
anos de atividades, lembra que sua primeira obra, no setor energéti-
co, foi a construcao da barragem de Candiota. Depois, credenciou-se
para construir obras nos demais segmentos da engenharia, sendo um
de seus empreendimentos considerados notaveis, o sistema de abas-
tecimento de agua do Distrito Industrial do Rio Grande (RS). Hoje, ela
esta em todos os segmentos do mercado.

Sai a Delta, entra a Técnica

E o mercado, dizem os entendidos. O fato é que a Construto-
ra Delta, considerada inidénea, criou a Técnica Construgdes, que
estd idonea. E esta empresa ja se considera qualificada para par-
ticipar de duas licitacdes em SP: um contrato no valor de R$ 3,8
bilhdes, modelo PPP, para expandir o sistema de reservatoérios
da Bacia do Alto Tieté e outro, de R$ 54,6 milhdes, para duplicar
rodovias paulistas.

Arena em Montevidéu

® O escritdrio Metro Arquitetos Associados, com sede em Sdo Paulo
(SP), assinou, em parceira com os arquitetos uruguaios Federico Mira-
bal e Javier Pirez, um dos cinco projetos finalistas para a construcéo de
uma arena esportiva multiuso no centro de Montevidéu, Uruguai, onde
funcionara como parte da revitalizagdo urbana local.

¢ O projeto € o Unico a ndo propor a demoli¢do do estadio antigo,
o Cilindro Municipal. Ao contrario — e diferentemente do que ocorreu
aqui no Brasil quando foram previstas as arenas a ser construidas
para a Copa do ano que vem — o projeto defende o estadio antigo
como parte da historia da cidade, mesmo que venha a ser utilizado,
simultaneamente, para outros fins. Aqui, os estadios antigos, mesmo
o0 que poderiam ser reformados, foram demolidos.

TCU

0 Tribunal de Contas da Unido (TCU) aprovou a primeira fase da
concessdo do trecho da BR-101/BA, Lote 1, integrante da 32 etapa
do Programa de Concessdes Rodovidrias (Procrofe). Mas ficou com
um pé atras em relacdo as obras de reforma, ampliacdo e moderni-
zagdo do Aeroporto Pinto Martins, em Fortaleza (CE). Ele acha que ha
incompatibilidades entre o cronograma fisico-financeiro previsto e o
executado. Avisa que esta de olho nessas obras.

Recursos do DER-SP

® Silvio Ciampaglia, presidente do Sindicato
da Industria da construcdo pesada em SP, foi
bater a porta do secretario estadual da Fazenda,
Andrea Calabi, para tirar a limpo informacdes
de que o DER-SP ja estaria sem recursos para
obras. Isso, segundo ele, "dificultaria a evolucdo
de obras programadas e comprometeria a
medicao de obras e servicos executados"
® Calabi, porém, tratou de acalmar a entidade e as empresas
filiadas. Garantiu nado haver motivos para preocupacdes: DER, Dersa
e a Secretaria de Logistica e Transportes estao com os orcamentos
assegurados. Mas tem razdo Ciampaglia, pois, como diz um pensador,
“quem ndo procura prever, ndo ¢ dono de seus dias"

De olho na Norte-Sul

0 engenheiro Josias Sampaio Cavalcanti
Junior, presidente da Valec, foi ver de perto
as obras da Ferrovia Norte-Sul, em Goias.
Ele disse que estava ali por recomendacao
do ministro César Borges, dos Transportes,
que pretende apressar os 800 km de ferrovia
ligando Palmas, no Tocantins, a Anapolis (GO).

Monotrilho

Mario Fioratti Jr,, diretor operacional do Metro, esta entusias-
mado com as obras do monotrilho paulistano. “E o sistema mais
moderno, com a tecnologia mais atualizada e custos inferiores a
outras solucdes para o atendimento de médias demandas”, afirma ele.
Aos usuarios, resta a confirmacéo desse entusiasmo, na hora em que
o sistema for colocado em operacéo.
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Newsletter Global

A reinvencao de Detroit contra a crise
e o Hyperloop que viaja a 1.200 km/h

As revistas O Empreiteiro e ENR-Engineering News Record apresentam

a 19°edi¢do da newsletter conjunta

Detroit tenta se recriar

0 municipio de Detroit, no estado de Michigan, Estados Unidos, tem sofrido
grande transformagdo apds mergulhar em divida de US$ 18,5 bilhées, que fez
com que decretasse faléncia. A municipalidade busca agora uma estratégia para
recriar a cidade e sair da crise.

Enquanto isso, empresas vdo atras de oportunidades locais. Algumas com-
panhias que ficavam situadas no suburbio se instalaram na regido central.
Outras, vindas de diferentes estados, compraram edificacdes na cidade por
baixo custo.

Parte desses novos investimentos na cidade tem sido estimulado por incen-
tivos fiscais da Companhia Detroit de Crescimento Econdmico, que trabalha para
a realocagdo de areas. Algumas iniciativas incluem a ocupacdo de edificacbes
hoje vazias (ou abandonadas), como supermercados, plantas industriais (inclu-
sive de automovel e acessorios, que determinaram a prosperidade da regido no
passado), e complexos de distribuicao.

Na pratica, isso representara a fixagdo de novos negdcios, e também a
criacdo de muitas atividades de readequacédo e reforma predial em grandes
areas ja construidas.

Prevé-se também a construgdo na cidade, no modelo PPP (parceria publico-
-privada), de uma espécie de VLT que percorrera o centro da cidade. O projeto
tem custo estimado de US$ 140 milhdes. O objetivo é aproveitar as largas vias de
Detroit, que agora ficaram com numero reduzido de carros devido a crise local.
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De acordo com a prefeitura de Detroit, ha ainda muitas edificacdes desocu-
padas — fala-se em 78 mil, sendo que 38 mil sdo consideradas comprometidas.
Até o final do ano, 10 mil delas estardo demolidas.

Departamento de Transporte
dos EUA anuncia 52 projetos

0 Departamento de Transporte dos Estados Unidos (DOT) anunciou 52 novos
projetos em rodovias, vias urbanas, pontes, viadutos, linhas férreas, entre outros,
com um fundo de US$ 474 milhges. A medida faz parte do chamado programa
Tiger, que regularmente libera recursos para a infraestrutura e que tem o objeti-
vo de estimular a economia do Pais.

Algumas localidades beneficiadas com o ultimo pacote do programa in-
cluem Kansas (para construgdo de via), Atlanta (corredor de trem), Rochester
(reconstrucdo de viaduto) e Boston (ciclovias e calcadas de pedestres).

Mais US$ 121 milhdes serdo liberados ainda este ano dentro do programa
Tiger para projetos em areas rurais, avisou o departamento de transporte.

No total, o DOT recebeu 585 projetos, de todas as regides dos Estados Uni-
dos, interessados em receber recursos do programa. O valor envolvido em todos
esses projetos registrados alcanca US$ 9 bilhdes.

Desde que foi criado, em 2009, cinco liberacées de recursos para projetos
foram feitas pelo programa Tiger, perfazendo um total de US$ 3,6 bilhdes dire-
cionados para 270 iniciativas.

Novo meio de transporte?

Elon Musk, fundador do PayPal, Tesla Motors e SpaceX, teve mais uma ideia
(que ele considera o quinto modelo de transporte): o Hyperloop Alpha. O projeto
propde um veiculo a percorrer uma tubulacdo a vacuo a uma velocidade de
milhares de quildmetros por hora.

A diferenca do Hyperloop dos modelos ja apresentados com estas ca-
racteristicas € que o aparelho nao percorre trilhos e a capsula usada como
meio de transporte flutua usando esquis sustentados a ar para sua suspen-
sdo. A energia seria gerada por painéis solares em cima da tubulacdo do
préprio percurso.

0 Hyperloop Alpha faria 600 km em meia hora, de acordo com o projeto. A
empresa de Elon Musk queria implantar o projeto fazendo a ligagdo Los Angeles-



-San Francisco, mas o Departamento de Transporte da California ndo aprovou,
apesar do custo relativamente baixo da iniciativa — atualmente, constrdi-se uma
linha de trem de alta velocidade entre as duas cidades.

"Ele esta propondo uma nova tecnologia a um tipo diferente de trem”, ex-
plica William Ibbs, professor de engenharia civil da Universidade da Califérnia.
"A engenharia ¢ intrigante”, afirma ele, adicionando que € importante o novo
conceito na industria de transporte norte-americana.

Nova aquisicao global

A norte-americana Jacobs Engineering Group anunciou que chegou a um
acordo para comprar a firma australiana de projetos Sinclair Knight Merz (SKM),
por US$ 1,2 bilhdo — especula-se que a Jacobs podera pagar US$ 336 milhdes a
vista para controlar a empresa.

0 negécio posiciona a Jacobs no cobicado mercado de mineragéo e infraes-
trutura da Austrélia. Além disso, coloca a empresa norte-americana préxima de
servicos nas areas de industria, governo e transporte.

A transacdo ¢ ainda sujeita a aprovacao dos acionistas da SKM e do governo
australiano.

A Jacobs teve um faturamento global, em 2012, de cerca de US$ 11 bilhoes
com negdcios em engenharia, construcdo, operacdo e manutencdo. A SKM tem
6,5 mil empregados em 40 escritdrios pelo mundo.

Analise de dados melhora distribuicao de agua

As redes de dgua, complexas ou ndo, costumam ser uma dor de cabeca para
manté-las. Em um periodo em que a dgua se tornou um liguido precioso, a me-
Ihoria do sistema, para que ela chegue as casas das pessoas com mais eficiéncia,
sem que isso acarrete custo as contas, é um desafio.

No entanto, a adogdo de softwares capazes de analisar dados sobre toda
a rede de distribuicdo de dgua tem sido uma boa saida para a questdo. Esses

sistemas sdo capazes de medir a melhor forma de operacao de bombas e valvu-
las, antecipar aumento de demanda, planejar intervencées, detectar problemas,
buscar melhorias e, por fim, dar eficiéncia.

Alberto Polidori, modelador hidraulico da Aqua America, explica que ha mo-
delos virtuais de sistemas hidraulicos com os quais podem ser feitas simulacées.
A empresa tem varias aplicagdes na area e inclusive com projetos ja testados.

Ele explica que os dados levantados e incorporados aos modelos virtuais sao
capazes de apontar caracteristicas fisicas de uma rede, como elevacéo, largura
das secdes de tubulagao, tipos de conexao e fricgdes.

Laura Jacobsen gerencia o sistema de agua em Las Vegas, Estados Unidos,
regido de deserto e local onde o liquido vale ouro. Ela conta que era dificil reunir
informacgdes para analise de rede. "Ndo existia um caminho para visualizar os
resultados. Interpretavam-se tabelas de nimeros”, lembra.

Em Las Vegas, com 6,4 mil km de tubulagéo, atendendo a uma populacdo
de 1,3 milhdo de pessoas, o problema se agravava. Existem ainda no sistema da
cidade 41 reservatdrios e 52 estacdes de bombeamento.

Entretanto, uma solucdo, chamada Skada, adotada pela empresa local de
agua, permitiu criar um banco de dados com confiaveis informagdes sobre a
rede. A ele foi integrado programas e softwares que podem planejar operagdes
para otimizar 0 uso da agua e os custos de energia, além de estabelecer padrdes
mais racionais ao sistema.

0 resultado veio rapido: Las Vegas tornou-se referéncia de uso otimizado de
agua nos Estados Unidos.

Bentley promove conferéncia
de infraestrutura

A Bentley Systems realiza seu evento anual, agora chamado conferéncia
Year in Infrastructure, em Londres (Reino Unido), entre os dias 28 e 31 de ou-
tubro, com novidades. A programacéo tera quatro miniconferéncias envolvendo
grandes temas. Séo eles: construcdes, transporte, energia e projetos EPCM.

0 evento, que explora a interseccédo entre a tecnologia € os negdcios, apre-
sentara em todas as miniconferéncias cases pelo mundo relacionados aos assun-
tos em questao. Workshops para ClOs e executivos sobre gestao de infraestrutu-
ra também integrardo a conferéncia.

Por fim, serdo entregues o prémio Be Inspired 2013 as empresas selecio-
nadas nas areas de projeto, execucdo e operacdo de obras de infraestrutura e
edificagdes.

Mais informacdes pelo site www.bentley.com

Inscreva-se para receber
a newsletter ENR/OE

Para receber gratuitamente a newsletter eletronica
da ENR e O Empreiteiro, basta solicitar pelo e-mail
circulacao@revistaoe.com.br, informando nome,
cargo, RG, empresa, CNPJ e ramo de atividade.

A ENR € uma publicacdo da McGrawHill, editora com mais de 100 anos de atividades e a principal no mundo com foco em Construgéo,
Infraestrutura e Arquitetura. A revista O Empreiteiro é parceira editorial exclusiva da ENR no Brasil. Mais informagdes: www.enr.com
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Politica

A mesmice habitual,
depois dos protestos nas ruas

0 governo, nos trés niveis, e os politicos, no geral,
retomam a rotina como se os protestos de rua ndo
tivessem acontecido

Joseph Young

governador Eduardo Campos (PSB-PE), virtual candidato a Pre-

sidéncia da Republica, tem comentado que falta "traquejo po-

litico" a presidente Dilma Rousseff. O que, no caso, significaria
traquejo politico? A capacidade camalednica de atender aos vendilhdes
do templo e de negociar apoio para aprovar cada projeto de lei ou cada
MP (medida provisoria)? E a paciéncia da ex-guerrilheira seria suficiente
para suportar o desgaste dessas barganhas?

Talvez ela nem tenha digerido a metamorfose do PT, que, ao chegar
ao poder, mudou de comportamento, converteu-se em mais um partido
politico e atirou no lixo as aspiraces de “criar uma nova ordem politica
e econdmica no Pais". Pois quem sdo os seus aliados, sendo os mesmos
caciques mastoddnticos da ex-Arena e que tais?

Bem no velho estilo terceiro-mundista, o PT atual vem tratando as
“crises” diplomaticas com o Paraguai no ambito do Mercosul. E, agora, da
mesma forma, vem tratando o problema criado com a chegada ao Brasil
do senador boliviano Roger Pinto Molina, que, com a ajuda do diplomata
Eduardo Saboia, conseguiu fugir da embaixada brasileira em La Paz.

Ha analistas conservadores para os quais o Mercosul nunca serviu
para outra finalidade, sendo para ajudar a conservar um bloco regional.
Estaria ai a possibilidade da conversa recorrente sobre a renegociacéo do
tratado que permitiu a construcdo da usina hidrelétrica de Itaipu, uma
vez que o Paraguai insiste na pretenséo de receber mais pela energia que

vende ao Brasil. E quais os interesses estratégicos do Brasil com relacéo
a Bolivia? Um deles seria a convivéncia amistosa dos brasileiros que se
formam em Medicina, naquele pais, com os bolivianos.

Mas, voltando ao Congresso Nacional, falemos dos parlamentares,
inclusive os da base aliada, que comemoram a aprovacao do chama-
do Orcamento Impositivo, pelo qual o governo ¢ obrigado a pagar as
emendas apresentadas por deputados e senadores. Eles comemoram sua
vitoria como se fossem os donos do Pais, dando a entender que carén-
cias historicas, até seculares, seriam solucionadas por suas emendas. A
rigor, os recursos das emendas acabam investidos (em parte) em obras
de utilidade duvidosa. Tanto assim, que as cidades brasileiras continuam
convivendo com problemas de toda ordem, sem perspectivas de solugao.

0 ministro Dias Toffoli, do Supremo Tribunal Federal, considera nor-
mal levantar dois empréstimos de R$ 1,4 milhdo no Banco Mercantil do
Brasil, réu de um processo que ele mesmo relata. Os seus pares, ocu-
pados com as tarefas para encerramento do julgamento do mensaldo,
ainda ndo se manifestaram.

Enquanto isso, o deputado Natan Donadon (sem partido-R0), conde-
nado pela Justica e recolhido a Penitenciaria da Papuda, conseguiu livrar-
se provisoriamente da cassacdo do mandato no plendrio da Camara dos
Deputados. Com essas e outras, como é que o Congresso quer resgatar a
imagem dos politicos se eles proprios se encarregam da joga-la na lama?

Euma pena que os politicos e governantes apostem na exaustao dos ma-
nifestantes de rua nas principais cidades brasileiras. Por que eles ndo aprovei-
tam essa trégua involuntaria para propor medidas concretas que ao menos
amenizem as caréncias da populacdo no médio prazo? Porque essa calmaria
aparente pode ser rompida de um momento para outro nos proximos meses.

Daqui a pouco, ja na eleicdo de 2014, talvez uma boa parte desses poli-
ticos seja apeada do poder por um movimento de massa do eleitorado. Nao
podemos nos esquecer de que somos hoje 200 milhdes. E tempo de faxina.

Absolvigdo do deputado Natan Donadon, condenado pela
Justica por peculato e formagdo de quadrilha, desgastou
ainda mais a imagem do Congresso Nacional






Megaprojetos

Expansao do Canal do Panama recebe
as primeiras comportas gigantes

A chegada das primeiras quatro comportas, num
total de 16, com altura equivalente a um prédio
de dez andares, destinadas ds eclusas da expansdo
da terceira faixa do Canal do Panamd, foi muito
comemorada. O projeto custard US$ 5,2 bilhées

olocada sobre transportadoras equipadas com rodas motori-

zadas, cada comporta de 3.100 t foi descarregada numa doca

provisdria do lado do Atlantico, a pouca distancia do terceiro
conjunto de eclusas, onde sera instalada. Sdo elas que vao permitir
dobrar a capacidade de passagem de navios tipo p6s-Panamax, desli-
zando para fora das camaras embutidas nas eclusas, ao contrario das
comportas existentes, que basculam para fora. O sequndo grupo de
comportas vai chegar em novembro proximo e o custo total € da ordem
de US$ 548 milhdes.

A entrega das comportas marca o sexto ano das obras de expansao,
que, de acordo com a Autoridade do Canal do Panamé (ACP), estdo 60%
concluidas. Complicadores na execucéo das eclusas adiaram a abertura
comercial da expansdo para 2015, quando originariamente deveria coin-
cidir com o centenario desta via oceanica no préximo ano.

As comportas, medindo 57,6 m de extensdo, 10 m de largura e 30,19
m de altura, foram fabricadas em Trieste, na Italia, na Cimolai SPA. A
delicada operacdo de transbordo do navio a doca provisoria foi efetua-
da sobre transportadoras robéticas fornecidas pela Sarens SPMT — pla-
taformas com rodas motorizadas controladas por computador, que sao
coordenadas por sistemas mecanico, hidraulico e eletronico. O deslo-
camento da comporta até a eclusa, para instalagdo final, também sera
executada da mesma forma.
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José Reyes, gerente de projeto das eclusas do lado do Atlantico,
afirma que as plataformas possuem um sistema computadorizado que
compensa as irreqularidades do terreno no percurso de transporte. As
eclusas estao com metade das obras feitas. Tanto assim que 67% da
concretagem foi executada e a maior parte dos trabalhos intensivos
em mao de obra devera estar concluida até o fim do ano. Entretanto,
menos de um terco da etapa eletromecanica foi terminado — da qual
as comportas entregues sao a parte mais visivel. Agora, a execucéo dos
elementos de concreto sera coordenada com a instlacéo de valvulas e
das proprias comportas. Além disso, as bacias para conter a agua das
eclusas e reduzir seu consumo estdo 40% escavadas, com os trabalhos
concentrados nos condutos que vao ligar as bacias ao sistema hidrau-
lico das eclusas.

Fora do sistema de eclusas, as obras da expansdo da terceira faixa
estdo entrando na fase final. O canal de acesso do Pacifico, ligando as
novas eclusas do lado deste oceano com o canal de navegacéo principal,
ja atingiu a profundidade projetada. Uma barragem de nucleo de argila
que vai separar o canal do Lago Miraflores atingira sua cota final em
outubro préximo. A dragagem do Lago Gatun serd concluida ao final
do ano.

0 atraso no prazo das obras foi provocado por problemas de qua-
lidade do concreto a ser langado nas estruturas das eclusas, em 2011,
quando a ACP rejeitou as misturas produzidas pela empreiteira UPC
como nao conformes com o padrdo de durabilidade de 100 anos, fixado
no projeto da ampliacdo do canal. Quando esta questdo de qualidade
do concreto foi resolvida, a conclusdo das eclusas ja havia sofrido seis
meses de atraso.

Esta questdo gerou ainda o pedido de custo adicional no valor
de US$ 573 milhdes por parte do grupo UPC, que foi rejeitado pela
ACP em maio passado como injustificado e falho no conjunto de
informagdes enviado. O consércio € formado pela Sacyr Valleher-
moso, da Espanha, Impregilo, da Italia, Jan De Nul, da Bélgica,






Megaprojetos

Perspectiva da nova passagem do Canal do Panamd

Heerema Fabrication, da Holanda, e Constructora Urbana-CUSA,
do Panama.

Ao negar o aditivo pretendido, a ACP alegou ainda que o consorcio
ndo obteve da empresa projetista a aprovacdo obrigatéria das misturas
de concreto apresentadas na ocasido. Informou também que o contra-
to estabelece que a qualidade dos agregados e materiais para produzir
o concreto € de responsabilidade do consorcio construtor. Se o pedido
fosse aceito, o custo das eclusas chegaria a US$ 3,75 bilhdes, superando
o valor de US$ 3,48 bilhdes alocado pela ACP para esta etapa. Em 2009,
o consorcio UPC apresentou a Unica proposta abaixo da estimativa da
ACP para a obra das eclusas, mais de US$ 1 bilhdo abaixo do sequndo
colocado, um consércio liderado pela Bechtel.

De acordo com o contrato, a UPC pode levar agora a reivindicacao
para uma junta de arbitragem ja prevista. Até hoje, a junta julgou quatro
pedidos referentes as obras e a ACP ganhou em todas elas. O consdrcio
construtor pode ainda sofrer multas por atrasos na entrega, até o valor
maximo de US$ 54 milhdes. Esse total pode inflar para US$ 200 milhGes
se as eclusas forem reprovadas nos testes de pré-comissionamento, que
medem a velocidade de enchimento das eclusas com agua e o tempo de
abertura das comportas.

Afora o projeto de expanséo, a ACP prevé investir em 2014 mais de
US$ 238 milhdes na manutencdo das estruturas e equipamentos atuais
do canal, incluindo as eclusas antigas. Desde 2000, a estatal aplicou
mais de US$ 2 bilhdes nestes trabalhos, que incluem a dragagem pe-
riddica do canal de navegacdo, controle de erosdo e modernizacéo de
equipamentos e sistemas operacionais.

Dragagem terminada na vala de Culebra

Esta etapa encerrada recentemente € outro marco das obras de ex-
pansdo, em que, ao longo de cinco anos, mais de 3,2 milhdes m*® de ma-
terial foram removidos de um corte de 14 km de extensao, aumentando
sua largura para 280 m e a profundidade da passagem de navegacédo em
1,2 m. E o trecho mais estreito do canal, dai a sua importancia.

0 tamanho maximo dos navios € ditado pelas dimensdes das eclusas
existentes em ambas as extremidades. Hoje, as eclusas medem 294 m de
comprimento por 32,31 m de largura, para um calado de 12 m. As novas
eclusas terdo 366 m por 49 m e calado de 15,2 m. Nos trabalhos de alar-
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gamento do canal de navegacdo e seu aprofundamento, bem como dos
canais de acesso em ambas as pontas, 50 milhdes m* de material serdo
removidos. Para ampliar o calado, o Lago Gatun tera seu nivel d'agua
elevado em meio metro, atingindo 27 m.

Todos esses trabalhos de alargamento foram concluidos, exceto em
partes do canal de navegacédo no Lago Gatun que estdo sendo alargadas
para permitir duas maos de trafego maritimo, a ser terminadas até o
final do ano.

Avala de Culebra, que corta a chamada Divisa Continental, revelou-
-se uma das etapas mais dificeis — a rocha basaltica dura precisa ser
desmontada com explosivos. O que tornou o desmonte complicado foi
trabalhar na parte mais estreita do canal, sem afetar a passagem dos na-
vios. Alias, esse trecho também foi o mais dificil na escavacdo do canal
original, quando os Estados Unidos tiveram de remover 90 milhdes m?
de material para criar o canal, alem de 20 milhdes m® de terra e rocha
depositados por deslizamentos.

Ponte de 4,6 km no lado do Atlantico

A francesa Vinci Construction ganhou a concorréncia para construir
a ponte estaiada que ligara as margens do Canal do Panama no lado
do Atlantico, com uma proposta de US$ 366 milhdes. A ACP optou por
uma estrutura em plano duplo e dois pilares apos avaliar projetos na
Espanha, Coreia do Sul, Franca, Japdo e China. A ponte de 4,6 km e
quatro faixas de trafego, projetada pela Berger Group e China Com-
munication Construction Co., tera um véo central de 530 m e 75 m de
altura, suportado por duas torres de concreto de 207,5 m posicionadas
nas margens. Quando pronta, a ponte comportara 16.500 veiculos/dia,
mas tera espaco fisico construido para expansao futura para oito faixas
e 28.000 veiculos/dia.

A construtora francesa superou dois consorcios na disputa: Acciona
Infraestructuras, da Espanha, + Tradeco, do México (US$ 430 milhdes); e
Odebrecht + Hyundai, da Coreia do Sul (US$ 387 milhdes). A obra devera
estar terminada em fins de 2015. O véo livre para navegacéo foi um pa-
rametro importante, porque a ponte passa sobre o canal e uma ferrovia
e sua construcéo nao pode afetar a operagdo de ambos.

Os navios de cruzeiro atuais, com seus diversos andares de lazer, que
passam pelo canal, podem medir até 72 m de altura. Em comparacéo, a
Golden Gate em San Francisco tem um vdo de apenas 70,5 m acima do
nivel do mar.

A ACP optou por uma estrutura de concreto em vista da umidade
da regido tropical, que cria um ambiente agressivo para uma estrutura
metalica. A ponte tem uma estrutura projetada para uma vida util de
100 anos, considerando inclusive um quarto conjunto de eclusas a ser
construido no futuro.

Hoje, a Unica travessia sobre o canal € uma rodovia de duas faixas de
trafego no lado norte, em frente das eclusas de Gatun, que € interrom-
pida toda vez que passa um navio. Apenas cerca de mil veiculos fazem
a travessia todo dia, que sera cortada em definitivo quando se abrirem
as novas eclusas do lado do Atlantico, nas obras de expansao. Diversas
alternativas foram estudadas para essa travessia, inclusive um tunel sob
o canal; a ponte foi finalmente escolhida devido ao tipo de trafego que
vai comportar.






Ramal ferroviario transpoe montanhas

Projeto, orcado em US$ 11,3 bilhées, terd
285 pontes e 178 tuneis no tracado de 832 km

setor ferroviario € considerado prioridade para o governo da Chi-

na, a fim de estimular o desenvolvimento econdémico da sequnda

maior economia do mundo. O aumento significativo de passagei-
ros e da demanda por transporte de cargas sdo incentivos para financia-
mentos de obras desse tipo no pais.

Entre os megaprojetos, esta em execucdo, desde o ano de 2008,
a construcdo da linha ferroviaria Lanzhou-Chongging. A ferrovia, que
atravessa Gansu, Sichuan e Chongging, € uma importante ligacdo co-
nectando o Noroeste e o Sudoeste da China.

A obra ¢ orcada em US$ 11,3 bilhdes e tem prazo para ser finalizada em
2014. Tem inicio na cidade de Lanzhou, polo da indUstria pesada e petroquimi-
ca, localizada na margem sul do rio Amarelo, no Noroeste da China. Com uma
populacdo de 2,2 milhdes, é a capital e a maior cidade na provincia de Gansu.

Cerca de 800 km ao sul, em Chongging, esta localizado um centro de pro-
dugdo industrial, as margens do rio Yangtze, na provincia de Sichuan, um dos
maiores municipios da China, com uma populagdo de 30 milhdes de pessoas.

0 projeto foi desenvolvido por meio de uma joint-venture entre o
Ministério das Ferrovias, os governos provinciais de Gansu e Sichuan e o
governo municipal de Chongging. A linha tera 31 estacdes.

O projeto

0 projeto da linha ferrovidria pretende interligar dois polos econd-
micos com uma linha férrea de pista dupla de 832 km. A proposta ¢
que, com a sua conclusdo, seja reduzida a rota ferrovidria atual entre
Lanzhou e Chongqing de 1.466 km para 820 km, encurtando o tempo de
viagem entre as cidades de 17,5 horas para 6,5 horas.

0 percurso montanhoso através das provincias de Gansu, Shaanxi e
Sichuan vai exigir a construcdo de 285 pontes, num total de 104 km, o
que representa 13% da rota. Serdo 178 tuneis, cobrindo 506 km, ou 63%
do tracado. Doze dos tuneis terdo mais de 10 km de comprimento, com o

Ferrovia fard ligagdo entre o norte e o sul da China

maior deles medindo cerca de 29 km. A ferrovia comporta trens de carga
com contéineres empilhados dois a dois.

Em comunicado a imprensa internacional, Andy Ju, gerente de projetos da
empresa de maquinas Robbins, afirmou que o trabalho nesta regido € muito
complexo, justamente porque os principais equipamentos por ela fornecidos,
as TBMs (Tunnel Boring Machines), precisam ser transportados ao local de
trabalho através de areas severamente atingidas pelo terremoto de 2008 na
provincia de Sichuan. As estradas sdo muito propensas a desmoronamentos,
dependendo das condicdes climaticas, o que gera morosidade nessa etapa da
obra. O transporte dos componentes das TBMs de 10,2 m de diametro percor-
reu 800 km de estradas, inclusive 300 km em regides montanhosas.

Prontos TBMs para
metrd de Fortaleza

Na nova fabrica da Robbins em Pudong, China, TBMs do tipo EPB
(Pressdo de Solo Balanceada) de 6,92 m de diametro estdo sendo finali-
zadas para escavar os tuneis do metrd de Fortaleza, no Brasil. Duas, das
quatro tuneladoras previstas no contrato com o governo do Cears, fica-
ram prontas e, inclusive, ja desembarcaram em Fortaleza, no canteiro.

Esta TBM ¢é customizada para escavacdo em solo misto, apropria-
da para as condicdes geoldgicas da capital cearense, que incluem ba-
salto abrasivo e areia siltosa abaixo do lencol freatico, sob presséo de
até 2,5 bar. O cabecote de corte é acionado por motores elétricos de
frequéncia variavel, com o suporte de um sistema de grouteamento.

O fabricante também projetou os segmentos para revestir os tuneis, no
arranjo 5+1, com resisténcia de 17 MPa para suportar o empuxo de avan¢o
da TBM, que atinge 62 mil kN a 410 bar, suficiente para continuar esca-
vando mesmo nas condi¢des mais instaveis e argilosas do subsolo. A linha

G da Metrofor mede 12,4 km, com 12 estacdes, sendo 11 subterraneas. )







Mercado de Obras Publicas

EXCLUSIVO

Estados investem mais
em obras do que a Uniao

Em novo levantamento, a revista O Empreiteiro apresenta os pagamentos
e licitagdes de obras publicas realizados pelos governos federal e estaduais

Dando prosseguimento aos dados apresentados na edicdo 519
(maio/2013), da revista O Empreiteiro, referentes as obras e servicos na
area publica, esse novo levantamento mostra que apenas cinco estados
ja pagaram, em 2012, por obras publicas, valor superior em relacdo ao

montante pago pela Unido para o mesmo item no periodo. Os totais
parciais mostram que isso deve se repetir em 2013, sinalizando que
a capacidade de gestdo dos Orgdos contratantes federais pode estar
esgotada. A sequir, veja a amostragem por meio de graficos e tabelas:

VALORES PAGOS PELO GOVERNO FEDERAL E PELOS ESTADOS POR OBRAS PUBLICAS

Uniao . ,
D - 6.656 bilhoes - até agosto
iewe . Rsm432bihdes
PE, BA e MG
Estados SP, ), || R 5987 bilhdes - periodos variados

PE e MG

SP
_ R$ 3,009 bilhoes - até setembro

RJ $ 3494 bi
B Rs 1,787 vilhio - até julho

" R$ 1,145 bilhio
PE

- R$ 708 milhdes - até setembro

BA[ " R$ 1,821 bilhio

- R$ 883 milhoes

72012 2013

(Secretaria de Transportes e Obras Publicas e DER-MG)

MG
. R$ 483 milhdes - 1° semestre
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PAGAMENTOS EFETUADOS NO 1° SEMESTRE DE 2013
POR MINISTERIO - OBRAS E SERVICOS

Ministério da Justica - R$ 72-358-328,20j Ministério da Saude - R$ 12.698.944,40

Outros - R$ 27.168.731,27 ] Ministério da Fazenda - R$ 28.392.675,02

Ministério dos
Transportes
R$ 397.320.421,67

Ministério da Defesa
R$ 360.240.898,49

Ministério da Integracdo
Nacional - R$ 90.667.713,78

Ministério da Educacgdo
R$ 208.693.637,17

Fonte: Portal da Transparéncia do Governo Federal

ESTADOS - NUMERO DE CONCORRENCIAS REALIZADAS EM 2013 (1° SEMESTRE)

POR OBRAS E SERVICOS ACIMA DE R$ 1,5 MILHAO
(INCLUINDO DISTRITO FEDERAL E AS REGIONAIS DO DNIT)

Total de licitagoes: 6.510 GO - 124 Pl-116

MT - 132 RN-107 pr_59/PB-54/R0O-51/SE-36
AL-25/T0 - 24/ AP- 20

P-1.093

PA-135 ,7
AC- 185
SC-192
CE-198
MS - 200
0r-200_ —

~ PR - 735
: |
ES-222
PE!
MG - 610
MA_- 269
AM - 331

BA - 359 Fonte: RCC Licitagoes

www.revistaoempreiteiro.com.br | 29



Infraestrutura Urbana

Forum debate caréncias e solucoes
para prefeituras e estados

0 1° Férum de Infraestrutura Urbana, realizado pela
revista O Empreiteiro no Riocentro, no espaco da
Feira Construir 2013, mostrou como a parceria entre
administracdo publica e empresas privadas pode
resolver caréncias historicas das cidades do Pais

encontro reuniu administradores publicos, engenheiros, represen-
tantes de empresas com perfis diversos em areas técnicas e lideran-
cas setoriais expressivas, que debateram os problemas do crescimen-
to urbano dentro das novas conceituacdes da sustentabilidade ambiental.
Foram discutidas também obras atualmente em construcdo, no Rio e em
outras cidades, destinadas a resolver problemas de mobilidade urbana.
Marco Antonio Robalinho, representante da Companhia de Desen-
volvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro (Cdurp), falou
sobre a operacdo urbana Porto Maravilha, que esta possibilitando a re-
estruturacao e renovacdo da zona portuaria. O projeto abrange uma area
de 5 milhdes de m2, cujos limites avancam até as avenidas Presidente
Vargas, Rodrigues Alves, Rio Branco e Francisco Bicalho e prevé um con-
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junto de obras estruturantes, como a reurbanizacdo de 70 km de vias e
execucéo de 650 mil m2 de calcamento.

As obras em curso resultam de uma das maiores parcerias publico-
-privadas ja articuladas no Pais: o contrato assinado entre a Cdurp e a
concessionaria vencedora de licitagdo publica Porto Novo S. A., formada
pelas empresas Construtora Norberto Odebrecht, OAS e Carioca Enge-
nharia. Dentre as principais obras, que deverao ser entregues até 2016,
ano da Olimpiada, incluem-se a demolicdo do Elevado da Perimetral, ja
iniciada; a transformacao da atual avenida Rodrigues Alves em via ex-
pressa; e a construcdo do Bindrio do Porto, que cortara toda a regido, da
altura da Praca Maua até a Rodoviaria Novo Rio. Prédios histéricos estao
sendo requalificados e os empreendimentos imobiliarios novos deveréo
marcar a nova face urbana daquela regido, ha décadas deteriorada.

Francis Bogossian, presidente do Clube de Engenharia e da Associa-
cdo das Empresas de Engenharia do Rio de Janeiro (Aeerj), fez, em sua
palestra, um histérico pormenorizado da cidade em seus primdrdios e
disse que ela foi pioneira na implantacdo de transporte de massa, sane-
amento basico e iluminacdo publica.

0 presidente do Clube de Engenharia destacou as obras de respon-
sabilidade da prefeitura e aquelas da esfera estadual, enfatizando que a
maior obra de infraestrutura é o Arco Metropolitano. "0 Arco vai rees-

Em verde, perimetro do Porto Maravilha. A
linha azul representa o ramal do VLT a ser
implementado na regido






Infraestrutura Urbana

truturar toda a malha rodoviaria da regido metropolitana, por meio da
conexao de trés vias federais de grande movimento: a BR-101, em seus
trechos norte e sul; a BR-116 e a BR-040", afirmou.

Pedro da Luz Moreira, vice-presidente do Instituto de Arquitetos do
Brasil - departamento do Rio de Janeiro, criticou as prioridades conferi-
das, hoje, a alguns modais de transporte — como a ampliagdo do metrd
em direcdo a Barra do Tijuca —, considerando que eles deveriam ser
planejados dentro de uma visdo mais homogénea da cidade. Ele insistiu
no entendimento de que uma obra de maior impacto no campo da mo-
bilidade urbana seria a renovacao completa da rede dos trens urbanos —

N

Montadora oferece
expertise para sistemas BRT

O desenvolvimento e im-
plantagio de sistemas BRT (si-
gla em inglés para Bus Rapid
Transit) é hoje um dos focos de
negoécio da montadora Merce-
des-Benz, tradicional fabrican-
te de Onibus e caminhdes.

A Mercedes assessora pro-
jetos de corredores de Onibus,
atuando com operadores e ges-
tores, além de fornecer os vei-
culos para a operacdo do siste-
ma. O trabalho inclui avaliacao
geral do problema de transpor-
te local, e o desenvolvimento
propriamente dito dos corre-
dores, o conceito das paradas e

. das estagdes de transferéncia (e

5 suas respectivas medidas obri-
;fngatérias], tudo em conformida-
£ de com 0 modelo de veiculo que
" vai rodar por ali.

A equipe de BRT da Merce-
des ainda auxilia na obtencdo de recursos financeiros, além de dar
apoio no pés-vendas.

A montadora se faz presente hoje na linha de BRT Transoeste,
no Rio de Janeiro, em que opera o sistema com 91 6nibus biarticu-
lados Mercedes-Benz O 500 MA, equipados com tecnologia Blue-
Tec® 5. Tém comprimento de 19 m e 21 m e piso nivelado as pla-
taformas das estacdes e terminais. O projeto foi apresentado no 1°
Férum de Infraestrutura Urbana por Denis Valder Munir, engenheiro
de sistema de transportes da empresa.

A implementacédo de linhas de BRT ganha espaco na agenda
publica como modal complementar no plano de mobilidade geral
das cidades. Em Sao Paulo, por exemplo, a prefeitura local ja anun-
ciou que pretende construir mais 150 km de corredores exclusivos

de Onibus até 2016.
N\ Y,

iniz
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maior do que a de Sdo Paulo, por exemplo -, que deveria funcionar com
menores intervalos. Acredita que os trechos que eles cobrem deveriam
ainda estar providos de estacdes funcionais e confortaveis.

BRT Transoeste

0 engenheiro Pedro Moreira de Souza e Silva, da Odebrecht, atual-
mente diretor de contrato das obras do corredor viario Transolimpica,
foi diretor de contrato das obras do BRT Transoeste (lotes 1 e 2), que
compreende o trecho entre o terminal Alvorada e a estrada da Matriz. O
BRT, como um todo, comeca no Terminal Alvorada, na Barra da Tijuca, e
segue até as estacdes da Supervia, em Campo Grande, pela avenida Ce-
sario de Melo e Santa Cruz e pela rua Felipe Cardoso. Opera com dnibus
articulados com capacidade para até 205 passageiros.

0 lote 1 segue pela avenida das Américas e inclui a construcéo de
dois viadutos, um no cruzamento com a avenida Salvador Allende e,
outro, na altura da Benvindo de Novaes. O lote 2, que comega no cruza-
mento da Estrada Benvindo de Novaes e segue até a Estrada da Matriz,
em Guaratiba, inclui uma obra considerada muito importante, do ponto
de vista da engenharia: o tinel da Grota Funda.

Pedro Moreira informou que houve inovagdes técnicas significativas. Por
exemplo: o pavimento recebeu asfalto com pigmentacéo especial na cor ver-
melha. O material consiste da adicdo, na mistura asféltica, de um pigmento
vermelho em forma de graos contendo polimero e aditivos de mistura morna.
Tem efeito estético e se revela favoravel a melhor orientacdo dos usuarios. Até
entdo, material do género nunca fora empregado no Pais, embora ja tenha
sido, antes, usado em obras de BRTs na Franca, Australia, Inglaterra e Japdo. A
Odebrecht € apontada como pioneira na utilizacdo do asfalto vermelho.

0 chamado Tunel da Grota Funda foi construido pela Toniolo, Bus-
nello, subcontratada para esse fim. Sdo dois tuneis paralelos, com 1.100
m de extensdo, cada. A obra faz parte da duplicacdo da avenida das
Américas e tem como finalidade desafogar o trafego na saida da capital
em direcdo ao litoral sul fluminense. Foram realizados servicos de esca-
vacao subterranea pelo método NATM, compreendendo escavacao em
rocha s, em secdo plena, com utilizagdo de explosivos e uso de jumbo
eletro-hidraulico de trés bracos, e escavacdo em solo ou rocha alterada,
com emprego de perfuratriz manual e brocas integrais (86 m x 13,40 m
x 10,90 m). As galerias receberam, posteriormente, iluminagéo LED, se-
melhante a de teatro, e 56 cdmeras para monitoramento da seguranca.

Moradia e saneamento

José Domingos Corréa Martins, superintendente regional da Caixa
Econdmica Federal Rio de Janeiro, falou do papel da CEF nos financiamen-
tos para o programa habitacional Minha Casa, Minha Vida, que no estado
é dividido em duas fases: a primeira para quem ganha até R$ 1.600,00
mensais €, a sequnda, para quem recebe até R$ 5.000,00. Ele disse que o
programa € monitorado para se produzir uma habitacéo com qualidade.

Carlos Henrique da Cruz Lima, diretor de tecnologia e qualidade do
Sindcon, que no forum representou a Associacdo Brasileira das Con-
cessionarias Privadas de Servicos Publicos de Agua e Esgoto (Abcon),
destacou a capacidade das empresas do segmento para construir, operar
e gerir esses servicos. "Ja demos mostra”, disse ele, "de competéncia em
varias concessdes, inclusive aqui no Rio de Janeiro, e queremos ampliar



0 7° Férum de Infraestrutura Urbana
reuniu administradores ptblicos,
engenheiros, representantes

de empresas com perfis diversos em
dreas técnicas e liderancas setoriais

nossa presenca no saneamento. Hoje estamos atuando em 271 muni-
cipios, dentro de um universo de 5 mil cidades. E muito pouco ainda,
diante de nossa capacidade de realizar novos investimentos"

Fabio Orteza, atualmente assessor de gerenciamento de projetos da
concessionaria Ecovias dos Imigrantes, concessionario do sistema An-
chieta-Imigrantes em Séo Paulo, lembrou o fendmeno climatico ocorrido
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no dia 22 de fevereiro ultimo em razdo das chuvas de alta intensidade
que atingiram a regido da Serra do Mar, num curto prazo de tempo.
Devido ao grande volume de material e detritos de grandes dimensdes
que foram carregados durante as chuvas, a estrutura de drenagem foi
superada abruptamente, determinando o transbordo de agua e material
para a pista de rolamento norte da Imigrantes, altura do km 52.

Ele destacou os aspectos operacionais e 0s recursos, equipamentos e
equipes mobilizados para reparar os danos, além da realizacdo de visto-
ria, para liberacdo do trafego em menos de uma dia e meio de intensos
trabalhos, gracas a uma equipe treinada para intervencdo em emergén-
cias da propria concessionaria, além de subcontratadas que foram mo-
bilizadas em pouco tempo para fornecimento de veiculos e maquinas.

Silvio José Rosa, da diretoria da Empresa Metropolitana de Trans-
portes Urbanos (EMTU), fez uma explanacio sobre o Sistema Integrado
da Regifo Metropolitana da Baixada Santista (SIM). Trata-se de uma
rede de transporte coletivo metropolitano estruturada por meio de uma
linha principal de média capacidade, que sera operada com a tecnologia
VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos. Esse sistema estruturador encontra-se

N

Novas tecnologias
aprimoram pavimentacao
e recapeamento

0 Grupo Wirtgen, com matriz na Alemanha, tem contribuido com
0 avanco e o desenvolvimento do setor de construcdo de rodovias
brasileiro com tecnologias e maquinas que elevam a eficiéncia e a
produtividade. O grupo retne cinco marcas, quatro delas de origem
alem3 (Wirtgen, Vogele, Hamm e Kleemann) e uma de origem brasi-
leira (Ciber, com sede em Porto Alegre, RS).

Na area especifica de tecnologia de compactacdo de solos, a
Wirtgen destacou no 1° Forum de Infraestrutura Urbana o com-
pactdmetro HCQ para cilindros lisos. O instrumento, apresentado
no evento pelo especialista de produtos da empresa Guilherme Ra-
tkiewicz Rodrigues, detecta o preenchimento dos vazios do solo,
ampliando a garantia de qualidade do servico. Um visor no painel
dos rolos compactadores mede e indica 0s movimentos de rotacéo.

No setor de compactacdo de asfalto, a tecnologia oscilatoria da
Wirtgen reduz o impacto no entorno, minimizando “efeitos colaterais”
de intervencdes no tecido urbano. E que a oscilagio, em oposicio 3 vi-
bracdo, tem acdo mais local, concentrada, com carga estatica mais alta.
A tecnologia, embutida nos rolos compactadores e vibroacabadoras do
grupo, € apropriada, por exemplo, para obras sobre pontes e viadutos,
sobre canos e dutos e junto a construcdes fragilizadas.

Outra tecnologia que a Wirtgen cita como diferencial advém
do fato de as vibroacabadoras de asfalto possibilitarem a aplicacado
de camadas de base BGTC (brita graduada tratada com cimento). O
sistema promete mais precisdo que as técnicas convencionais com
motoniveladora, reducdo do tempo de trabalho e melhor requlari-
dade das bordas, homogeneidade e pré-compactacéo.

\. J
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em construcdo e compreende a ligagdo entre Séo Vicente (Terminal Bar-
reiros) e Santos (Terminal Porto), além de sua extensdo de Conselheiro
Nébias até o Valongo.

Eleusis Di Creddo, da Associacdo Brasileira de Residuos Sélidos e
Limpeza Publica (ABLP), falou das dificuldades que as municipalidades
brasileiras terdo de enfrentar, nos préximos anos, por conta das novas
“premissas estabelecidas pela Politica Nacional dos Residuos Sélidos"
Ele apontou varias das deficiéncias do setor publico para a gestdo ade-
quada dos residuos s¢lidos e relatou solucdes possiveis.

Fabio Zorzi, gerente operacional de aterros da Essencis, tratou da
experiéncia de sua empresa na operagdo dos aterros sanitarios e das
exigéncias da legislacdo ambiental no Brasil. Zorzi lembrou que o Pais,
em termos de reciclagem e compostagem, ainda esta muito atras dos
Estados Unidos e da Europa, por exemplo, e citou a existéncia numerosa
de lixdes e aterros controlados por aqui, o que € proibido pela legislacéo
norte-americana e europeia.

0 gerente da Essencis frisou que “aterro sanitario ¢ uma obra de
engenharia complexa”, porque precisa observar todos os procedimentos
para a mitigacdo de impactos ambientais. A preparacdo de um aterro
seguro obedece a uma série de medidas preparatdrias: drenagem de nas-
centes, impermeabilizagdo inferior e drenagem de percolado, no quesito

N

Monitoramento
meteorologico reduz
rISCOS NOS canteiros

A Climatempo Consultoria, empresa fundada em 1988, de-
senvolveu ferramenta para reduzir a influéncia do mau tempo na
construcéo civil. O Sistema de Monitoramento e Alerta Climatempo
(SMAC) é uma plataforma para a gestdo de canteiros de obras do
ponto de vista meteorolégico.

Com base na coleta e analise de informacdes fornecidas por ra-
dares, sensores de raios, modelagem atmosférica e banco de dados
passados por meteorologistas requlamentados pelo CREA, o sistema
emite alertas 24 horas por dia, sete dias por semana, sem interrup-
cdes, de acordo com a Climatempo.

Sdo mensagens que chegam com até uma hora de antecedéncia
aos canteiros via SMS, torpedo de voz, ligacdo telefdnica, e-mail e
também ficam disponiveis em pagina da internet de acesso restri-
to. Informam sobre a incidéncia de raios, com histérico sobre loca-
lizagéo, horario e intensidade da descarga atmosférica. O sistema,
apresentado por Patricia Madeira, diretora do Nucleo de Previsdo do
Tempo e Clima da empresa, durante o 1° Férum de Infraestrutura Ur-
bana, também coloca a disposicdo previsao de tempo pontual para os
proximos 15 dias com informagdes disponiveis em tabelas e graficos.

Com o0 SMAC, a expectativa é que os empreendimentos ganhem
nos quesitos fundamentais de seguranga e prevencao de acidentes
e de multas decorrentes de atrasos no cronograma, contribuindo, de
forma global, para elevar a produtividade.




aguas subterraneas; impermeabilizacao superior, drenagem superficial e
tratamento de lixiviado, como cuidado com aguas superficiais; drena-
gem de gases e tratamento de odor e poeira, com relagdo a atmosfera; e
monitoramento geotécnico e ambiental, no entorno.

Agua limpa, luz sustentavel

Marco Antdnio de Oliveira, diretor da H2Life Brasil, apresentou no f6-
rum o equipamento Super H2Life, capaz de transformar a agua poluida de
rios e lagos em agua potavel. Ele mostrou a operagédo do sistema com o
caso da forte chuva em Xerém, distrito de Duque de Caxias (RJ), no comeco
do ano, que inundou e ilhou casas e desabrigou centenas de pessoas.

0 Super H2Life é estacdo movel de tratamento de agua, montada
dentro de um gabinete, com um conjunto de ultrapurificacdo de agua
bruta, sem reagentes quimicos. E capaz de purificar até 6 m® de agua por
hora. Além de servir a situacdes emergenciais, contra desastres naturais,
o0 equipamento também pode ser utilizado para o tratamento de aguas
de rios, lagos e pocos artesianos com fins de consumo humano e para re-
aproveitamento de aguas de empreendimentos, como shopping centers,
parques aquaticos, condominios, fabricas e hospitais.

Tecnologias sustentaveis para a iluminagdo publica foi o as-
sunto da palestra do engenheiro Eduardo C. Moreira Neto, da Phi-
lips. Ele defendeu, em linhas gerais, a adocdo em larga escala do

sistema de iluminacdo LED como alternativa viavel e econdémica
para as cidades.

0 engenheiro de iluminacéo da Philips identificou ainda tendéncias
para o futuro da area, com transicdo do sistema analdgico para o digi-
tal, o surgimento de novos modelos de gestao da iluminagdo publica,
com crescente participacdo do provedor do servico, e o estabelecimento
de redes de iluminacdo inteligente. Na formacao desse novo contexto
energético, apresentou a plataforma de integracdo de servico CityTou-
ch, desenvolvida pela Philips, que também funciona com equipamentos
concorrentes e tecnologias futuras. Sequndo Moreira Neto, o CityTouch
garante flexibilidade na escolha da tecnologia e gerenciamento de con-
troles diversos em uma sé interface, entre outros recursos.
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Operdrios e mdquinas
trabalham na execugdo

do novo piso de concreto
armado, mantendo-se o fluxo
de trdfego na outra pista

Engenharia recoloca em dia
ponte de 2.550 m sobre o Parana

Em meados dos anos 1960, a ponte Mauricio Joppert,
entdo considerada a maior do Pais, surpreendeu os
meios técnicos pelo arrojo construtivo. Hoje, volta a
surpreender pelos cuidados com que foi recuperada,
modernizada e devolvida ao trdfego

Nildo Carlos Oliveira

oi um trabalho técnico minucioso, as vezes quase artesanal, mas
realizado com a delicadeza que a estrutura historica merecia.
Ventos fortes e temperatura elevada, que poderiam influenciar
nos servicos de concretagem; a manutencdo do trafego, nos limites
que as circunstancias exigiam; e a descoberta de que mexihdes-dou-
rados, oriundos da Asia, estavam grudados em alguns tubuldes e deve-
riam ser removidos, foram algumas das causas que mudaram a rotina
das operacdes.
A ponte Mauricio Joppert, hoje Hélio Serejo, em homenagem a um
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dos defensores da construcdo da travessia, foi projetada, calculada e
construida com concreto protendido pela empresa Sérgio Marques de
Souza S. A. — Engenharia e Comércio, contratada, para esse fim, pelo
antigo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER). Ela re-
sultou do atendimento a constante reivindicagdo dos estados de Séo
Paulo e Mato Grosso do Sul.

Antes que a ponte fosse construida, a travessia, naquele trecho do
rio Parana, pela entdo BR-34, entre os municipios de Presidente Epi-
tacio, lado paulista, e Bataguassu, lado sul-mato-grossense, era feita
por balsa, um servico que ficava a depender da inconstancia das aguas
e da forca do vento. Por ali se cruzavam também comboios de barca-
cas de grande porte, que transportavam madeira e outros produtos, a
caminho do porto de Presidente Epitacio, entdo o sequndo maior porto
fluvial do Pais.

Pelos dados da empresa projetista, ela foi concebida com dois en-
contros de 15 m de extensdo implantados nas margens; com 35 m de
vdos de 45 m, vencendo o canal junto a margem, do lado paulista, a
llha Tibirica e o trecho alagado da margem de Sao Paulo; com sete vaos
de 112,50 m no canal principal e dois vdos de 78,75 m estabelecendo a
concordancia entre os trechos com vaos de 45 m e 112,50 m.



A estrutura dos vaos de 45 m € formada por quatro vigas pré-mol-
dadas de concreto protendido, com 2,60 m de altura e 15 cm de alma;
ja a estrutura dos vaos de 112,50 m, também de concreto protendido,
€ constituida pela associagédo de balancos duplos com um comprimento
livre de 30 m e vigas pré-moldadas de 45 m de comprimento.

Os tubuldes nas margens de So Paulo, Mato Grosso do Sul e llha
Tibirica foram cravados diretamente no terreno, em elementos de 4 m a
6 m de comprimento, emendados na medida em que se processava a cra-
vacdo. Para as fundacoes no leito do rio, foram fabricados em solo, com
comprimento especificado, e transportados para o sitio de aplicacdo por
um flutuante equipado com uma torre e guincho de 100 t de capacidade.
A cravacao ocorreu com o emprego de ar comprimido.

Depois de entregue ao trafego, em agosto de 1965, a ponte Mauricio
Joppert inaugurou nova fase para o escoamento da producgdo agricola
regional, uma vez que apressava o transporte de produtos até a fronteira
com o Paraguai e a Argentina. Contudo, o tempo passou e a falta de
manutencao periodica, agravada pelo desgaste natural e pela acdo das
intempéries, levou aquela importante estrutura a uma situacéo de risco.
Por conta disso, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transpor-
tes (Dnit), que substituiu o DNER, tomou a iniciativa de recupera-la - um
trabalho iniciado em 2011.

0 projeto executivo de engenharia para a recuperacéo ficou a cargo

da empresa Portante Engenharia de Projetos e os servicos foram coloca-
dos a responsabilidade da Concrejato, contratada para realizar, além da
recuperacao, a substituicdo do piso de concreto, com uma diferenca: ela
deveria atualizar os padrdes da estrutura na conformidade das condi¢des
atuais de trafego, uma vez que hoje ele € feito por caminhdes mais rapi-
dos, maiores e com maior capacidade de carga. A capacidade no trecho
€ para até 45 TB hoje, o que justificou a opcéo da construcdo de um piso
de concreto armado, para funcionar como uma sobrelaje.

As obras de recuperacao

Os engenheiros Ronaldo Ritti e Maria Aparecida Soukef Nasser,
respectivamente diretor e gerente de obras especiais da Concrejato,
informam que a empresa foi contratada ndo apenas para realizar
0s servicos de recuperacdo, mas para também substituir o piso de
concreto, adequando-o as novas solicitacées de trafego e peso. E a
execucdo da obra teria de combinar as diversas interfaces a impos-
sibilidade, absoluta, da interrupcéo do trafego, prevista inicialmente
para o periodo noturno.

Tais condicdes impuseram a contratada ajustar uma logistica para que
a ponte continuasse a funcionar por 24 horas. E todos os trabalhos deve-
riam levar em conta procedimentos capazes de evitar patologias decor-
rentes de vibragdes durante a execucdo do pavimento. Assim, os cuidados
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técnicos transcenderam aqueles recomendados no projeto de recuperacéo,
prevendo um tempo maior para a cura Umida pés-concretagem.

0 piso antigo, desgastado, passou a ser removido. Foram feitas a
limpeza e a retirada dos residuos, deixando-se a superficie da laje api-
coada e pronta para receber o novo pavimento, desta vez de concreto
armado. E, para garantir que o piso
passasse a funcionar com uma so-
bre laje, foi prevista a instalacdo de
grampos de aco na interligacdo da
estrutura existente, usando-se telas
de aco na armacdo do concreto.

Novas linhas de grampos foram
ali colocadas para melhorar a liga-
cdo entre os pisos e reduzir o efeito
da vibracdo ocasionada pelo tra-
fego continuo. Para tornar melhor
o acabamento final, a Concrejato
dispensou o uso de réguas vibra-
térias, recomendado no projeto, e,
sob a orientacdo e consultoria da
Concremat, executou aquele servi-
co com acabadoras Gomaco C 450.
Essa operacao foi monitorada a cada
100 m do chamado "Quociente de
irregularidade longitudinal (Ql)" O
vassouramento posterior garantiria
a melhor aderéncia, para seguranca
dos usuarios da ponte.

A engenheira Maria Aparecida
Soukef diz que a Concremat La-
boratério responsabilizou-se pelo
acompanhamento do controle tecnoldgico do concreto, desde o for-
necimento e controle do traco e ensaios granulométricos de materiais,
até a emissao de relatorios com os resultados obtidos.

Ronaldo Ritti, diretor
da Concrejato

Maria Soukef, gerente
de obras especiais

E, de repente, os mexilhdes

Um dado que chegou a provocar 30 dias de atraso no processo da recu-
peracao, mas que nao deixa de ser curioso, ocorreu na execucdo de reforco
da infraestrutura, quando se recorreu ao uso de formas especiais e aplicagdo
de groute. Esse trabalho exigiu a mao de obra de uma equipe subaquatica.

A equipe especializada preparava-se para comecar os reparos dos
tubuldes dos pilares 20 e 21, quando identificou mexilhdes-dourados (o
nome cientifico é Limnoperna fortunei) agarrados nas pegas de concreto.
Os técnicos tentaram remové-los @ méo, mas isso, logo se comprovou,
seria uma operacdo muita lenta.

Pela pesquisa que a empresa realizou, os moluscos devem ter sur-
gido na bacia hidrografica do Alto Parana ali por volta do ano 2002.
Possivelmente teria aparecido por conta de um principio de cultivo no
local. Como a operacdo aparentemente nao deu certo, eles foram aban-
donados e comecaram a se multiplicar. O fato € que eles ndo poderiam
continuar ali, pois os reparos nos pilares teriam de ser realizados. O jeito
foi utilizar jatos d'agua para desaloja-los.
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Outros servicos

Barreiras New Jersey. O projeto previa um acréscimo da pista, mas,
por causa da impossibilidade de realocacdo dos cabos elétricos, isso ndo
pode ser feito. Por isso, as barreiras de protecdo de concreto, New Jersey,
foram instaladas ao longo dos 2.550 m da ponte, faceando a canaleta
existente. Houve também a colocagdo de novo gradil metalico fixado
sobre as barreiras. As defensas metalicas foram projetadas depois e in-
seridas nas cabeceiras da ponte.

Juntas de dilatacdo. As juntas antigas foram substituidas. As no-
vas acompanham o piso novo e garantem a movimentacéo estrutural
e a estanqueidade previstas. Foram realizadas também a recuperacéo
dos pilares e a troca de aparelhos de apoio. A empresa utilizou trelicas
metalicas para garantir o acesso e a seguranca dos colaboradores na
realizacdo desses trabalhos.

A ponte, com pintura de pista, drenagem, sinalizagdo e servicos adi-
cionais, esta modernizada e segura, segundo a Concrejato. Esta apta ao
trafego, mas, pela sua histéria e pela importancia da fungdo dos seus
2.550 m sobre o Parana, para a economia dos dois estados, vai requerer
a atencdo publica para que sempre seja objeto de manutencao periédica.

N
Ficha tecnica

Obra: Ponte Mauricio Joppert

Cliente: Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit)
Tipo de intervencdo: Recuperacao

Local: BR-267/MS, divisa com SP

Ano da obra: 2011/2012

Empresa contratada: Concrejato

Apoio: Laboratério Concremat

Principais parceiros: Pentagrama (pisos); Salioni (concreto);
Qualiserv (Demoligdo); Uniontech (Juntas de dilatagio)

Quantitativos

Volume de demoli¢do: 5.488,60 m3

Volume de concreto: 6.240,66 m3 (infra, meso, super e New Jersey)
Quantidade média de funcionarios da obra: 70 colaboradores
Volume de ago utilizado: 404.010,23 kg (infra, meso, super e New Jersey)
Pintura Guarda-Corpo: 5.100 m (existente)

Guarda-Corpo (passeio): 5.100 m (fabr., instalacéo e pintura)
New Jersey: 5.100 m

Apicoamento: 27.999,00 m2




Aviacao impae limites a ponte
estaiada do BRT na llha do Governador

Obra mais complexa do Transcarioca dard acesso
ao terminal de integracdo na Illha do Funddo

Augusto Diniz - Rio de Janeiro (RJ)

ponte do BRT Transcarioca, ligando a llha do Governador a llha do Fun-
ddo, teve de atender a normas da aviacdo para ser construida, ja que
uma da cabeceiras de pista do Aeroporto do Galedo fica proxima a
estrutura. Obra de arte principal do sistema com cerca de 1 km de extensdo, o
vao de 400 m cruzando o canal da Baia de Guanabara € estaiado com tabu-
leiro metalico — atualmente se processa o langamento das aduelas metalicas.
A estrutura desembocara na llha do Funddo em um terminal de inte-
gracdo, que terd uma estagdo do BRT (Bus Rapid Transit) e local onde linhas
de dnibus alimentadores fardo ponto final. O terminal, localizado ao lado do
Hospital Universitario do Fundao, sera ainda construido e substituira todos os
miniterminais hoje existentes naquele bairro do Rio de Janeiro.

0 BRT Transcarioca, corredor que ligara o Aeroporto Internacional
do Galedo a Barra da Tijuca, esta previsto de ser entreque em margo
de 2014, sequndo a Secretaria Municipal de Obras do Rio de Janeiro,
responsavel pelo projeto. Ele tera 39 km de extensdo e 45 estacdes -
incluindo uma para cada terminal do aeroporto internacional do Rio.
0 sistema deve atender a 400 mil pessoas/dia.

0 Transcarioca € o mais importante BRT implementado na ci-
dade, por atravessar populosa regido da Zona Norte, incluindo os
bairros de Jacarepagud, Madureira, Penha, Olaria e Ramos. Qutros
BRTs sdo o Transoeste (em funcionamento), Transolimpica (em
construcdo) e Transbrasil (licitagdo da obra prevista para o final
deste ano).

A construcéo do BRT Transcarioca se divide em dois lotes: Bar-
ra da Tijuca-Penha - com obras sob responsabilidade da Andrade
Gutierrez - e Penha-Aeroporto do Galedo - Consédrcio Transcarioca,
integrado pela OAS (lider), Carioca e Contern. O custo total da obra
¢ de R$ 1,6 bilhdo. Hoje, ha 1.600 operarios trabalhando somente
no lote Penha-Galedo.

Trelicas lancadoras, nos dois mastros, posicionam as
aduelas da ponte sobre a Baia de Guanabara
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LINHAS BRTs RIO DE JANEIRO

Aeroporto do Galedo

Transoeste
—— Transolimpica
—— Trancarioca
—— Transbrasil

Campo Grande Séo Cristovao

Centro
Santa Cruz

Copacapana

Ipanema
Leblon

Barra da Tijuca St Cemeds

Recreio

Principal intervencao

A ponte estaiada do BRT Transcarioca na llha do Governador, cujo
projeto € da empresa Enescil, € a etapa mais importante do sistema e fica
no ambito dos trabalhos do Consércio Transcarioca.

A ponte teria um mastro, mas depois definiram por dois por conta da
proximidade com o Aeroporto Internacional do Galezo. E que a ponte su-
portada por um mastro invadiria o chamado cone de aproximacdo (area
de trafego aéreo) do terminal aeroportuario, conta o engenheiro Alzamir
Araujo, da Secretaria Municipal de Obras do Rio de Janeiro, responsavel
pelo Lote 2 de 11 km (Penha-GaleZo) do projeto.

Assim, a ponte, que teria um mastro de pouco mais de 100 m de al-
tura, passou a ter dois, com cerca de 60 m de altura cada, cujos pilares se
fecham no topo, dando estilo gotico a estrutura. Cada mastro suportara
200 m de tabuleiro, sendo 100 m de cada lado - séo no total 64 estais,
32 em cada mastro. O trecho estaiado da ponte, que tera duas faixas
(uma para cada sentido) e mais o acostamento, tem 400 m.

0 vao estaiado é metalico - peso total de 7.230 t de aco - e as pegas
estdo sendo usinadas pela Martfer. Serdo 32 aduelas, variando de 60 t a 80
t, que estdo sendo cuidadosamente instaladas ja apoiadas pelos mastros.

Uma trelica lancadora posiciona as aduelas da ponte, depois que elas
sdo icadas de balsa localizada no mar da Baia de Guanabara. O processo de
colocacdo das aduelas tem avancado ao mesmo tempo nos dois mastros.

0 gabarito da ponte € de 12 m em relacdo a maré média naquele
local. O trabalho de fundagdo dos mastros atingiu 18 m de profundidade
- os estudos de fundacdo foram da Geofortes. Cada mastro tem 12 es-
tacas. Ha quatro dolphins - dois de cada lado do mastro da ponte - para
protecdo de embarcacdes que circulam naquele trecho da baia.

Na época da concretagem dos mastros da ponte estaiada, a com-
plexidade geométrica, com inclinagcdes positivas e negativas, exigiu-se
a implantacdo de um sistema especial fornecido pela Mills, o SM, que
permite com precisdo a regulagem e o nivelamento das plataformas de
trabalho na medida em que as execugdes avancam.

Area de aterro

0 restante da ponte de 600 m, de estrutura pré-moldada, foi cons-
truida sobre o mar e ao lado de uma ponte ja existente para trafego de
veiculos e da estrada que margeia a baia e que da acesso ao aeroporto e
ao bairro da llha do Governador.

No final da ponte na llha do Governador, para fazer a ligacdo da estrutura
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com terra firme, dando prossequimento
ao tracado da linha até o aeroporto, no
trecho de area aterrada as estacas de
fundacdo foram cravadas com martelo
de fundo. De acordo com o engenheiro
Alzamir Aratjo, ndo foi possivel utilizar
uma perfuratriz normal porque ela mo-
vimentaria as pedras do enrocamento e
criaria instabilidade no solo.

A construcao da ponte, erquida para-
lela a costa, também teve de respeitar o
cone de aproximagdo do Aeroporto do Galedo. Para aquele trecho, as constru-
toras envolvidas nas execugdes somente poderiam trabalhar com equipamen-
to de até 9 m de altura - a area € um ponto critico de aproximacao de avides e
a cabeceira da pista do aeroporto ndo dista mais de 500 m do local.

Como as empresas estavam tendo muitas dificuldades para realizar as obras
por conta de ter apenas 9 m de vao livre para trabalhar naquele trecho - a ponte
paralela a costa € composta de 21 vigas pré-moldadas com cerca de 30 m cada
que exigia ampla area de manobra -, 0 consorcio fez uma solicitacdo especial a
Infraero (administradora do Galeo) para operar equipamentos de maior porte
do que seria permitido, conta o engenheiro Jorge Souza, responsavel de produ-
¢do da construtora OAS. A solugdo encontrada com a Infraero foi recuar em 300
m o trecho da pista do Galedo utilizado para pousos e decolagens. A operagdo
especial de recuo de pista durou 45 dias em julho e agosto.

A construcdo dos mastros da ponte estaiada apresentou também um
desafio logistica. Trabalhou-se no mar com quatro balsas flutuantes para
realizacdo das fundacdes. Além disso, usou-se um porto auxiliar na llha do
Fundao para dar apoio as embarcacdes que transportavam equipamentos,
tiravam entulhos e carregavam maquinas. Mais de 15 flutuantes foram usa-
dos nesse periodo, relata o engenheiro da Secretaria Municipal de Obras.

Engenheiro Alzamir Araujo, da
Secretaria Municipal de Obras
do Rio de Janeiro

Obras de arte

A construcdo da ponte estaiada na Ilha do Governador néo € a unica
grande obra de arte feita para a passagem do BRT Transcarioca. No trecho Pe-
nha-Galedo, ha uma ponte sobre linha férrea em balango sucessivo, que esta
em estagio de fundagdo, e um arco estaiado que cruza a Avenida Brasil cuja
construcdo ja tem os pilares erguidos. No trecho Penha-Barra também esta em
construcdo uma ponte estaiada na Avenida Ayrton Senna, na Barra da Tijuca.

Algumas estruturas ja inauguradas do BRT Transcarioca ao longo de
seus 39 km incluem o mergulhdo Clara Nunes, no Campinho, a amplia-
¢do do viaduto de Madureira (Negrdo de Lima), ampliagdo do viaduto
Jodo XXIII, na Penha, o mergulhéo Billy Blanco, na Barra (proximo a Ci-
dade das Artes), o mergulhdo na altura do Hospital Municipal Lourenco
Jorge, também na Barra, e a ponte sobre o canal do Fundao.

~
Ficha Técnica

Ponte sobre a Baia de Guanabara - BRT Transcarioca
Extensdo: 1 km (aproximadamente) - sendo 400 m estaiada
Responsavel: Secretaria Municipal de Obras do RJ

Projeto: Enescil

Construtora: OAS (lider), Carioca e Contern




Opiniao

Plano Diretor de
SP requer Carta
Geoteéecnica

Alvaro Rodrigues dos Santos*

a0 muito graves os problemas urbanos associados a areas de risco, enchentes, deslizamentos, con-

taminacdo de solos e de aguas superficiais e subterraneas, colapsos de edificacdes, deterioracdo

da infraestrutura urbana e degradacdes ambientais, que tanto rebaixam a qualidade de vida dos
paulistanos e lhes impoem pesadas perdas em vidas humanas e prejuizos patrimoniais. Invariavelmente,
esses tém sua origem causal na incompatibilidade entre as técnicas de ocupacdo urbana utilizadas
pela cidade em crescimento, desde suas remotas origens, e as caracteristicas geoldgicas, geotécnicas
e hidrolégicas dos terrenos sucessivamente ocupados. Por isso, sugerem boa expectativa os termos da
minuta do projeto de lei do Plano Diretor Estratégico do municipio de Séo Paulo recentemente posta a
discussdo publica pelo prefeito Fernando Haddad (PT).

Corretamente a referida minuta, e recorrentemente em diversos de seus capitulos e artigos, esta-
belece como principio e objetivo “dar solugdo para os problemas nas dreas com riscos de inundacdes,
deslizamentos e solos contaminados existentes e prevengdo do surgimento de novas situacées vulnerd-
veis" ou "compatibilizagdo de usos e tipologias de parcelamento do solo urbano com as condicionantes
de relevo, geoldgico-geotécnicas e com legislagdo de protecéo e recuperacio aos mananciais”.

No entanto, para que essas bem-vindas disposicbes ndo se reduzam ao ja nosso congestionado
campo das boas intencoes, € indispensavel que o futuro plano diretor faca explicitamente sua referéncia
e correspondéncia a Carta Geotécnica do municipio.

Estruturada para fins urbanos, ela é um documento cartografico que informa sobre o comporta-
mento dos diferentes compartimentos geoldgicos homogéneos de uma area frente as solicitacdes de
ocupacdo urbana, e complementarmente indica as melhores opcdes técnicas para que essa intervencao
se dé& com pleno sucesso técnico e econbmico.

E importante frisar a sequinte nocdo: uma carta geotécnica implica a conjugacdo do mapa de com-
partimentos geotécnicos com as recomendacdes técnicas de ocupagdo, sejam aquelas referentes aos
arranjos urbanisticos, sejam aquelas referentes a aspectos diretamente construtivos. Pode-se dizer que
o documento define os aspectos basicos dos codigos de obras, e que, portanto, esses deverdo ser espe-
cificos para cada setor geologicamente diferenciado da cidade. Por exemplo, o Cadigo de Obras valido
para varzeas e areas planas lindeiras dos rios Tieté, Pinheiros e Tamanduatei sera forcosamente diverso
do Cddigo de Obras para as regiées mais montanhosas ao norte, que se dirigem a Serra da Cantareira.

Fundamental considerar que a Carta Geotécnica a ser utilizada nas decisdes rotineiras de regramento
de uso do solo pela prefeitura deve estar em escala compativel com a precisa localizagdo de suas infor-
macdes no campo. Essa condicdo exige no minimo escalas 1:5.000, com eventuais detalhamentos em
1:1.000. Ou seja, a antiga Carta Geotécnica do municipio, originalmente produzida em escala 1:50.000,
néo se presta aos objetivos do plano diretor; sera indispensavel que ela seja produzida em escala 1:5.000,
atividade que podera ser exitosamente desenvolvida pelos gedlogos, arquitetos, engenheiros e gedgrafos
que a prefeitura ja possui em seus quadros, com o apoio de instituicdes como o Instituto de Pesquisas
Tecnoldgicas (IPT), Instituto Geoldgico (IG) e a participagio de empresas privadas para tanto qualificadas.

Ao adotar essa providéncia, a prefeitura estara se ajustando ao disposto na Lei Federal 12.608, que
modificou o Estatuto das Cidades estabelecendo a obrigatoriedade dos planos diretores municipais de
se referenciarem a uma carta geotécnica.

Por outro lado, deve ser levado em conta que So Paulo, diferentemente das regides serranas, onde
0 risco geologico maior € de origem natural, tem seus riscos geoldgicos todos diretamente provocados
ou induzidos pela agdo humana, o que significa que, em uma abordagem preventiva contemplada por
seu novo plano diretor, podera vir a se constituir em uma cidade livre do impacto desses flagelos.

*0 gedlogo Alvaro Rodrigues dos Santos (santosalvaro@uol.com.br) foi
diretor de Planejamento e Gestdo do Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas;
€ autor dos livros “Geologia de Engenharia: Conceitos, Método e Pratica”,
"A Grande Barreira da Serra do Mar", "Didlogos Geologicos”, “Cubatdo” e

“"Enchentes e Deslizamentos: Causas e Solugdes"”; e consultor de Geologia de
Engenharia e Geotecnia.
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roducao das concreteiras
eve crescer /,1% ao ano

Augusto Diniz

té 2017, a producdo de concreto nas concreteiras atingira 72,3

milhdes de m3/ano. Atualmente, este indice estd em 51 milhdes

de m3/ano. No periodo de cinco anos, o segmento crescera a
uma taxa anual de 7,1%.

A previsdo ¢ de um estudo da Associacéo Brasileira de Cimento
Portland (ABCP), realizado em parceria com a e8 (especializada em
andlises na area de construcéo civil) e UBM. O trabalho, intitulado "Pa-
norama e Tendéncias Técnico-Mercadoldgicas do Setor de Concreto”,
foi apresentado durante a Concrete Show 2013, realizado no final do
més de agosto, em Séo Paulo.

A pesquisa aponta um aumento da compra de concreto através
de concreteiras. Nos ultimos anos, 0 mercado de concreto dosado em
central tem crescido de forma expressiva - 20,7% somente em 2012.

Obras de infraestrutura e habitacdo alavancam os negdcios no se-
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tor. A utilizacéo do sistema construtivo de paredes de concreto - prin-
cipalmente para atender ao programa Minha Casa, Minha Vida - incre-
menta ainda mais o mercado do concreto dosado em central.

"A industrializagdo cresceu na construgéo civil, diminuindo o ciclo
de obra", avalia Valter Frigieri, diretor de mercado da ABCP. Ele explica
que as construtoras tém deixado de montar, cada vez mais, centrais de
concreto em suas obras para comprar o produto de concreteiras.

De acordo com Frigieri, as relacdes entre construtoras e concretei-
ras ttm melhorado ao longo do tempo, principalmente pelos beneficios
de logistica. "A convivéncia melhorou", afirma.

No ambito da evolucéo do concreto, o estudo aponta tendéncia de
aumento da resisténcia a compresséo; evolugdo dos concretos fluidos,
principalmente autoadensaveis; otimizacdo do concreto na relagdo
granulométrica dos agregados e novas funcées do concreto (autolim-
pante, autorrecuperavel e alta capacidade térmica).

Na trilha da industrializagio da construcdo industrial, iria Doniak,

Foto: Augusto Diniz



presidente executiva da Associacdo Brasileira de Construcdo Indus-
trializada de Concreto (Abcic), afirmou no evento que o pré-moldado
"Viu crescer seu uso na execucio de obras" iria destacou a importancia
de se definir o uso dos pré-fabricados em uma obra ainda na fase de
projeto. "A gente sabe que muitas vezes obras comecam no projeto
basico e ndo no projeto executivo, o que cria um problema”, afirma.
A presidente da Abcic explica que o sistema construtivo muda depen-
dendo da logistica.

Outros materiais

A Concrete Show ndo teve somente o concreto como vedete. Ou-
tros produtos foram também exibidos na feira. No entanto, nem a or-
ganizagdo do evento, a UBM, nem a ABCP viram problema nisso. "Mui-
to bom que venham (outros materiais). Hd muitas estruturas mistas.
0 importante é o ganho para a construcéo civil", afirmou Renato José
Giusti, presidente da ABCP.

A Brasken, por exemplo, uma das maiores produtoras de resinas
termoplasticas do mundo e que pertence ao grupo Odebrecht, apre-
sentou na Concrete Show mais de 30 produtos de plastico - a base de
polietileno, polipropileno e PVC - para a construgéo civil, nas areas de
saneamento, edificagGes, canteiros, geossintéticos (reforco, drenagem,
filtro e impermeabilizacdo de terrenos) e infraestrutura.

Mistura instantanea
para concreto

A Holcim, uma das lideres mundiais na producdo de cimento,
concreto e agregados, estd langcando no Brasil o Concreto Pronto,
composto de cimento preparado para aplicacdo com adigdo de agua.
Destinado ao consumidor final, o produto ¢ fabricado na unidade da
Holcim no municipio de Cantagalo (RJ) e sera comercializado inicial-
mente no varejo carioca, ja a partir deste més (setembro).

A mistura do Concreto Pronto com dgua se realiza no interior da
propria embalagem, com o auxilio de algas laterais. Aplica-se a pequenas
obras e reparos, com rendimento de até 13 L de concreto por embalagem.

0 Concreto Pronto € composto de silicato de calcio, aluminio e
ferro, sulfato de célcio, filer carbonatico, didxido de silicio, surfactan-
tes, estabilizantes, quartzo e granito em forma de agregados gratdos,
entre outros minerais e aditivos modificadores de propriedades.

\ J

Ha desde produtos de plastico ja adotados em obras na Europa e
Estados Unidos por décadas como produtos recentes no mundo.
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E o caso do sistema bubble deck - esferas de plastico com o objeti-
vo de reduzir o peso das lajes usando polipropileno de forma a ocupar
a zona de concreto que ndo desempenha funcdo estrutural. Nos EUA, o

produto também € uma novidade.

0 pré-moldado de concreto cresce e € utilizado em grandes obras,
como no viaduto de cerca de 8 km do Rodoanel Leste, em Sdo Paulo

De acordo com Ménica Evangelista, gerente de Desenvolvimento

de Mercado Polipropileno para Construcdo e Edificacdo da Braskem,

0s

sistemas de plastico tém vantagens como reducdo de desperdicio,

ganho de produtividade, facilidade de manuseio e durabilidade.

Emendas mecanicas
e aparelhos de apoio

A Rudloff Industrial, empresa com sede em Sao Paulo e es-
critério em Curitiba (PR), vem ha mais de 50 anos contribuindo
com a seguranca, a eficiéncia e a longevidade de projetos de
engenharia. Originalmente especializada em protensdo de es-
truturas de concreto, a empresa hoje também colabora com
outros produtos e servicos, como emendas mecanicas para bar-
ras de aco CA-50 e aparelhos de apoio metalicos.

As emendas mecanicas sdo reconhecidas mundialmente
como a maneira mais eficaz de emendar barras de ago, com
aplicacdo importante na area da construcao civil. O sistema da
Rudloff consiste da prensagem de um tubo sobre a extremidade
de duas barras colocadas topo a topo, podendo ser usado tanto
para pecas pré-fabricadas de concreto, quanto para concreta-
gem no canteiro.

Os aparelhos de apoio metalicos sdo elementos funda-
mentais a movimentacao natural existente em estruturas. Sdo
necessarios, explicam os engenheiros da Rudloff, para aten-
der as condicdes de estabilidade e movimentacdo previstas
em projetos ao longo de toda a vida util das estruturas. De-
vido a sua importante aplicacdo, requerem fabricacao cuida-
dosa e precisa, que possa garantir o correto funcionamento
e durabilidade.

.

N

Central dosadora
de concreto pode ser
montada em um dia

Uma central dosadora de concreto que pode ser colocada em
operacdo em apenas um dia, € por equipe reduzida. Eis a principal
vantagem prometida pela Central Nomad RCO, recém-lancada, em
relacdo a seus concorrentes, que podem consumir dois ou trés dias
para comegcar a produzir.

A mobilidade da Central Nomad RCO, que nédo tem rodas, ad-
vém do fato de possuir todos os acessérios embutidos no conjun-
to. Isso facilita o transporte do equipamento de uma obra para
outra. A auséncia de chassi e rodas significa redugéo do seu valor
de compra, além de um item a menos de manutencéo, na avalia-
cdo de seu fabricante.

“E muito gratificante poder lancar esse conceito de central
de concreto movel, mantendo a qualidade ja reconhecida dos
equipamentos RCO", comemora Carlos de Oliveira, presidente
da empresa. De acordo com ele,o grande desafio do projeto foi
desenvolver um equipamento confiavel e duravel por um preco
competitivo.

O projeto foi inteiramente desenvolvido com a lideranca do de-
partamento de engenharia da RCO, empresa fundada em 1991 com
sede em Tambad, no interior de Sao Paulo.
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Porém, a gerente reconhece que € preciso difundir melhor o uso
desse tipo de material na construcéo, além de normatizar a utilizacéo
de alguns desses produtos.

A Companhia Brasileira de Aluminio (CBA), da Votorantim, esteve tam-
bém na Concrete Show com produto bem mais conhecido em aplicacdo em
construcdes, principalmente fachadas e esquadrias, mas que também ndo é
o concreto: trata-se do aluminio. “A empresa aposta em oferecer a solucdo
ao cliente ao invés de inovacdo na area", resume Victor Augusto Breguncci,
diretor comercial da area, sobre a abordagem do material hoje no mercado.

Maquinas

Enquanto isso, as empresas de maquinas se movimentam para
atender ao mercado de construcdo. A BMC, dealer da linha de concreto
da XCMG, disse que espera a fabricacdo das bombas-langa (HB34k e
HB38K), betoneiras (GDOSFD) e autobombas (HBC90BK1) na unidade
industrial da marca chinesa em Pouso Alegre (MG), a ser inaugurada
até o final deste ano, para ampliar as vendas.

"A XCMG tem uma linha grande e um projeto inovador. As maqui-
nas a ser fabricadas pela marca no Brasil tém potencial aqui”, diz Noel
Teixeira, diretor da BMC.

Ja a Maxter acredita no mercado de maquinas compactas para
avancar. "0 segmento € novo, com custo operacional menor e consumo

XCMG fabricard bombas-lanca, betoneiras e autobombas no Brasil

também menor”, conta Marco Aurélio Colombo, gerente da empre-
sa. A Maxter, com atuacéo recente no Brasil, oferece equipamentos
compactos da WackerNeuson (miniescavadeiras, pas-carregadeiras
compactas eminicaminhdes), Carmix (autobetoneiras), All Work (rom-
pedores hidraulicos), M&B Crusher (cagambas trituradoras) e Simex
(fresadoras de asfalto e escarificadoras).

De acordo com o executivo, no Brasil, 80% dos equipamentos das
construtoras tém peso médio de 20 t - das maquinas compactas o peso
gira em torno de 3 t. "Ha campo para as maquinas compactas”, avalia.
“Elas tém crescido no segmento de pavimentacdo"
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Mercados regionais ampliam
vendas, mas faltam operadores

Nildo Carlos Oliveira - Belo Horizonte (MG)

inicarregadeiras marcam gol, encestam bolas e fazem mil e um
malabarismos, piruetas, colocando a prova a capacidade e a ha-
bilidade dos “pedes” que as operam. Elas tornaram-se atragdes
publicas na etapa regional de Minas Gerais do rodeio skid Case realizado
dia 15 deste més na Pampulha, Belo Horizonte. Anteriormente ocorreram
as etapas regionais do Ceara, Sdo Paulo e Para. Proximamente havera as
fases da Bahia, Mato Grosso e Parand, antes da festa final, que ja esta
sendo muito aguardada pelos participantes. Sera no dia 14 de dezembro.

Resistentes, pequenas, compactas e versateis, essas maquinas con-
quistaram o mercado, sobretudo porque se movimentam com leveza e
desenvoltura em espaco restrito. Mas ha um problema: na ponta final do
processo de vendas enfrentam o gargalo da falta de operadores treinados.

0 rodeio organizado pela Case, e, no caso de Minas Gerais, com o apoio da
concessionaria no estado, a Brasif, tem a finalidade de oferecer treinamento a
operadores. S em Minas Gerais houve 31 inscritos. Depois de um treinamento
rigoroso de cinco dias eles sdo certificados por técnicos e especialistas do fa-
bricante e convidados a participar da etapa final. O treino compreende parte
tedrica, manutencdo, seguranca, técnica de operagéo e, depois, as provas de
habilidade, agilidade e concentracdo, quando eles tém de fazer as maquinas
marcar gol e praticar outros malabarismos, numa demonstracéo de que, nos
canteiros das construgdes, no campo ou em areas urbanas exiguas, elas po-
dem cumprir tarefas impossiveis a outros equipamentos.

Contudo, ndo fossem os mercados regionais — tema recorrente de
matérias da revista O Empreiteiro - a venda dessas maquinas apresen-
taria um quadro de leve desequilibrio.

0 gerente de marketing da Case Construction, Carlos Eduardo Fran-
ca, diz que o mercado vinha numa curva crescente e ascendente desde
2005. Chegou ao apice em 2011, quando atingiu o volume de 3.350
unidades/més. Mas, ao longo de 2012, houve uma pequena queda: fo-
ram vendidas 2.800 maquinas. Mesmo assim, o mercado ndo poderia ser
considerado ruim. Ja neste ano de 2013 as coisas podem mudar um pou-
co. Apesar disso, a Case estd na expectativa de fechar o ano realizando
negdcios que impliquem vendas de 2.400 unidades.

A queda mencionada pelo executivo da Case se deve a alguns fatores. O
principal deles € que no Brasil ndo existe fabricante nacional desse tipo de
equipamento. Todos eles oferecem maquinas importadas. E, com a alta do
délar, 0 aumento dos precos é considerado significativo, mesmo que o aumen-
to correspondente dos pregos nao seja repassado totalmente ao cliente final.

0 dado positivo é que os mercados regionais sequram as vendas. O
mercado mineiro, por exemplo, vai bem e, falando especificamente do
ponto de vista regional, os mercados da Bahia e Pernambuco continuam
aquecidos, enquanto o do Sul acusa mais o declinio. Ja o mercado pau-
lista registra perda de 3%. Um pormenor: a Case tem uma participacao
de 16% do mercado total dessas maquinas.

0 fabricante entende que os nichos de atividades para as skids estdo se am-

46 | 0 Empreiteiro | Setembro 2013

Uma prova de
pericia na operacdo
dos equipamentos

pliando, alcancando até servicos de suporte exigidos pelas concessdes aeroportu-
arias. E que, em muitos casos, as minicarregadeiras substituem, com vantagens, as
empilhadeiras tradicionais. "Basta equipa-las com garfo-pallets para que vejamos
do que elas sdo capazes", afirma Carlos Franca. E, vendo essas maquinas colocan-
do, na cesta, as bolas de basquete, ndo se pode duvidar do que ele afirma.

Prémios para quem domina as maquinas

Na etapa de Minas Gerais, ocorrida dia 14 deste més (setembro) em
Belo Horizonte, sdo os sequintes os operadores que domaram as maqui-
nas: 1° lugar - Henrique Morais, da empresa Ald Cacamba: ele é de Unai
(MG) e tem 26 anos. E operador ha apenas dois anos; 2° lugar: Leonardo
Laet, da empresa Retroforte Locactes. E de BH e tem 25 anos. Opera
magquinas ha 5 anos; 3° lugar: Lucas Emani, da empresa Equipamax. £
também de BH e tem 22 anos. Opera maquinas ha 6 meses.

As premiacGes, para as etapas regionais, sdo: 1° colocado (operador):
TV de plasma 42 polegadas; 2° colocado (operador): aparelho de som; e
3° colocado (operador): tablet. Na etapa nacional, que sera no dia 14 de
dezembro, em Sorocaba (SP), as premiacdes serdo as seguintes: 1° co-
locado: R$ 20.000,00 em barras de ouro; 2° colocado: R$ 10.000,00 em
barras de ouro e 3° colocado: R$ 5.000,00 também em barras de ouro.

Os premiados: 1° lugar (centro), Henrique Morais; 2° lugar
(ultimo a direita, depois de Fernando Vasconcelos da Brasif),
Leonardo Laet; e 3° lugar (a esquerda), Lucas Ernani

Foto: Divulgacdo Case

Foto: Divulgagéo/Case



Zoomlion anuncia

fabrica de maquinas
em Indaiatuba (SP)

Augusto Diniz

Zoomlion anunciou que até o final do ano entra em operagéo fabrica

da marca em Indaiatuba (SP). A primeira unidade brasileira da em-

presa esta em fase de montagem - o galpdo industrial foi adquirido
pronto pela empresa.

A gigante chinesa, com faturamento anual de US$ 8 bilhdes em
todos os seus negocios e que pertence ao Estado, ird, inicialmente,
fabricar no Pais sua linha de concreto, comecando pelas betoneiras
de 8 m3 e 10 m3 e, em seguida, usinas dosadoras e misturadoras, au-
tobombas e bombas-lanca. A empresa ganhou corpo neste segmento
depois que adquiriu a italiana Cifa, que detém alta tecnologia na area.

~

Guindastes offshore
entram em operacao

Dois guindastes offshore BOS 4200-60
D Litronic, da Liebherr, foram aprovados
pelos testes de funcionamento e carga FAT
(Factory Acceptance Test), com a presenca
da sociedade certificadora American Bure-
au of Shipping (ABS), e agora passam a ser
operados pela Keppel Offshore & Marine. Os
dois modelos sdo os primeiros guindastes
offshore produzidos na fabrica da empresa
em Guaratingueta (SP), desde a retomada da
producdo destes equipamentos no Pais pela
multinacional alema, no inicio de 2013, de-
vido ao aquecimento do setor de dleo e gas.

A Keppel O&M assinou contrato de fornecimento de 12 guin-
dastes offshore da Liebherr, modelo BOS 4200-60 D Litronic, que
serdo utilizados para operar como suporte a seis sondas semissub-
mersiveis, produzidas pela Keppel O&M para atender a Sete Brasil,
na operacgdo de bacias de petréleo e gas na area do pré-sal.

Os guindastes tém capacidade de carga de 60 t, lanca trelicada
com basculamento a cabo, sistema de giro de rolamento metalico
instalado sobre pedestal, com motorizagdo diesel e acionamentos
hidraulicos e sistema de controle Liebherr Litronic.

A Liebherr firmou contrato também com a Petrobras para for-
necimento de oito guindastes modelo MTC 3100-25 D Litronic, para
operacdo nas plataformas flutuantes FPSO (Floating Production, Sto-
rage and Offloading) P-74, P-75, P-76 e P-77. Os dois primeiros guin-
dastes do pedido estdo em fase final de producao na Liebherr Brasil.

\§ J

A planta da Zoomlion no interior paulista
estd em fase de montagem industrial

Assim, a Zoomlion se tornou um dos principais players do mundo na
linha de concreto.

A unidade industrial no Brasil é a 16* da empresa no mundo. "0 Brasil ¢
um mercado estratégico para a empresa”, disse o vice-presidente do Grupo
Zoomlion, Chaucer Chaucer, no evento de lancamento da fabrica, realizado
em S&o Paulo (SP). O grupo fabrica ainda guindastes, maquinas de movi-
mentacdo de terra, pavimentacdo, transporte de materiais, saneamento
ambiental e combate a incéndio. Uma financeira complementa os negécios.

Desde 2008 no Brasil, a empresa afirma ter comercializado mais de 200
equipamentos no Pais - um pouco mais da metade somente para o estado
de Sao Paulo. A divisdo de concreto representa 45% dos negdcios do grupo.

Marcelo Antonelli, CEQ da Zoomlion Brasil, explicou que a subsidiaria
deve atuar com venda direta dos seus principais produtos e com represen-
tacdo em relagdo aos outros. “A empresa aposta na tecnologia e desenvolvi-
mento para avancar”, destaca.

Unidade industrial

A fabrica terd 12 mil m2 de area fabril (area total de cerca de 20 mil m2),
gerando 100 empregos diretos. A capacidade de producdo da unidade sera
de 1.200 equipamentos por ano. O local tera também centros de treinamen-
to e de distribuicdo de pecas, além de area para testes.

A empresa pretende enquadrar as vendas das maquinas produzidas no
interior de Sdo Paulo no programa Finame. “Queremos se posicionar entre
os trés grandes players do segmento no Brasil”, afirma Marcelo Antonelli.

~

Empresa recebe
habilitacao do Inovar-Auto

A Metro-Schacman, empresa brasileira que produzira em Tatui
(SP) uma linha de caminhdes pesados da marca chinesa Schacman,
recebeu habilitacdo definitiva ao programa Inovar-Auto, do Minis-
tério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior.

Com a habilitacdo, a empresa podera importar 2.500 caminhdes
até 30 de junho de 2014, sendo 1.250 unidades por semestre, isen-
tos 30 pontos percentuais no IPl. O programa Inova-Auto preveé in-
centivos na cadeia produtiva de veiculos automotores, sendo que
os contemplados devem cumprir uma série de contrapartidas nas
areas de desenvolvimento, inovacdo e capacitacdo.

A nova fabrica de caminhdes deve entrar em operagdo no ano que
vem. A marca ja deu inicio a criacdo da rede de concessionarias da
marca - em Mato Grosso, ja possui trés em operacdo, e novas deverao
ser abertas em breve no Para, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

g J
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Conexao direta do pedido até a execucao

Sistema de gestdo desenvolvido pela MRV Engenharia
permite que o cliente monitore todas as etapas

do empreendimento com seu celular

Nara Faria

uso da tecnologia no setor de engenharia tem mudado a concepgao
sobre acompanhamento de projetos. Atualmente, sistemas de geren-
ciamento permitem que o cliente acompanhe todo o processo, desde a
compra até a entrega do empreendimento por meio de computadores e tablets.

A equipe de tecnologia da informacéo da MRV Engenharia, em conjunto
com os profissionais da area de assisténcia técnica, desenvolveu o sistema de
gestao AT 2.0, que tem como proposta oferecer maior facilidade e agilidade
ao cliente desde o pedido, que pode ser realizado via portal, até a aprovacao
e agendamento dos servicos, além de permitir maior visibilidade do acompa-
nhamento da execucéo e conclusdo, eliminando o uso de papel.

0 gestor executivo de assisténcia técnica e qualidade, Flavio Vidal Cam-
braia, afirma que o sistema permite ter acesso as informacdes mais detalhadas
para melhorar o produto final.

0 resultado do projeto veio depois de trés anos. Em desenvolvimento des-
de 2010, a MRV Engenharia colocou em pratica em agosto a primeira etapa do
programa, que substitui o MRV QObras, anteriormente utilizado pela empresa,
e que tem como proposta a modernizagdo e otimizacdo do sistema de assis-
téncia técnica por meio de softwares de gestao integrada sob plataforma SAP.

Ao longo do ano, outros mddulos serdo implantados, favorecendo a ma-
nutencdo preventiva, manutencao interna nos escritorios, vistoria de qualida-
de das obras e relatdrios, entre outros processos.

Software ajuda |

a projetar obras lineares

A TOOL Brasil trouxe ao Pais o software CLIP, um sistema integrado
para desenho, controle e execucdo de obras lineares. Segundo o enge-
nheiro Gustavo da Silveira, diretor comercial da TOOL Brasil, o ganho
de tempo e a capacidade de controle sdo dois dos principais ganhos na
hora de projetar obras, como estradas, por meio de vértices.

A concepcéo de projeto empregada no software CLIP baseia-se
no uso de diferentes elementos para a confeccédo do eixo, sendo eles
do tipo fixo, mével, giratorio, acoplado e suas variagdes, de acordo
com seus graus de liberdade. Esses elementos sdo escolhidos pelo
usuario, baseado na necessidade do tracado.

A combinacdo sequencial dos elementos facilita também qualquer
alteracdo que venha a ser realizada, pois os parametros introduzidos séo
mantidos, como valores de raio, transicées e coordenadas. O software ain-
da conta com uma série de calculos e geracdo de planos e relatdrios de
forma automatica e ainda possui incorporadas as normas do DER e do Dnit.

N\ J
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Para esta primeira etapa do projeto foi implantado o modulo PM (Plant
Maintenance), elaborado de acordo com as necessidades da assisténcia téc-
nica, tornando possivel o didlogo com todos os sistemas legados da cons-
trutora, como o portal de relacionamento, o Customer Relationship Manage-
ment (CRM) e o RM Labore.

Alguns dos softwares integram todo o sistema e tornam possivel o escoa-
mento, a transferéncia, armazenamento e disposicéo dos dados existentes nos
madulos especificos de cada destinacao.

Segundo Flavio Cambraia, um diferencial importante do AT 2.0 é a agili-
dade na solucdo de solicitacdes dos clientes. "Quando o cliente entrar no site
para fazer sua solicitagdo, a demanda chegara diretamente no tablet do en-
genheiro responsavel por atender essa demanda, e isso s € possivel gragas ao
novo programa que foi desenvolvido, levando em conta todas as necessidades
da assisténcia técnica. Assim, varias etapas burocraticas, manuais e dispendio-
sas deixam de ser necessarias", explica.

Cambraia também cita 0 ganho no tempo total do processo, devido a
automatizacéo das diversas etapas, o autosservico para agendamento das vis-
torias de manutencao, além do acompanhamento dos pedidos via portal do
relacionamento, melhorando o acesso a informacao pelo cliente.

"0 projeto também ira gerar economia, na medida em que teremos ganha-
do na automatizacdo de importantes etapas que antes eram manuais”, explica.

0 técnico em edificacdes Lucas Guerra Rodrigues Tao, usuario do progra-
ma desde o inicio dos testes da versdo piloto, sublinha o ganho de agilidade
em todo o processo de atendimento.

"0 programa tornou o dia a dia mais dindmico, ja que passo a maior parte
do tempo trabalhando em campo, dando maior atencéo aos clientes. O tablet
me proporciona acesso ao e-mail e a todas as informagbes necessarias para
execucdo dos servicos", explica.

0 sistema foi pensado para comportar o crescimento continuo da empre-
sa, que atualmente esta presente em 120 cidades. Para implementa-lo, todos
os colaboradores participaram de um treinamento tedrico e pratico.

Depois de entrar em funcionamento, os colaboradores serdo acompanha-
dos tanto presencialmente quanto por telefone e videoconferéncia para es-
clarecimento de duvidas, reciclagem nos procedimentos e ajustes necessarios
para 0 bom andamento do sistema.

Imagem: Divulgagio/MRV
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Desinteresse em relagcdo a BR-262 mostra que
investidores privados ainda estdo desconfiados

Nara Faria

governo federal finalmente colocou em pratica o Programa de

Investimento em Logistica (PIL), comecando pela licitacdo de es-

tradas federais, com um ano de atraso. A primeira a ser leiloada
foi a BR-050, rodovia que comega no entroncamento com a BR-040, em
Cristalina (G0), e se estende até a divisa de Minas Gerais com Sao Paulo,
no municipio mineiro de Delta.

Em uma disputa que envolveu oito grupos proponentes, o consorcio
Planalto, formado por nove empresas de porte médio, a maioria com
tradicdo em obras rodoviarias (conheca as empresas em quadro nesta
matéria), arrematou o lote no leildo promovido pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT) na BMEF Bovespa, neste més (setembro).
A empresa propds a menor tarifa de pedagio, de R$ 0,04534 por km,
representando desagio de 42,38%. A tarifa-teto fixada no edital foi de
R$ 0,0787 por km de rodovia.

A extensdo de toda a concessdo é de 436,6 km. Desse total, a con-
cessiondria devera duplicar os 218,5 km situados entre Cristalina e a
Divisa GO/MG no prazo de cinco anos. Serdo construidas seis pracas de
pedagio na rodovia.
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BR-050 terd R$ 3,03 bilhdes
em obras em uma extens@o
de 436,6 km

Além da duplicacdo, o contrato concede a exploragdo da infraestru-
tura e da prestacéo do servico publico de recuperacdo, operacao, manu-
tencdo, monitoracdo, conservacao, implantacdo de melhorias, ampliacdo
de capacidade e manutencdo do nivel de servico do sistema rodoviario.

"Ha certa distor¢do de se imaginar que todo o capital empregado,
o capex (investimento em bens de capital), é aplicado sé na duplicacéo.
Nao € verdade. Existe uma série de outros custos em beneficios que fa-
zem parte do pacote de concessao, como postos de assisténcia ao longo
das rodovias, postos de ambulancia, servicos de rocagem, entre outros”,
reforcou o ministro César Borges, dos Transportes, no final do leildo que
entregou a concessdo da BR-050 ao consdrcio Planalto.

0O diretor-geral da ANTT, Jorge Bastos, afirmou que € a partir da
CONCessao que 0s servicos comecam a ser monitorados. “Nos nao vamos
avaliar prematuramente a atuacdo do grupo. Acreditamos que ele tenha
0 compromisso assumido e a ANTT vai fiscalizar o compromisso. Com
certeza, o contrato vai ser cumprido na sua integra"”.

Ao longo dos 30 anos de concesséo serdo realizados investimentos
na ordem de R$ 3,03 bilhdes na rodovia. Esta concessao faz parte de um
ambicioso programa de concesséo de rodovias do governo federal e que
abrange 7,5 mil km de rodovias.

Com o processo de concessdo da BR-050, o governo federal havia
anunciado a abertura do prazo para a apresentacdo de propostas para a
concessdo da rodovia BR-262, em uma extensdo total de 375,6 km entre
o Espirito Santo e Minas Gerais.

Contudo, contrario a atratividade demonstrada pela BR-050, ne-
nhum proposta foi apresentada a este sequndo lote, levando ao adia-
mento do leildo. "O que foi uma surpresa”, afirmou o ministro César
Borges, que informou que a escolha dos dois trechos para a abertura
dos leildes se deu justamente pelo interesse demonstrado pelo mercado.

De acordo com a proposta do governo, o trecho da BR-262 teria



seis pracas de pedagio. O valor da tarifa basica de pedagio ndo poderia
exceder a R$ 0,7870/km. Ao longo dos 30 anos da concessdo estavam
previstos investimentos de cerca de R$ 2,07 bilhdes.

Diversas justificativas foram levantadas para o fracasso do leildo.
Dentre elas, a falta de tempo para analisar a proposta, pois os investido-
res estavam debrucados sobre os critérios da rodovia BR-050. Por conta
disso, o governo decidiu que, para os proximos oito lotes (incluindo a
propria BR-262 ES/MG e mais a BR-101 BA; BR-040 MG/GO/DF; BR-
060-153-262; BR-116 MG; BR-153 GO/TO e T0-080; BR-163/267/262
MS; e BR-163 MT), que devem ser leiloados até o final do ano, a escolha
sera feita por ordem de atratividade. No entanto, sera arrematado um
lote de cada vez.

Antes da mudanca, o governo previa fazer cinco licitacbes: quatro
com dois lotes cada e uma separadamente para o trecho da BR-101, na
Bahia. A estratégia do governo com a mudanca ¢ de que, a medida que
os lotes forem licitados, as empresas que ficarem de fora voltardo os
olhos para os lotes ainda disponiveis.

Mas a falta de interesse pela rodovia foi além da auséncia de tempo
habil para a analise dos critérios. O mercado considerou alto o custo dos
pedagios e mostrou receio de judicializacdo do processo, por conta das
areas com necessidade de desocupacao presentes no trecho. Além dis-
so, foi questionado sobre o que chamou de “risco Dnit", levantado pela
presenca de trechos dentro desta area de concessao que permanecem a
cargo do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.

0 ministro afirmou que "ndo ha risco Dnit", justificando que o gover-
no se responsabiliza para dar suporte a qualquer desequilibrio financeiro.
“"Vamos mitigar esse risco e vamos dar as garantias necessarias", afirmou.

No inicio de 2013 o governo ja havia adiado o leildo de duas rodovias
- BR-040 (DF/GO/MG) e BR-116 (MG) - com a justificativa da ANTT de
“necessidade de analisar de forma mais aprofundada as questdes levan-
tadas nos pedidos de esclarecimentos pelos interessados"

Contudo, ficou demonstrado o desinteresse das empresas privadas
pelas licitacbes. Elas alegaram um retorno sobre os investimentos de

apenas 5% nas condicdes impostas pelo edital, quando o indice conside-
rado satisfatorio pelo mercado é da ordem de 10%.

Apesar de afirmativas ao contrario do Ministério dos Transportes,
0 governo anunciou mudancas em seus critérios, com a taxa de retorno
sendo revista de 5% para 7,2%. Para o ministro dos Transportes, a mu-
danca da taxa de retorno naquela ocasido atendeu a uma reivindicacao
do mercado.

A taxa de juros para os financiamentos também foi melhorada e
passou para uma TJLP (Taxa de Juro de Longo Prazo) - atualmente em
5% ao ano - e mais até 1,5%, dependendo do rating do tomador. Antes,
ela ndo variava dependendo da empresa, sendo TJLP mais 1,5%. Desta
forma, para o Ministério do Planejamento, a taxa de retorno real podera
ficar acima de 10%, dependendo da competéncia do empreendedor.

Houve mudancas também na forma de financiamento, possibilitando que
o investidor busque recursos junto a Caixa Econdmica Federal e Banco do
Brasil - a taxas menores, de até 5%, cenario até entdo possivel somente por
meio do Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES).

De agora em diante, o governo descarta qualquer mudanga no mo-
delo proposto e afirma que a reabertura do processo para a concessao da
rodovia deve ocorrer assim que os riscos forem considerados mitigados e
de acordo com a atratividade demonstrada pelo mercado.

A mudanca do critério do governo quanto a apresentacdo das
propostas para a concessao de rodovias deixou duvidas sobre o pro-
cesso e a data do leildo da BR-101, localizada na Bahia, marcada
para o dia 23 de outubro.

Isso porque o trecho possui algumas caracteristicas parecidas
com o da BR-262. Dentre elas estdo valores considerados altos de
pedagio e grande volume de obras a ser realizadas pelo Dnit. De
acordo com o edital ja publicado pela ANTT, a Tarifa Basica de Pe-
dagio foi fixada em R$ 0,11980 por km, com valor estimado do
contrato, em R$ 17,228 bilhdes.

Localizado na Bahia, o trecho a ser licitado tem extensdo de
772,3 km, e vai do entroncamento da BR-101 com a BR-324, pro-
ximo a Feira de Santana (BA), até o entroncamento com a BA-698,
no acesso a Mucuri (BA).

O trecho ¢é considerado a principal ligacdo terrestre entre as
cidades localizadas no extremo Sul da Bahia e o restante do estado.
Por isso, a duplicagdo é considerada fundamental para o desenvol-
vimento da regido.

A concessao consiste na exploracdo, por 30 anos, da infraestru-
tura e da prestacéo do servico publico de recuperacéo, conservacgao,
manutencdo, operacdo, implantacao de melhorias e ampliacdo de
capacidade da rodovia BR-101/BA, no trecho de 772,3 km com ini-
cio no km 166,5, no entroncamento com a BR-324, no municipio de
Feira de Santana, e término no km 938,8; no entroncamento com a
BA-698, no municipio de Mucuri. O sistema rodoviario em questio
abrange 52 municipios da Bahia.
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processo de concessdo da rodovia BR-050 teve oito consoércios

proponentes e em meio a grandes nomes, como Camargo Corréa,

Andrade Gutierrez e Odebrecht, o consdrcio Planalto, formado
por empresas de pequeno e médio porte, deram o melhor lance e garan-
tiram a arremate do lote.

Para o representante do grupo, Carlos Eduardo Prado, que atua
como gerente comercial pela Vale do Rio Novo, a expertise das em-
presas envolvidas foi decisiva para garantir o desagio e a conquista
do trecho.

As empresas possuem a atividade principal voltada para as areas
de pavimentacdo e terraplenagem e algumas delas ja fizeram parte de
consorcios que administram projetos rodoviarios, como € o caso da
Senpa, que participou com a Renovias Concessionaria da pavimenta-

céo da rodovia em Mogi das Cruzes, por meio de um plano de conces-
sdo de Sdo Paulo.

As empresas que integram o consorcio vencedor estdo em sua maio-
ria localizadas em Séo Paulo, com excecdo da Greca Distribuidora de
Asfaltos, que fica no Parana. Segundo Prado, o desenho da rodovia e a
proximidade geografica garantiram ganhos em logistica e a melhoria do
preco proposto no leildo se comparado aos demais concorrentes.

Prado afirmou ainda que o grupo pode buscar financiamento publico
para o projeto. Também ¢ estudada a participacao de uma companhia
mais voltada para a gestdo, ja que as empresas que compdem o Planalto
sdo da area de construcdo. Para os proximos trechos, o consércio ndo
descarta apresentar proposta, mas considera a BR-050 a principal em
termos de atratividade.

COMO E FORMADO 0 CONSORCIO PLANALTO

Nome da empresa Localizagdo

Senpar Séo Paulo (SP)

Construtora Estrutural Campinas (SP)

Construtora Kamilos S3o Paulo (SP)

Ellenco Pavimentacio Sorocaba (SP)

Engenharia e Comércio Bandeirantes Séo Carlos (SP)

Greca Distribuidora de Asfaltos Araucaria (PR)

Magqterra Transportes e Terraplenagem Santos (SP)

TCL Tecnologia e Construcgdes

Vale do Rio Novo Engenharia e Construgdes  Sio Paulo (SP)
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Sio José do Rio Preto (SP)

Descricdo
Empresa especializada em pavimentacao e terraplenagem.

Parte do Grupo Estrutural, que esta presente no mercado
desde 1991. Atua no setor de construgdo civil pesada e
infraestrutura.

O Grupo CKL atua no setor de infraestrutura e construcoes.
Possui um portfolio diversificado de obras no Brasil,

com foco nos segmentos de urbanizacgao, infraestrutura

de transportes, rodovias, vias urbanas, obras de arte,
saneamento, canalizacdo, geotecnia, edificacdes, dutos,
tanques, barragens, dentre outros.

O Grupo Ellenco atua nas areas de infraestrutura,
pavimentagdo, usina de asfalto, construcéo

e empreendimentos imobiliarios.

Com mais de 50 anos de atuacéo, possui cerca de 500
funcionarios. Possui unidades em Tatui (SP) e Sorocaba (SP).

A construtora faz parte do Grupo Bandeirantes, que atua
no mercado ha mais de 50 anos nas areas de engenharia,
pedreira, concreteira, empreendimentos imobiliarios

e agropecuaria.

Com mais de 50 anos de atuacdo, o Grupo Greca Asfaltos é
uma das maiores especialistas em asfalto no Brasil.

Empresa especializada em terraplenagem.

Atuando ha mais de 15 anos no mercado da construcao
pesada, tem experi€ncia na execucdo de obras publicas
e privadas. Hoje conta com mais de 400 colaboradores,
em sua matriz em Sao José do Rio Preto, filial em Sao
Paulo e em locais com obras em andamento.

Fundada em 1978, atua na area de terraplenagem, obras
de arte, drenagem, pavimentacéo asfaltica, aterros,
gabides, linhas de tubo, sinalizagdo, conservacao, entre
outros. Possui unidades em Sao Paulo (matriz) e Avaré (SP).



Ha um lado bom nessa historia do fracasso na concessao do tre-
cho de 375 km da BR-262. O mercado, compreendendo ai, em es-
pecial, as grandes empresas de engenharia, mantém-se reticente,
quando se trata de colocar dinheiro em iniciativas cujo retorno lhes
pareca insatisfatorio para compensar uma margem de risco capaz de
ser agravada por contingéncias que projetos, ndo implementados in
loco, ndo puderam prever.

Além disso, estdo ai as licdes deixadas pelas concessdes das rodo-
vias Ferndo Dias e Régis Bittencourt. A entdo OHL Brasil, hoje Arteris,
rendeu-se a argumentacdo do governo, na época, e aceitou uma taxa
de retorno da ordem de 5,5%. Nessas bases, ndo conseguiu cumprir
0s compromissos contratuais, o que motivou a seguinte manifestacdo
do atual ministro César Borges, dos Transportes: “.. boa parte das con-
cessiondrias da sequnda etapa das concessées federais poderia levar
a perdas de concessdo”. Seria um recado para aquela e para outras
concessiondrias atrasadas, inclusive na Bahia.

Como resultado pratico das concessdes daquelas duas rodovias, a OHL
Brasil ndo consequiu gerar caixa para fazer, no prazo inicialmente estabe-
lecido, as obras de sua responsabilidade, sobretudo na Régis Bittencourt,
onde teve pela frente as adversas condicdes geoldgicas da Serra do Cafezal.
E utilizou tanto o obstaculo geoldgico quanto a reconhecida burocracia
para obtencdo do licenciamento ambiental, para justificar os atrasos nas
obras - terraplenagem, drenagem, pavimentacdo e construgdo de viadutos
e tuneis - ao longo de 19 km, entre os municipios de Juquitiba e Miracatu.
Sao obras que s6 deverao ficar prontas nos préximos trés ou quatro anos.

Mas o lado bom, no naufragio da concessao referida, e para o qual
0 governo parece ndo estar atento, diz respeito a oportunidade que ora
se abre para as médias empreiteiras, sobretudo as regionais e locais. As
grandes, algumas das quais sem nenhuma identidade com as peculia-
ridades do tracado e do ambiente rural e urbano das estradas objeto
das licitagdes, querem operar com um patamar maior de retorno, face
aos compromissos que assumem. E temem queimar melhores oportu-
nidades, responsabilizando-se por trechos sem os atrativos de outros
localizados em regides de maior poder econémico. Além do que, sabem
que o Pais tem um historico, conforme avalia o professor Paulo Resende,
da Fundacdo Dom Cabral, “de dificuldades no cumprimento de prazos".

Algumas argumentam, conforme um empresario salientou a um
jornal diario, que hoje esta valendo mais a pena apostar em projetos
fora do Brasil, do que aqui dentro. Esse empresario acentuou que Peru
e Colébmbia tém programas de concessdes e obras rodoviarias de mais
de US$ 55 bilhdes.

Sendo assim, por que nédo deixar a oportunidade para as emprei-
teiras regionais? Elas podem formar consércios €, com o conhecimen-
to de causa e efeito, tocar as obras preconizadas pelo governo. Nao
Sera porque sejam menores que sera menor a qualidade a ser cobrada
nos servicos que prestardo. Além do que, esse € o caminho para, um
dia, se tornarem grandes. A gestdao de uma rodovia sob concessao,
no longo prazo, € uma questao de competéncia e seriedade do grupo
empresarial. Esta ai, portanto, o lado bom do fracasso e da concesséo
da BR-262. (Nildo Carlos Oliveira)
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Executivo de grupo internacional analisa o cendrio
atual na nova etapa de concessoes federais em
aeroportos, rodovias e ferrovias

S sucessivos reajustes nas taxas de retorno das rodovias e

ferrovias, que entrardo em licitacdo nos proximos meses,

ainda néo foram suficientes para o convencimento dos in-
vestidores internacionais”, afirma o executivo. Ele lembra que “dois anos
se passaram sem que nada acontecesse e agora comega a acontecer uma
sequéncia ininterrupta de licitagdes. Fica, portanto, dificil de imaginar,
que os investidores externos venham de repente, e em peso, aplicar re-
cursos nessas concessoes, justamente quando o Brasil entra num periodo
de crescimento moderado, com os Estados Unidos dando sinais de recu-
peracao e atraindo o capital de risco que estava aplicado nas economias
emergentes”.

Esse analista diz que as manifestacdes e protestos de rua trouxe-
ram um novo elemento de risco. E indaga: "Como é que o investidor
vai aplicar um enorme montante de recursos nos primeiros cinco anos
da concessdo, quando os protestos podem fechar pragas de pedagio ou
bloquear vias de acesso aos portos, num cenario em que as autoridades
estaduais e federais podem hesitar em tomar medidas mais firmes para
dar seguranca aos usuarios das estradas, que tém tanto o direito de ir e
vir quanto os manifestantes de protestar? *

Outro obstaculo que os investidores externos observam ¢ a lentiddo
da Justica. Uma concessao conquistada pode demorar mais de ano para
ser assinada, por conta dos recursos sucessivos dos participantes da lici-
tacdo que perderam a disputa. Isso sem falar do apadrinhamento politico
em Brasilia de alguns participantes que entram em cena nesta hora.

0 sucesso do Canadd em concessoes e PPPs se deve a
um modelo tnico adotado pelos governos provinciais
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0 aeroporto de Guarulhos é lembrado como uma concessao desti-
nada a atrair operadores privados e acabou virando uma “reestatizacao
branca”, com o controle virtualmente nas maos dos fundos de penséo de
empresas estatais aliadas a propria Infraero. Embora o governo ja tenha
anunciado a disposi¢do de realizar a concessao de outros aeroportos, de-
pois dos certames de Galedo e Confins, este executivo ndo acredita que
haja interesse de operadoras globais nos outros terminais aeroportuarios
de menor movimento.

Mas, voltando as concessdes rodoviarias, ele pergunta: "Quem vai
investir em centenas de quildmetros de rodovias no Mato Grosso, mesmo
que o proprio governo duplique as pistas com recursos publicos? Nao ha
volume de trafego suficiente para remunerar o volume de investimentos
exigido."

Finalmente, ele diz ndo acreditar no sucesso das concessdes de fer-
rovias, nem da concessao para a construcao e operacao do TAV. “A Valec
ndo € exatamente uma instituicdo que possa dar seguranca aos inves-
tidores, mesmo que compre toda a capacidade de transporte instalada.
Ela seria financiada a fundo perdido pelo governo, quando ndo conseguir
comercializar para terceiros no mercado o volume de trafego que com-
prou no atacado?" Para ele, os investidores externos precisam de regras
consistentes e pétreas que fiquem blindadas contra o humor instavel do
governante que assume, a cada quatro anos.

"Concessées continuam atraindo muito dinheiro dos investidores
globais no Canada, EUA e Europa. Ha praticas ja consagradas pelo mer-
cado nesta modalidade que, se adotadas, permitirdo maior seguranca
aos investidores. Um bom comeco € a contratacdo de empresas de en-
genharia globais para os estudos de viabilidade, projeto executivo e ge-
renciamento das obras, que podem se consorciar a empresas brasileiras,
dando mais seguranca aos investidores quanto aos prazos de construcao
dos empreendimentos.”" (Joseph Young)



Debate sobre o gerenciamento e a fiscalizacdo
do trdfeqgo rodovidrio se destaca em encontro do setor

Carlos Brazil

s novas tecnologias incorporadas aos sistemas de controles das

rodovias vém contribuindo para a modernizacdo da malha via-

ria nacional. No entanto, questdes legais e requlatdrias, falta de
recursos para investimentos e deficiéncias na participagéo de autorida-
des publicas para garantir os controles necessarios a seguranca e a boa
gestao das rodovias tém impedido que drgéos gestores e concessionarias
utilizem algumas das mais recentes, eficientes e avancadas ferramentas
de controles ja disponiveis no mercado.

Essa é uma das principais conclusées a que chegaram empresarios,
autoridades, gestores, técnicos e estudiosos do trafego rodoviario que
participaram do 8° CBR&C - Congresso Brasileiro de Rodovias & Con-
cessdes e da 82 Brasvias - Exposicdo Internacional de Produtos para
Rodovias, realizados pela Associacdo Brasileira de Concessionarias de
Rodovias (ABCR) em agosto, em Santos (SP).

Pedro Luiz Donda, presidente da STP, que administra o sistema de co-
branca de pedagio em movimento Sem Parar, afirmou durante o evento que
o grande desafio para concessionarias e empresas que atuam no segmento é
virtualizar as pragas de pedagio, com a eliminagdo das barreiras fisicas, para
garantir o pagamento de pedagio sem afetar a fluidez do trafego.

“Mas como lidar com a liberdade proporcionada pela eliminagéo das
pracas de pedagio, ja que a tendéncia € haver mais fraudes?", questiona
o executivo. "E necessério contar com uma fiscalizacio eficiente para
coibir a evasdo e as fraudes, valorizando a contribuicao dos que pagam
pedagio para utilizar nossas rodovias", afirma.

Segundo Donda, para fazer valer o direito de todos, é preciso refor-
car a legislacdo, com dispositivos legais e regulamentares especificos
para a cobranca de pedagio, adotar sistemas eficazes de fiscalizagdo e
punicdo de infratores com a devida presenca ostensiva da autoridade
publica para autuar e coibir faltas, garantir a reqularizacao da frota na-
cional, além de investir em educacdo e formacao cidada.

Apesar de considerar essencial o reforco na fiscalizagdo com a garantia
da presenca mais constante da autoridade publica para inibir e punir infra-
tores das regras de trafego, o presidente da ABCR, Moacyr Duarte, considera
que o Brasil tem boas experiéncias. Ele cita o caso da Agéncia de Transporte
do Estado de Sao Paulo (Artesp), que coloca em pratica um projeto piloto
de cobranca de pedagio por trecho percorrido, com o uso de equipamentos
eletronicos de identificacdo veicular (tags). Outro exemplo é o Sistema Na-
cional de Identificacio Automatica de Veiculos (Siniav), do Departamento
Nacional de Transito (Denatran), que prevé o emplacamento eletronico de
toda a frota nacional até junho de 2015, o que permitird o uso do sistema
para cobranca de pedagio em fluxo livre (ou free flow, em inglés).

“A experiéncia de Sdo Paulo vale mais como teste de tecnologia,
e esta sendo realmente positiva. Mas ainda temos muito a percorrer”,
afirma Moacyr Duarte.

Roberto Craveiro Rodrigues, coordenador-geral de Informatizacdo
e Estatistica do Denatran, falou sobre a implantacdo do Siniav e deu
detalhes de como empresas podem vir a utilizar o sistema para gerir a
cobranca de pedagio.

De acordo com o técnico, as concessionarias ou empresas interes-
sadas em receber informagdes do sistema sobre a passagem de veicu-
los para a gestdo de cobranca de pedagio deverdo firmar acordos com
o Denatran e terdo acesso a dados basicos sobre o veiculo que cruzar
porticos de identificacdo, desde que o proprietario do mesmo permita
expressamente essa condicdo.

0 Siniav prevé, em uma primeira fase, a implantacéo das placas ele-
tronicas de identificagdo (tags) em toda a frota do Pais, pelos Detrans
(Departamentos de Tréansito) estaduais e do Distrito Federal, até junho
de 2015. Em um sequndo momento, serdo instaladas as antenas (ou por-
ticos) de controle, conforme sejam firmados convénios com governos
locais, drgéos, entidades e empresas interessadas em utilizar o sistema.

"0 sistema permite a identificacdo de veiculos irregulares, roubados, sem
licenciamento ou com restricdo de circulacdo, por exemplo”, indica Roberto
Rodrigues. Além disso, o Siniav vai gerar dados estatisticos completos, que
ajudardo no planejamento e gerenciamento do trafego urbano e rodoviario.

A Artesp esta implementando, desde 2011, o Ponto a Ponto, sistema
de cobranca de pedagio adotado para proporcionar justica tarifaria em
Séo Paulo. O assessor de Tecnologia da Informacao da Artesp, Giovanni
Pengue Filho, explica que o Ponto a Ponto funciona com base no sistema
fluxo livre (free flow), e seus principais objetivos sdo: trazer mais efici-
€ncia ao sistema eletronico de cobranca de pedagio; ampliar o nimero
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de usuarios pela cobranga mais justa; e promover a justica arrecadatoria
com tarifas aplicadas conforme o uso efetivo.

Ele explica que o Ponto a Ponto esta sendo testado em trechos de
trés rodovias: em Itatiba, na SP-360 - Rodovia Engenheiro Constancio
Cintra; em Indaiatuba, na SP-75 - Rodovia Santos Dumont; e em Jagua-
riina, na SP-340 - Rodovia Adhemar Pereira de Barros.

Pengue Filho afirma ainda que, apesar de a praca de pedagio conti-
nuar a existir para evitar evasao, esse modelo permite racionalizar o uso
da rodovia. "Apuramos que, em ltatiba, usuarios que evitavam a rodovia
para ndo pagar pedagio aderiram ao sistema de pagamento por trecho
percorrido”, lembra.

Outra importante discussdo que centralizou as atenc¢es dos parti-
cipantes do CBR&C 2013 foi a relacionada a necessidade de reforcar os
controles sobre o excesso de carga carregado por caminhdes e carretas
pelas estradas brasileiras.

De acordo com estudo do professor Jodo Fortini Albano, da UFRGS
(Universidade Federal do Rio Grande do Sul), se toda a rede pavimentada
brasileira (que soma quase 220 mil km de extensdo) estivesse protegida
por sistemas de pesagem de veiculos de carga, as diferentes esferas de
governo deixariam de gastar mais de R$ 2 bilhdes por ano para sanar
problemas ocasionados por excesso de carga.

Durante a CBR&C, especialistas de varios paises falaram sobre as
experiéncias para implementar sistemas eficientes de controle de peso.
E 0 caso de Bernard Jacob, vice-diretor do Departamento Cientifico do
instituto IFSTTAR, da Franca, que tratou da experiéncia de seu pais no
controle da sobrecarga na pesagem em movimento.

0 especialista destaca que o sistema utilizado em rodovias francesas
tem gerado resultados com 6tima precisao. Ele funciona pela utilizacdo de
uma rede de pdrticos eletronicos que apuram o peso dos veiculos por eixo
em plena rodovia. Caso haja sobrecarga, os porticos registram a placa do
veiculo, que € encaminhado por autoridade rodoviaria a pesagem estatica
para apuracdo do eventual problema. O sistema evita a necessidade de
pesagem de todos os veiculos de carga e propicia que a quase totalidade
dos veiculos parados acabe sendo flagrada com carga acima do permitido.

De acordo com Nicholas Wilks, diretor da norte-americana Kistler, o sis-
tema eletronico de pesagem em movimento que usa a tecnologia Quartz Li-
neas tem eficacia comprovada de mais de 95% das pesagens realizadas em
alta velocidade. O sistema permite, inclusive, cobranca de pedagio por peso
carregado pelos veiculos, o que € considerado outro fator de justica tarifaria.

Na Australia, a experiéncia em adogdo € o controle de peso embar-

cado nos proprios veiculos, de acordo com Chris Koniditsiotis, CEQ da
Transport Certification Australia.

0 problema € que, no Brasil, pelo menos entre as rodovias federais vin-
culadas ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit),
a realidade da pesagem em movimento ainda ¢ distante. Sequndo Romeu
Scheibe Neto, coordenador-geral de Operacdes Rodoviarias do drgdo, a
futura rodada de licitacbes para a instalagdo de pracas de pesagem do
atual Plano Diretor Nacional Estratégico de Pesagem prevé apenas o uso
de sistema de afericdo de peso por balancas tradicionais, que exigem a
passagem dos veiculos por uma area ao largo das pistas de rodagem.

“"Esse é um problema sério”, afirma o presidente da ABCR sobre a
questdo do excesso de peso dos veiculos de carga. “Vocé tem de fiscalizar
com eficiéncia para garantir que o caminhdo entre na praca de pesagem,
precisa contar com um policial rodoviario a postos para induzir o cami-
nhéo a entrar... Precisariamos que o servico de pesagem funcionasse 24
horas por dia. Afinal, quem pode aplicar multas por evasdo ¢ o poder
publico. A concessionaria pode apenas disponibilizar os equipamentos
de controle”, diz.

Em entrevista a revista O Empreiteiro, o presidente da ABCR,
Moacyr Duarte, destacou que o sistema de concessdo de rodovias
passa por um momento singular, especialmente apds o governo do
Rio Grande do Sul decidir retornar a administracdo publica rodo-
vias concedidas no estado. “A reversdo das rodovias no Rio Grande
do Sul (para a administracdo publica) € um marco importante. Os
usuarios vao poder comparar a eficiéncia entre os dois modelos de
administracdo. Isso vai dar animo novo para o programa de conces-
soes, tenho certeza”, afirma o dirigente.

Dentro dessa perspectiva, Moacyr Duarte aposta no sucesso das
licitagdes de concessdes de cerca de 7.000 km de rodovias federais
pelo governo Dilma Rousseff, lancadas neste segundo semestre de
2013, enfatizando que os projetos a ser concedidos a iniciativa pri-
vada incluem planos de obras muito extensos e importantes.

Sobre o 8° CBRE&C - Congresso Brasileiro de Rodovias & Con-
cessoes, o dirigente avaliou: "0 evento foi muito importante, pois
nos permitiu discutir novas tecnologias para o setor e tratarmos de
questdes relevantes, como a qualidade dos pavimentos, o problema
do excesso de peso no transporte de cargas, ou solucdes interes-
santes como o asfalto-borracha. Além disso, pudemos debater os
novos e futuros modelos de concessdes de rodovias, a cobranca de
pedagio sem as pragas fisicas e outros temas que afetam o setor”,
conclui Moacyr Duarte.
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Primeiro ano de concessdo visa recuperar

as condicoes minimas de sequranca

Nara Faria

rodovia BR-101, no trecho que se inicia no estado da Bahia, no km

939,4 até a divisa dos estados do Espirito Santo e Rio de Janeiro,

recebe as primeiras obras de recuperacéo e revitalizacdo, que de-
vem perdurar por 12 meses apos o trecho ter sido entregue a concessio-
naria privada, por meio da licitacdo realizada no inicio de 2012. O inicio
das obras aconteceu em maio de 2013, apds a assinatura do contrato.

0 trecho de 475,9 km foi entregue para a administracdo do Con-
sorcio Rodovia da Vitoria - formado pelas empresas Ecorodovias e SBS
Engenharia e Construgdes.

Da extensao total da rodovia, 390,4 km sdo de pista simples, 52,4 km
de pista simples com faixa adicional (3 faixa) e 33,1 km de pista dupla
com barreira do tipo New Jersey.

A meta € que 50% da rodovia, que corresponde a 235,7 km, esteja du-

Luis Salvador, gerente de
engenharia da Eco101

plicada até o 6° ano de concessdo. Ao fim do 10° ano, mais de 90% da ro-
dovia estara duplicada, conforme cronograma estabelecido pela concessio-
naria. O restante sera entregue até o final da concessao, que € de 25 anos.
Ja a cobranca do pedagio nas sete pracas previstas para ser instaladas
no trecho comegam a valer no prazo de um ano do inicio da concessao, em
maio de 2014. Os valores véo variar de R$ 1,60 a R$ 3,70. Durante todo
o periodo de concessao, estdo previstos investimentos de R$ 3,2 bilhdes.

Atualmente, mais de 430 profissionais estdo empenhados nos tra-
balhos de recuperacéo inicial da BR-101. O gerente de engenharia da
Eco101, empresa controlada pela Ecorodovias, Luis Salvador, explica que
quatro equipes estdo trabalhando na recuperacéo, reconstituindo as
condicdes minimas de sequranca.

Seréo instaladas ainda placas ao longo da rodovia, feita a recu-
peracdo do pavimento com microrrevestimento asfaltico em diversos
trechos, sinalizagdo horizontal (faixas centrais e de bordo) e renovacéo
das placas de sinalizagéo vertical.
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BR-101 (ES)

S&0 90 trabalhadores nos servicos de pavimentacdo, 140 nas cons-
trucdes de pracas de pedagio, 140 em conservagao rodoviaria, 20 nos
trabalhos de sinalizacdo, 6 em manutencao eletroeletronica, 10 na cons-
trucdo de passarela em Conceicdo da Barra (km 32 da BR-101) e 30 nos
servicos de drenagem. Para realizar esses servicos, a Eco101 conta ainda
com mais de 10 fornecedores subcontratados.

Ao final deste periodo, estardo implantados 12 postos de ser-
vico de atendimento ao usudrio, 12 ambulancias (sendo 4 UTIs e 8
normais), 18 guinchos (6 para veiculos pesados e 12 para veiculos
leves), 3 caminhdes-boiadeiro para o recolhimento dos animais, 3
carros-pipa, 7 pracas de pedagio, 4 km de ruas laterais e 4 passare-
las em trechos urbanos.

Na area administrativa da empresa, ja estdo contratados 34 pro-
fissionais e a concessionaria esta selecionando outros 204 para atuar
nos guinchos, inspecdes de trafego e outros servicos de atendimento ao
usuario, que comecam a ser oferecidos em novembro. Em 2014, serdo
efetuadas as contratacées para a area de arrecadacéo.

Mais adiante
A partir de maio de 2014 até maio de 2018, sera feita a recuperacdo
estrutural do pavimento da pista existente, com obras de reforco, drena-
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R$ 3,2 bilhées estdo previstos para
as obras ao longo de 25 anos

gem e a reconstrucdo do que for necessario. De maio de 2015 até maio
de 2019, devera ser concluida a duplicacdo dos 235 km da rodovia entre
Jodo Neiva e Safra. Até 2023, toda a rodovia estara duplicada.

Esta prevista a construcdo de 19 passarelas para pedestre ao longo
da rodovia. Serdo 36 km de vias marginais, priorizando cidades onde ha
interferéncias do trafego rodoviario com o urbano, considerado pelo en-
genheiro da Eco101 a principal dificuldade das obras. “Para isso estamos
buscando alternativas de contornos que interfiram cada vez menos no dia
a dia da populacao”, afirma.

Além disso, 32 interseccbes em desnivel e 24 novas rotatorias serdo ins-
taladas ao longo do trecho. “No total sao aproximadamente 77 obras de artes
especiais - incluindo pontes, viadutos e passarelas que serdo revitalizadas, re-
ceberdo pintura e sinalizagdo", contabiliza o engenheiro Luis Salvador.

0 trecho de Iconha receberd um contorno, ja com pista duplicada.
Estdo previstas ainda retificacbes de tracado em 10 trechos, visando re-
duzir o nimero de acidentes na rodovia.

A BR-101 ¢ proxima ao litoral e seu tracado passa perto do Porto de
Vitdria, com vocagdo para commodities e cargas gerais. Ela passa ainda
pela ArcelorMittal Tubardo e por uma fabrica de celulose da Fibria na ci-
dade de Aracruz. Na Bahia, o trecho se encerra no municipio de Mucuri,
onde a Suzano produz celulose.
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