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As concessoes s@o e continuam a ser a solug¢do considerada mais adequada para resolver os
gargalos na drea da infraestrutura, a exemplo do que jd aconteceu na via Dutra (NovaDutra)
e em trechos ferrovidrios (ALL) no Mato Grosso e em outras regides



Editorial (

Governo parece
envergonhar-se de fazer
concessoes na infraestrutura

No fundo é isso: 0 governo sinaliza que tem vergonha
de fazer concessoes para obras na drea da infraestrutu-
ra. A qualquer ato, nessa direcdo, recorre de imediato
a sofismas para dizer que ndo estd se rendendo d so-
lugdo, comprovadamente a mais adequada e eficiente,
hoje, para resolver graves problemas dos gargalos, em
especial na infraestrutura de transportes. E, para ndo
dizer que concessées ndo s@o outra coisa, rebate criti-
cas e anuncia aos quatro ventos que jamais optaria por
qualquer espécie de privatizagdo.

Recentemente, a presidente Dilma Rousseff, ao lado do
ministro Paulo Sérgio Passos, dos Transportes, divulgou a
primeira fase do Programa de Investimentos em Logistica,
prevendo a aplicagdo de R$ 133 bilhdes na reforma, manu-
tencdo e abertura de novas rodovias da malha federal, além
da continuidade da construgdo de ferrovias e outras obras.

Ele salientou, naquela ocasiGo: “Temos que avancar
para uma nova etapa das concessoes, que significa, por um
lado, restabelecer a capacidade de planejamento integra-
do do sistema de transportes - ferrovidrio, rodovidrio, hi-
drovidrio, portudrio e aeroportudrio - €, a0 mesmo tempo,
garantir que essa relagdo intima possa se articular com as
cadeias produtivas do Pais” Era o reconhecimento, explici-
to, de que, sem concessoes, a infraestrutura brasileira pros-
sequird de mdos amarradas, sem poder dar sustentacdo ds
cadeias produtivas referenciadas pelo ministro.

Na mesma oportunidade, a presidente achou por bem
Jjustificar os atos de seu governo, destacando: “Ndo esta-
mos nos desfazendo de patriménio publico para acumular
caixa. Estamos fazendo parceria com o setor privado para
beneficiar a populacdo, saldar uma divida de décadas e um
atraso nos investimentos, e assequrar o menor custo logis-
tico” Mas a sociedade, e em especial a cadeia produtiva,
ndo estava pedindo nada além daquilo que considera ne-
cessdrio @ expans@o de suas atividades: a parceria saudd-
vel entre o setor publico e o setor privado, para a garantia

de investimentos em obras que coloquem o Brasil, com to-
das as suas potencialidades, em pleno funcionamento.

0 governo, que acaba de fazer as concessées de trés
aeroportos - Guarulhos, Viracopos e Brasilia, a exem-
plo do que jd fizera com o aeroporto de Sdo Gongalo do
Amarante - decidiu conceder nove trechos de rodovias,
correspondentes a 7,5 mil km, sequindo um modelo que
prevé a selecdo das concessiondrias pelo menor valor de
tarifa de peddgio a ser cobrado dos usudrios. Os primei-
ros editais deverdo ser publicados até dezembro proximo,
com a respectiva licitagdo ocorrendo ainda em janeiro
de 2013. E o caso da duplicacio da BR-101 (Bahia) e da
BR-040 (MG, GO, DF). Jd o modelo para a contratagdo
das obras ferrovidrias serd o de parceria publico-privada
(PPP), previsto também para a construgdo e operagdo do
trem de alta velocidade (TAV).

Ocorre que, aparentemente para contrabalancar as
concessoes, 0 governo cria estatais. No caso do TAV, criou
a Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e, no caso dos
aeroportos, estd surgindo a Infrapar (Infraero Participagdes
S.A), que seria uma subsididria integral da Empresa Brasi-
leira de Infraestrutura Aeroportudria (Infraero).

Sdo propdsitos que vdo se materializando, mas que
ndo deixam de suscitar duvidas: por que, em vez de criar
novas empresas estatais, com novos encargos e pessoal
possivel aparelhamento, o governo néo equilibra e forta-
lece as empresas jd existentes e prioriza as agéncias re-
guladoras em operacdo? Com relagdo a estatais temos ai
o exemplo de Furnas, ora em processo de reestruturacio
e cujo presidente, Fldvio Ducat, acaba de reconhecer: "A
imagem que se projeta de nossa empresa € algo impres-
sionante. £ uma drvore de Natal com quase 450 gerentes”

Por outro lado, é bom lembrar que os problemas identi-
ficados pelo proprio governo no Dnit e na Valec ainda ndo
foram de todo solucionados. Criar novas empresas estatais
ndo é, definitivamente, o rumo mais apropriado.
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Desenho de malha urbana modela
fachada de teatro em Campinas (SP)

0 maior e principal teatro publico de Campinas (SP), 0 José de Castro Mendes, tera sua fachada to-
talmente remodelada. Com projeto do escritério Otto Felix arquitetura e obra a cargo da MVG Engenha-
ria e Construgdo, os servicos deverao estar concluidos em outubro. O teatro foi inaugurado ha 40 anos.

A'ideia, sequndo o arquiteto, foi criar uma fachada que utilizasse o tracado da malha
urbana de Campinas. "Durante o dia, o contraste de cor deixara explicita a malha urbana. Ja
a noite, além de deixar ainda mais destacado o tragcado, a iluminacédo de catodo frio cria um
jogo de luzes remetendo as duas faces do teatro grego, a comédia e a tragédia”, explica Felix.

Outro destaque do projeto da fachada € a janela principal. Impactante por seu tamanho,
ela passou a ter no novo layout, "um ponto de alivio dentro do espaco do foyer”, que ¢ fecha-
do e estreito. “Ela também se torna outro ponto de interligacado com a cidade”, diz o arquiteto.

Para compor a fachada foram aplicadas placas de cimento que, por ser um sistema
modulado, evitam desperdicio e sujeira, aumentam a durabilidade e a rapidez na montagem,
informa o arquiteto. "Dessa forma, pode-se dizer que o projeto ficou economicamente viavel

para a prefeitura de Campinas”, calcula Otto Felix.

Pré-sal leva Caterpillar
a ampliar producao de geradores

A Caterpillar Brasil amplia a produgdo nacional de grupos gerado-
res na fabrica em Piracicaba (SP), visando aumentar sua capacidade
de oferecer solucdes que utilizam sistemas de energia e atender as
exigéncias de conteudo nacional. A expansao da fabrica atendera a
producdo de grupos geradores de grande porte, C280 e 16CM32C, na
faixa de 1.820 ekW a 7.680 ekW, para apoiar a demanda de offshore
no mercado brasileiro. A meta da Caterpillar ¢ oferecer ao mercado
um indice de 60% de nacionalizagao.

Para isso, havera um aumento de 12.000 m? na fabrica. De acordo
com Luiz Carlos Calil, presidente da Caterpillar Brasil, o investimento
€ a resposta da empresa para atender ao crescimento da industria
brasileira de equipamentos. Com base no bem-sucedido langamento
dos Grupos Geradores Série 3500C, ocorrido em margo deste ano, o
novo investimento em Piracicaba criara a capacidade necessaria para
atender a demanda dos estaleiros brasileiros por modelos de maior
porte, com motores de média rotacao, relativos as necessidades do
pré-sal e da industria de petrdleo no Brasil.
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Schrader se expande e quer se credenciar
no mercado de oleo e gas

A Schrader Internacional, que ha
59 anos opera no Brasil como forne-
cedor global de solugdes de sensores,
valvula para pneus &€ componentes para
sistemas de ar-condicionado - inclusive
para a area industrial - esta anuncian-
do o funcionamento, em sua unidade
fabril de Jacarei (SP), de uma nova
divisdo: a divisdo de compressores.
Simultaneamente, ela esta procurando
credenciar-se, com a Petrobras, para o
fornecimento de valvulas destinadas
aos segmentos de oleo e gas.

A diviséo foi criada da identificacdo, no mercado do Pais, de
uma oportunidade para a inser¢do de nova marca de compressores.
A fabricacdo desses componentes terd, sequndo Carlos Storniolo,
diretor-geral da empresa, um indice de nacionalizacdo de até 70%
ao longo dos proximos cinco anos.

Os compressores sdo bombas movidas a motores elétricos ou
a combustao, que por meio de movimentos alternados de cilindros
comprimem o ar a uma determinada pressao. Esse tipo de equi-
pamento € utilizado em multiplas aplicacées, tais como pintura,
pulverizacao, limpeza, consertos, reparos através de ferramentas
pneumaticas e em sistema de automacdo industrial.

A Schrader é uma multinacional norte-americana com forte
presenca de marca, negocios e engenharia especifica nas principais
regides do mundo. Tem faturamento global da ordem de US$ 400
milhdes e opera com plantas industriais construidas em quatro
continentes. A nova divisdo de compressores representara, para ela,
faturamento inicial da ordem de R$ 12 milhdes ao ano.

Carlos Storniolo informa que, inicialmente, a comercializacdo
dos compressores ocorrerd nas pragas dos estados de Sdo Paulo e
Rio de Janeiro, visando a garantia da assisténcia técnica imediata e
de qualidade. "Mas a expansao para outros estados vai acontecer no
curtissimo prazo", afirma.

Carlos Storniolo,
da Schrader: Nova divisdo
de compressores
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Maquina inspeciona carga no porto de Santos

A Brasil Terminal Portudrio (BTP) esta construindo um novo
terminal portuario multiuso, para contéineres e granéis liquidos,
ocupando uma area total de 490 mil m? na margem direita do Porto
Organizado de Santos. A empresa esta investindo R$ 1,8 bilhdo nos
servicos de descontaminacdo da area, na obra civil e na aquisicdo de
equipamentos.

Para esse terminal, a BTP acertou com a Smiths Detection, empre-
sa de solucdes de seguranca para mercados civil e militar,

o fornecimento de equipamentos especializados na analise
de carga de alto volume.

0 terminal devera iniciar suas operagdes no segundo trimestre
de 2013 e tera capacidade para operar, na primeira fase, cerca de 1,2
milhdo de contéineres e 1,4 milhdo de toneladas de granéis liquidos.
Para atender a alta demanda de fluxo de carga, o terminal disponibili-
zard dois equipamentos fixos modelo HCVP.

0 modelo € responsavel por inspecionar até 195 cargas de cami-
nhoes ou contéineres por hora, com uma velocidade de digitalizacao
de 7 km/h. Esse procedimento de vistoria de fluxo continuo garante o
transito constante de veiculos no local, evitando acumulo de cargas

e caminhdes no terminal. O sistema possibilita que o aparelho escar-
neie acos de 230 mm a 300 mm.

A instalacéo sera realizada em duas etapas. "Com mais essa ven-
da, a Smiths Detection reforca sua atuacdo no segmento de portos
no Brasil, além de contribuir para a produtividade do Pais e geracdo
de novas receitas a este mercado”,
comenta o CEO da Smiths De-
tection Brasil, Danilo Dias.

Dow Brasil apresenta solucoes
para construcdo sustentavel

A Dow Brasil tem buscado desenvolver meios de amenizar os
efeitos das chamadas "ilhas de calor" nos centros urbanos. A tec-
nologia de revestimentos para telhados frios da empresa promete
reduzir a temperatura urbana e melhorar a eficiéncia energética
por meio do uso de revestimentos elastoméricos.

0 Eco Telhado Branco € um revestimento que forma uma
membrana elastica e refletiva para proteger as coberturas das
edificacdes contra o desgaste natural e melhorar a eficiéncia
energética.

A empresa participou do projeto Projeto Rio Cidade Susten-
tavel, desenvolvido pelo Conselho Empresarial Brasileiro para o
Desenvolvimento Sustentavel (CEBDS), na comunidade do Chapéu
Mangueira, no Rio de Janeiro (RJ). Essa agdo promoveu a aplicacio
do Telhado Branco, solugao sustentavel da Dow que contribui para
reduzir em até 5°C a temperatura no interior das construgoes.

Para oferecer agua potavel e de boa qualidade, com viabi-
lidade técnica e econdmica, a Dow também tem desenvolvido
sistemas para tratamento de dgua, sendo a Unica fabricante com
um portfolio completo de tecnologias, entre elas, a ultrafiltracdo.
Sao tecnologias de purificacdo de dgua que atendem a diferentes
demandas de tratamento, dependendo da agua de entrada no
sistema e da qualidade de dgua desejada na saida.

Com relagdo aos lancamentos para o segmento arquitetonico
de tintas, a linha Evoque inclui tecnologia que otimiza o uso do
dioxido de titanio, sem comprometer o poder de cobertura das
tintas. Uma solucédo capaz de reduzir o custo total da formulagdo
ou proporcionar melhoria nas propriedades da tinta.

As novas linhas de produtos da Dow Brasil foram apresen-
tadas a imprensa em evento realizado em setembro, na capital
paulista. (Jods Ferreira)
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Ponte de Pedra reduz tempo
de parada preventiva

A cada oito mil horas de operacao, a hidrelétrica Ponte de Pedra,
da Tractebel Energia, sofre uma parada para manutencdo preven-
tiva das maquinas. Localizada entre os municipios de Sonora (MS)

e Itiquira (MT), na regido Centro-QOeste, a usina possui regime de
operacao a fio d'agua, com reservatorio na cota de 396 m e area total
de 14,5 km2, e poténcia de 176 MW.

Em 2012, a Skanska, que responde pelo projeto de operacao e
manutencdo da hidrelétrica, teve de atender a exigéncia de reduzir
o tempo de parada. A partir da melhoria da gestdo de processos e
pessoas, além da introducdo de novas tecnologias, a empresa e a
Tractebel uniram esforcos e reduziram 40% o tempo inicial previsto
(de dez para seis dias).

“Um dos fatores que contribuiu para isso foi a introducao de
novas tecnologias nos processos de avaliacdo. Um exemplo é o novo
equipamento para avaliar o mancal da turbina, que permitiu medir
com maior precisdo sua vibracdo, bem como a temperatura da dgua
e do oleo, postergando sua desmontagem”, explica Raimundo Maluf,
gerente de Projeto de Operacao e Manutencdo da Skanska Brasil.

Outro fator que resultou no alto desempenho, segundo o0s
responsaveis pela operacéo, foi agregar técnicos com experiéncia na
area que, juntos com todo o time de Ponte de Pedra, alteraram os
turnos de trabalho e aperfeicoaram os processos.

Foto: Jodo Fernandes
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Galpoes logisticos empregam
nivelador de carga

O nivelador de carga, ainda pouco empregado no Brasil, ¢ um
equipamento que contribui para a distribuicdo de produtos com mais
rapidez e seguranca. Segundo Flavio Pinto, diretor da Hérmann Brasil,
empresa que fabrica esse tipo de acessério no Pais, "ndo adianta
aumentar vendas e producdo se, por falta de uma rampa automatica
de nivelamento entre carroceria e piso da edifica¢do, a carga néo
embarcar rapido nos caminhoes".

Produzidos de acordo com a Norma Europeia EN 1398, os
niveladores possuem mecanismo acionado por cilindros hidrauli-
cos que movimentam uma plataforma de aco, funcionando como
rampa de passagem.

Possuem capacidade dindmica de carregamento entre 6te 18 t
e podem ser encontrados com pestanas basculantes ou telescopicas.
As pestanas funcionam como extensées da plataforma, acomodando-
-se na superficie da carroceria, evitando solavancos na passagem
da empilhadeira. Os modelos que sao acionados por dois cilindros
hidraulicos, de acordo com o diretor da Hormann, proporcionam vida
util maior ao equipamento, além de serem mais estaveis ao operar
(evitando riscos aos operadores).

Brazil Road Expo espera
gerar R$ 500 milhGes em negodcios

Com a promessa de mostrar o que ha de mais moderno em equi-
pamentos, produtos e servicos para o setor de infraestrutura viaria
e rodovidria, a Brazil Road Expo projeta gerar R$ 500 milhdes em
negocios, durante evento a ser realizado no més de marco de 2013,
entre os dias 19 e 21, no Transamérica Expo Center, em Sdo Paulo.

Para calcular esse volume de negdcios, os organizadores da feira,
que € considerada o principal evento brasileiro de infraestrutura
viaria e rodoviaria, estdo apostando no Plano Nacional de Logistica
(lancado em 15 de agosto, pelo governo), que destinard R$ 42 bilhdes
ao setor rodoviario do Pais.

Em sua terceira edicdo, a feira tem uma expectativa de cresci-
mento de 20% em relacdo a edi¢do anterior. "O momento é propicio
para que diversos setores atuem conjuntamente para o desenvolvi-
mento", afirma o diretor da Brazil Road Expo, Guilherme Ramos. Ele
lembra que a feira acontecera no ano em que os prefeitos recém-
-eleitos iniciarao seus mandatos nos municipios e que ndo apenas
a questao da melhoria das vias, mas também de novos acessos, de
seguranca viaria, estarao em pauta.

Para a edicdo de 2013, a Brazil Road Expo pretende atrair aproxi-
madamente 270 expositores, sendo 30% empresas internacionais in-
teressadas em desenvolver seus negadcios no Brasil. "Muitas empresas
internacionais estao se estabelecendo em nosso Pais e acredito que
muitas outras venham para ca em busca de parcerias, 0s chamados
dealers", comenta o diretor da feira.

Técnica de captacdo de imagens acompanha grandes obras

A técnica de time-/apse, normalmente utilizada para
publicidade e documentacédo historica, foi aperfeicoada e
passou a ser aplicada na execucao de filmes sobre constru-
cdes de grande porte no Brasil. Depois da captacéo
de fotografias em um determinado intervalo de tempo,
as imagens sdo sequenciadas em uma velocidade superior
a do acontecimento, sintetizando em tempo mais curto o
evento documentado.

A empresa que vem fazendo isso, com pioneirismo no
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Pais, € a produtora Jugular Filmes, que usa o sistema com
multiplas cameras, estabelecendo inclusive padrdes de exe-
cucao desse meétodo de captacdo cinematografica.

“A experimentacao pode abrir muitos caminhos. Por isso,
resolvi realizar de forma inédita no Pais um time-lapse dife-
rente, com multiplos angulos. Foi durante a construcdo civil
do Terminal Flexivel de GNL, pela Carioca Christiani - Nielsen
Engenharia S. A, na Baia da Guanabara", conta a empresaria
e idealizadora da Jugular Filmes, Fernanda Ramos.
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27 a 30 de novembro de 2012

Shanghai New International Expo Centre -
Shanghai - China

Brazil Road Expo 2013
19 a 21 de margo de 2013
Transamérica Expo Center - Sdo Paulo - SP

MDA South America 2013
19 a 22 de marco de 2013
Centro de Exposicdes Imigrantes - Sdo Paulo - SP

Airport Infra Expo
22 a 24 de maio de 2013
Transamérica Expo Center - So Paulo - SP

Calendario de Eventos

Construction Expo - 22 Feira Internacional
de Edificacoes e Obras de Infraestrutura

5 a 8 de junho de 2013

Centro de Exposicoes Imigrantes

Sao Paulo - SP

Fenasan - Feira Nacional de
Saneamento e Meio Ambiente

30 de julho a 1° de agosto de 2013

Expo Center Norte — Pavilhdo Azul - Sao Paulo - SP

Construsul

162 Feira Internacional da Construcao
82 Expomaquinas - Feira de Maquinas e
Equipamentos para Construgdo

31 de julho a 3 de agosto de 2013

Fenac - Novo Hamburgo - RS

CBRE&C Brasvias — 8° Congresso
Brasileiro de Rodovias & Concessoes
12 a 14 de agosto de 2013

Mendes Convention Center — Santos - SP

Concrete Show 2013

28 a 30 de agosto de 2013
Centro de Exposicdes Imigrantes
Séo Paulo - SP
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Dimensdes | Nildo Carlos Oliveira

O dialogo das cidades com as pontes

Alguns engenheiros dizem que as
cidades dialogam com as suas obras de
arte. Refiro-me, no caso, as pontes e
aos viadutos. Esse didlogo com certeza
acontece. Vem acontecendo ao longo dos
séculos. Ndo fora assim, essas obras ndo
estariam tdo entrelagadamente identifi-
cadas com a histdria das cidades ou de
outros locais em que, construidas, estabe-
leceram a ligacdo entre uma comunidade
e outra, permitindo que elas se juntassem
e, unidas, se desenvolvessem.

Pena que milhares dessas obras
tenham desaparecido, por conta de
demolicdes, bombardeios, deterioracao e
envelhecimento, ou por causa de fenémenos naturais. Como aconte-
ceu com a ponte de Herval, calculada por Emilio Baumgart, construi-
da sobre o rio do Peixe, em Santa Catarina.

A ponte de Herval ganhou notoriedade internacional em sua épo-
ca - 1930 - porque, segundo documentacado histdrica, foi a primeira
do mundo feita com concreto e em balangos sucessivos, com vao
livre entdo muito arrojado: 68,5 m. Contudo, néo resistiu as enchen-
tes ocorridas naquela regido em 1984 e acabou levada pelas aguas.

Poderia falar também da ponte pénsil de Sdo Vicente, considerada
a primeira, desse tipo, construida no Brasil. Inaugurada ha quase 100
anos, esta 13, olimpica, a essa altura tombada pelo patriménio histdri-
co, a testemunhar o desenvolvimento da Baixada Santista.

E a Ponte da Amizade? Esta, em Foz do Iguacu, sobre o rio Parang,
ndo so estabeleceu dialogo entre duas cidades, como continua a ser
canal de relacionamento direto entre dois paises. Conta o professor
Augusto Carlos de Vasconcelos que na época em que ela foi inaugu-
rada - 1965 - possuia 0 maior vdo do mundo em arco engastado de
concreto armado: 290 m.

E as pontes Hercilio Luz e a Colombo Salles, em Floriandpolis? E a
propria Rio-Niteroi? Sao obras que marcam didlogo continuado com

as geracdes que vao se sucedendo, cada
uma refletindo as nuancas da evolugao
da engenharia de calculo, da identifica-
cdo dessas obras com o desenho urbano
e com a evolucédo da tecnologia dos ma-
teriais. E todas preservam, ao lado desses
aspectos, 0 seu conteudo historico e,
eventualmente, tragico ou romantico.

Quando uma vez conversei com o enge-
nheiro que cuidava da construcao da ponte
estaiada sobre o rio Negro, em Manaus, ele
confidenciou: “Essa ponte conversa com as
aguas” Nunca duvidei de que isso estaria
acontecendo. Acho que ainda acontece.

Claro que as pontes, diversificadas,
seculares, algumas abandonadas e sacrificadas pela falta de manu-
tencdo, em Sdo Paulo, mereceriam comentario a parte. Da mesma
forma como € inegavel que deveria fazer o mesmo com aquelas
pontes que favorecem as travessias pelos quatro cantos do Recife,
desde a administracdo Mauricio de Nassau.

E aquelas internacionais? A ponte de Waterloo ficou na meméria
dos cinéfilos e de outros interessados em dramas como aquele vivido
por Vivien Leigh e Robert Taylor, no filme homénimo.

Contudo, uma das pontes, além da Pont Neuf, em Paris, que mais
tem dialogado com a histéria e o povo de sua e de outras cidades,
tem sido a do Brooklyn, sobre o rio East. Ela conecta os distritos de
Manhattan e Brooklyn, em Nova York, sendo apontada como a primeira
ponte de aco suspensa do mundo. Possui uma longa histéria técnica
e humana, desde que, com seus 1.834 m de extensao, foi aberta ao
trafego em maio de 1883. Concebida pelo arquiteto John Augustus
Roebling, que morreu antes da conclusao da obra, ela reflete a alma
dindmica de Nova York.

Algumas pessoas dizem - e naturalmente ndo disponho de meios
para constatar isso - que a Ponte do Brooklyn dialoga ndo apenas
com a cidade, mas também com o seu criador.

Pela Ponte do
Brooklyn passeia a
alma de Nova York

Impressionismo
na Pauliceia

Surpreendeu, sensibilizou e
atendeu aos gostos mais variados
a exposi¢do, em Sdo Paulo (4 de
setembro a 7 de outubro), "Paris
e a modernidade: obras-primas
do acerto do Museu d'Orsay”. Foi
grande o publico que passou pelo
Centro Cultural Banco do Brasil
para apreciar pinturas de Claude
Monet, Renoir, Camille Pissaro,
Degas e Van Gogh.

A sala de danca em Arles, de Van Gogh
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Frase da coluna

“E preciso acabar
com essa ldgica
perversa pela qual
0s mais pobres
sdo exatamente os
que pagam mais
impostos.”
Do economista Mar-
cio Pochmann, que
deixou a presidéncia
do Instituto de Pes-
quisa Econdmica Aplicada (Ipea) a fim de concorrer
a prefeitura de Campinas (SP).




Na Colombia
® 0 consorcio liderado pela Construtora Ca-
margo Corréa ja comecou a construcdo da usina
hidrelétrica ltuango, no rio Cauca, Antioquia,
a 180 km de Medellin, Coldmbia. A usina tera
2.400 MW de poténcia instalada e devera ser
o maior empreendimento hidrelétrico daquele
pais. A primeira turbina devera entrar em opera-
cdo comercial em 2018. Integram o consorcio as empresas colombianas
Conconcreto e Coninsa. Valor da obra, que € um empreendimento das
Empresas Publicas de Medellin (EPM): U$ 1,071 bilhdo.
¢ Dalton Avancini, presidente da Construtora Camargo Corréa,
diz que a conquista do contrato dessa obra, que atraiu a participacdo
de grupos empresariais de outros paises, € uma demonstragdo da
importancia da engenharia brasileira no exterior.

Essentium

Essentium, o grupo espanhol com o qual a Niplan acaba de
associar-se para expandir seus negocios e partir para a internaciona-
lizacdo, esta desenvolvendo projeto energético na Turquia. A primeira
fase do empreendimento consiste na construcdo de sete centrais
hidraulicas com um investimento total de 110 milhdes de euros e
capacidade instalada de 100 MW. O grupo atua em 30 paises e seu
faturamento em 2011 foi da ordem de US$ 485 milhdes.

Tuper em sete PCHs

A Tuper, que acaba de inaugurar sua uni-
dade de Oleo e Gas em Sdo Bento do Sul (SC),
esta aplicando R$ 130 milhdes na construgdo
de sete Pequenas Centrais Hidrelétricas (PCHs)
em trés rios da regido nordeste do estado.
Frank Bollmann, presidente da empresa, diz que
as PCHs deverdo gerar 28 MW para terceiros e,
principalmente, para consumo da Tuper.

A experiéncia da Tessler
Marcelo Tessler, diretor-geral da Tessler
Engenharia, diz que a empresa gerencia a
construgdo do Shopping Iguatemi Esplanada,
em Sorocaba (SP), que devera ser inaugurado no
segundo semestre de 2013. O engenheiro acha a
atividade de gerenciamento enriquecedora: tem
permitido a empresa prever solucdes antes do
aparecimento de problemas; ajudar na coorde-
nacao de etapas construtivas; e a propor mudancas no encaminha-
mento dos servicos, em caso de necessidade. A obra, a cargo da Racio-
nal Engenharia, foi projetada pelo escritério Botti Rubin Arquitetura.

No Norte e Nordeste

A Construtora Marquise, que cuida atualmente das obras de am-
pliacdo do Porto do Pecém, no Ceard, esta com atividades em outros
estados do Norte e Nordeste. Constrdi, por exemplo, a via expressa
de Sao Luis (MA), com 9,7 km de extenséo, em pista dupla, cada uma
com trés faixas de trafego. Ela tem um ano para entregar essa obra.

Missao técnica
do Sinduscon-SP

na Alemanha

® Missao técnica do Sinduscon-
-SP, integrada pelo presidente
da entidade, Sérgio Watanabe,
vice-presidentes Eduardo Zaidan,
Paulo Sanches e Mauricio Bianchi e
também por Jorge Batloune e André
Glogowsky, além de Sérgio Porto e
José Romeu Ferraz Neto (representantes da Fiesp) e outros empresa-
rios, esteve este més na Alemanha. Os empresarios foram recebidos,
em Berlim, pelo embaixador do Brasil, Everton Vargas, e visitaram
obras, empresas de engenharia e escritorios de arquitetura.

 Conquanto o que se faz na Alemanha, do ponto de vista de utiliza-
cao de tecnologia construtiva, também venha sendo feito aqui no Brasil,
o fato € que 13 a evolugdo dos processos de produtividade esta mais
avancada. A missao viu que o Ministério do Meio Ambiente nao brinca
em servico. Funciona sintonizado com o esforgo para que a sustentabili-
dade n&o seja apenas uma palavra, mas um meio para 0 aproveitamento
das possibilidades da natureza em favor do meio ambiente.

® A missdo visitou os edificios do Commerzbank, projetado pelo
escritorio londrino do arquiteto Norman Foster, e o Deutsche Bank,
certificado com Leed Platinum por sua reducdo no uso de energia e
agua e nas emissdes de gases de efeito estufa.

Sérgio Watanabe cumprimenta,
na embaixada brasileira em
Berlim, o consul da Alemanha
em SP, Mathias Von Kummer

O Ipea hoje e ontem

Muda o comando do Instituto de Pesquisa Econémica Aplica-
da (Ipea): sai o professor de economia Marcio Pochmann e entra o
também economista (FGV) Marcelo Neri, autor do livro Nova Classe
Média. Neri diz que, a frente do instituto, tudo fara para ajudar cada
ministério e cada 6rgao publico a produzir resultados.

Enchentes e deslizamentos
Editado pela Pini, ja comeca a circular, nos
meios técnicos, o livro Enchentes e deslizamen-
tos: causas e solucdes, do gedlogo Alvaro Rodri-
gues dos Santos. Redigida com estilo simples e
didatico, a obra trata da recorréncia de tragédias
provocadas por enchentes e deslizamentos de
encostas. Alvaro assinala que, no caso brasi-
leiro, essas tragédias ndo podem ser atribuidas
apenas a fendmenos naturais. Elas podem ser
evitadas. O livro enriquece o conhecimento brasileiro nessa area e propde
programas de reducdo de riscos geologicos, geotécnicos e hidroldgicos.

Pré-sal esta tardando

S4o varias - e consideradas procedentes - as queixas sobre o atra-
so do leildo para as empresas interessadas na exploracao do petroleo
da camada do pré-sal. Foi por conta disso que este més o ministro
Edison Lobdo, das Minas e Energia, saiu a campo para garantir: o leildo
saira até novembro do ano que vem. A questdo da aprovacéo da lei
sobre a distribuicdo dos royalties seria a principal causa do atraso.
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Obras na Africa atraem chineses

A sequir, a 9° edicdo da newsletter eletronica ENR Global Insider OE, das revistas

ENR-Engineering News Record (maior midia de engenharia e construgio do mundo) e O Empreiteiro

Consarcio do Canal do Panama
reivindica adicional no contrato

0 consorcio construtor UPC, responsavel pelas obras de expansdo do
Canal do Panama, solicitou adicional de contrato no valor de US$ 573
milhdes. O pedido foi feito a Autoridade do Canal do Panama.

0 adicional representa aumento de 18% no valor do contrato ini-
cialmente acordado, que é de US$ 3,18 bilhdes.

0 Grupos Unidos por El Canal (ou Grupo UPC), consorcio responsavel
pela obra, composto das empresas Sacyr Vallehermoso (Espanha), Impre-
gilo (Italia), Jan De Nul (Holanda) e Constructora Urbana (Panama), alega
“eventos imprevistos".

A construgdo de uma nova passagem pelo Canal do Panama permiti-
ra que navios trés vezes maiores do que hoje transitam pelo local facam
a travessia de um oceano a outro.

0 contrato envolve a construcéo de sofisticados sistemas de com-
portas, profundas escavacdes e eclusas de dimensdes jamais construidas.

Existe clausula no contrato que penaliza o consorcio UPC em US$
300 mil por dia se ele ndo completar os trabalhos no prazo determinado.

0 Grupo UPC venceu a licitacdo de ampliagcdo do Canal do Panama
em 2009, oferecendo US$ 1 bilhdo a menos pelas obras em relacdo ao
proposto pelo consércio que ficou em sequndo lugar.

Inicialmente, fontes oficiais do Panama previam a inauguragdo da
ampliacdo do canal em agosto de 2014, ano do centenario da primeira
travessia pela passagem artificial. Porém, no inicio desse ano, a Autori-
dade do Canal do Panama informou atrasos nos trabalhos de concreta-
gem nas estruturas das comportas.

Pesquisadores realizam teste sismico
na Baia de Sao Francisco

Cientistas vém alertando ha anos para as consequéncias de uma
possivel falha nos diques localizados no delta dos rios Séo Joaquim e
Sacramento, na California, Estados Unidos, em caso de terremoto. Ago-
ra, engenheiros tém realizado testes para avaliar a performance deles
durante tremores de terra.

Pesquisadores da Universidade da Califérnia e da Network for Earth-
quake Engineering (Nees) estio conduzindo testes de tremor em diques
na llha de Sherman, no delta do rios, para “melhor entender como o solo
Unico do delta, composto dos restos de vegetacdo em decomposicao que
formam um camada escura e esponjosa no solo, responde a um evento
sismico”, de acordo com o Nees.
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Influéncia de terremoto no delta dos rios
Séo Joaquim e Sacramento € estudada
por norte-americanos

Os dois maiores rios da Califérnia se juntam em um Unico delta,
onde a agua do rio se encontra com o mar dentro da Baia de Sao Francis-
co, criando um largo estuario na costa norte-americana. Integrada por
mais de 1.700 km de canais e dezenas de diques, a area € dispersa com
ilhas interligadas por estreitas ruas e pontes. Pequenas comunidades,
portos, fazendas, ranchos, industrias, locais histéricos e marinas com-
pbem a regido do delta.

0 delta € também um reservatorio de agua doce vital para a regido.
Um aqueduto percorre centenas de quilometros desde o delta, atenden-
do 30% das necessidades de agua do sul da Califérnia, incluindo agua
potavel para 23 milhdes de pessoas e agua para irrigacao de fazendas do
Vale Central do estado.

Especialistas e fontes oficiais, como o Departamento de Recursos da
Agua (DWR) da Califérnia, temem que uma falha nos diques devido a
abalo sismico possa provocar a rapida entrada de agua do mar no trecho
de agua doce do delta, afetando a estacdo de bombeamento de agua do
aqueduto e ameacando a regido. Falhas de diques do delta ja causaram
pela menos 140 inundagdes nos ultimos 160 anos, afirma o DWR, mas
sem relacdo com terremotos na regiao.

Nova obra de hidrelétrica
na Africa comeca em 2013

Tanzania, Ruanda e Burundi, trés paises do leste africano, chegaram a
um acordo para construcao de uma hidrelétrica de 90 MW com um custo
estimado de US$ 360 milhdes. A obra deve comegar no ano que vem.



A planta comecara a operar em 2017 e significara um passo impor-
tante de integracéo do sistema de transmissao e distribuicdo de energia
entre os trés paises.

A lideranga do projeto é da Nile Equatorial Lakes (NELSAP), uma
organizacao intergovernamental focada no desenvolvimento de projetos
com a proposta de otimizar recursos das aguas do rio Nilo.

Os recursos financeiros para a obra sdo provenientes dos trés
paises, além do Banco Mundial, Banco de Desenvolvimento Africano
e outros financiadores.

A usina hidrelétrica sera construida na fronteira da Tanzania com
Ruanda, perto das Cataratas de Rusomo, localizadas no rio Kagera. O
reservatorio de agua da hidrelétrica se localizara no lago Rweru, que se
espalha pelos territorios de Burundi e Ruanda.

Trés linhas de transmissdo de 368 km ligarao a usina com os trés
paises, de acordo com o projeto aprovado em fevereiro.

0O projeto da hidrelétrica esta em processo de licitacdo. A NELSAP
espera anunciar o vencedor do contrato até o final desse ano.

Aeroportos africanos prontos para decolar

0 crescimento da economia e o incremento do turismo impul-
sionam a Africa para construcio de aeroportos no continente. Ha
atualmente quatro projetos em andamento na regido.

Projeto do novo aeroporto
de Cartum, no Suddo

De acordo com estimativas do Airports Council International,
o trafego anual de passageiros na Africa alcancou no ano passado
135,5 milhdes. Quando os aeroportos do Suddo, Ruanda, Quénia e
Egito, atualmente em diferentes estagios de desenvolvimento, esti-
verem prontos, mais 36,8 milhGes de passageiros/ano serdo adicio-
nados a este numero.

Apesar das sancées das Nacoes Unidas por conta de conflitos, o
Sudéo continua indo adiante com o projeto de construcao do novo
aeroporto internacional de Cartum, a 22 km do centro da capital. 0
custo da obra é de US$ 1,2 bilhdo e o terminal atendera 7,5 milhdes
de passageiros/ano.
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0 Fundo do Kuwait para Desenvolvimento da Economia Arabe
e o Banco de Desenvolvimento Islamico ja destinaram, respectiva-
mente, US$ 47 milhdes e US$ 120 milhdes para o projeto. Ha outras
instituicdes financiando a obra. A maioria dos financiadores estao
envolvidos com empresas que exploram petréleo no Sudéo.

0 governo sudanés escolheu a firma alema Dorsch Consult Air-
ports para fazer a gestdo do terminal. A construcdo do terminal
aeroportuario esta a cargo da China Harbour Engineering.

Em Ruanda, a 25 km da capital, Kigali, um outro aeroporto in-
ternacional estara sendo construido. O projeto esta inicialmente or-
cado em US$ 400 milhdes - embora estudos técnicos de consultoria
internacional apontem um custo total de US$ 600 milhdes. As obras
estdo previstas para comecar no inicio do ano que vem.

0 processo de licitagdo esta em andamento e sera no modelo de
concessdo por 25 anos, incluindo projeto, construcéo, financiamen-
to, manutencéo e operacao.

Ja no Quénia esta em construgcdo novo aeroporto internacional,
avaliado em US$ 595 milhdes, para atender 20 milhdes de passa-
geiros/ano. A licitacdo da obra foi ganha pela chinesa Anhui Cons-
truction Engineering Group. Mas o governo deve promover nova
licitacdo por falhas nos procedimentos adotados pelos chineses
para vencer o leildo.

Por fim, no Egito, o trabalho é de modernizacdo do terminal
2 do Aeroporto Internacional do Cairo, que esta com a operacao
paralisada desde 2010 para as obras. A empresa turca Limak Cons-
truction realiza a intervencgao, que deve terminar somente em 2015.

As melhorias no terminal 2 irdo aumentar o movimento de pas-
sageiros no aeroporto de 7,5 milhGes/ano para 25 milhdes/ano. Por
ser um projeto anterior a queda do presidente Hosni Mubarak, o
contrato teve que ser refeito. Com um custo de US$ 387 milhdes, as
obras estdo previstas para comecar até o final de 2012.

Projeto de terceiro aeroporto em Istambul

Com os dois aeroportos perto da capacidade maxima, Istambul tra-
balha na construcdo de outro aeroporto. O governo anunciou que o pro-
jeto do novo terminal aeroportuario, com o custo estimado de US$ 5,6
bilhdes, entrara em processo de licitacdo em outubro. O edital elaborado
para o aeroporto envolve construcéo e operagéo.

0 aeroporto devera estar pronto em 2015. Localizado perto do Mar
Negro, 0 novo terminal tera capacidade para 90 milhGes de passageiros/
ano, mas podera acomodar 150 milhdes de passageiros/ano com as ex-
pansoes previstas.

0 governo propde a construcdo de um terminal com 750 mil m2,
Também planeja a construgdo de trés pistas suficientes para receber
avides de grande porte, como o Airbus 380. O aeroporto, depois de
pronto, podera ser o terceiro ou quarto maior do mundo, de acordo
com fontes oficiais.

Atualmente, Istambul ¢ servida pelos aeroportos de Atatiirk e
Sabiha Gokcen.

Construtoras trabalham para
o maior projeto ferroviario da Europa

Grandes construtoras da Europa estdo mobilizadas no projeto de 21
km de tunel de trem atravessando a cidade de Londres. Considerada hoje a
maior iniciativa de infraestrutura em andamento na Europa, o projeto sobre-
viveu ao programa de austeridade implantado pelo governo inglés.

A espanhola Ferrovial Agroman e as inglesas Bam Nutall e Kier Cons-
truction estdo executando a construcdo de 6,1 km de extensao do tunel do
lado oeste da cidade. Ja a espanhola Dragados, associada com a irlandesa
John Sisk & Sons, possui um contrato para a construcdo de 11,9 km do tunel
no lado leste.

A alem3 Hochtief Construction e a inglesa J Murphy & Sons trabalham
em 2,64 km de tunel no lado leste, incluindo a travessia debaixo do rio Ta-
misa. A francesa Vinci Group tem contrato para melhorar 550 m de tunel da
Era Vitoriana na area das docas de Londres.

Os contratos também preveem a construcdo de estacdes ao longo
do percurso.

As TBMs, mais conhecidas aqui no Brasil como tatuzao, realizam as es-
cavacoes dos tuneis, que deverao estar concluidos em 2018.

A previsdo é que 200 milhdes de pessoasfano utilizem a linha quando
estiver pronta, aumentando em 10% a capacidade de transporte de passa-
geiros dos trens de Londres.

Somente para a elaboracdo e aprovacéo do projeto, segundo a Crossrail
Ltd. (CRL), empresa da prefeitura responsavel pela iniciativa, foram gastos
US$ 600 milhdes. O custo total do empreendimento é de US$ 32,7 bilhdes.

Parte do tunel da Crossrail, em Londres, jd pronta

Inscreva-se para receber
a newsletter ENR/OE

Para receber gratuitamente a newsletter eletronica
da ENR e O Empreiteiro, basta solicitar pelo e-mail
circulacao@revistaoe.com.br, informando nome,
cargo, RG, empresa, CNPJ e ramo de atividade.

A ENR € uma publicacdo da McGrawHill, editora com mais de 100 anos de atividades e a principal no mundo com foco em Construcéo,
Infraestrutura e Arquitetura. A revista O Empreiteiro é parceira editorial exclusiva da ENR no Brasil. Mais informagdes: www.enr.com
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Copa 2014 | Infraestrutura - Sdo Paulo

Futebol redireciona
CI’ESCI mentO da Zona Leste

Bem antes de Sdo Paulo ser escolhida para receber o
Jjogo de abertura da Copa de 2014, ja havia projetos
para melhorias vidrias da Zona Leste da cidade.
Contudo, a construgdo da Arena Corinthians em
Itaquera redirecionou os planos que estdo acelerando
o crescimento local
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Nildo Carlos Oliveira

consorcio Vizol, formado pelas empresas OAS e S. A. Paulista,

comegou, este més (setembro), os preparativos para realizar o

conjunto de intervencdes a fim de melhorar os acessos no entor-
no do futuro estadio do Corinthians, em Itaquera. As obras se desen-
volverdo conforme convénio pelo qual o governo estadual investira R$
345,9 milhdes e a prefeitura, R$ 132,2 milhdes, o que resulta no valor
total de R$ 478,2 milhdes.

As obras deveriam ter sido iniciadas até a primeira semana de junho
Gltimo, o que ndo ocorreu porque a 9° Vara da Fazenda Publica de Sao
Paulo decidiu suspender a licitacdo, em atendimento a pedido das em-
presas Serveng Civilsan e Construcap. Ambas ficaram em segundo lugar
na concorréncia e argumentavam que o consorcio vencedor oferecera
precos unitarios que elas consideravam impraticaveis. Contudo, no dia
15 de agosto a Justica liberou o pacote de obras que, pelo cronograma,
deve estar concluido em marco de 2014.



0 conjunto das obras inclui a abertura da avenida de ligagdo norte-
-sul, no trecho entre a avenida Itaquera e a avenida José Pinheiro Borges
(Nova Radial), incorporando as transposicoes em desnivel sobre as linhas
do metr6 e da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM).

Esta prevista uma nova avenida articulando a ligacao norte-sul com
a avenida Miguel Inacio Curi junto a adutora da Sabesp ali em funcio-
namento. Sera construida uma passagem em desnivel na rua Dr. Luis
Aires (Radial Leste) no trecho em frente as estactes do metrd e da CPTM.
Além disso, sera feita uma adequacéo viaria no cruzamento da avenida
Miguel Inacio Curi com a avenida Engenheiro Adervan Machado e exe-
cutadas as obras de novas alcas de ligacdo no cruzamento da avenida
Jacu-Péssego com a avenida José Pinheiro Borges (Nova Radial), em uma
segunda fase das obras.

As obras integram um projeto maior, que prevé a agregacgéo de va-
rios 6rgdos publicos no chamado Polo Institucional de Itaquera. Fazem
parte desse projeto mais amplo, além da arena esportiva, a construcao
de um forum, uma Fatec/Etec, uma sede do Senai e outras edificagdes.
No conjunto, o estadio, as edificacées para fins de ensino e para outras
finalidades, além das melhorias dos acessos para uso de trens, metrd e
veiculos particulares, estdo sinalizando para uma nova etapa do cres-
cimento da Zona Leste, conforme preveem empresarios, sobretudo do
mercado imobiliario.

Projeto do Polo Institucional Itaquera

Estacdo Corinthians Itaquera " Pdtio de manabras do Metr Centro de Convengoes e Eventos
(Metr6/CPTM) & Forum Batalhdo da Policia Militar
Poupatempo Itaquera I2¥ Rodovidria Obras Social Dom Bosco
Shopping Metré Itaquera &l Fatec (Faculdade de Tecnologia) Parque Linear Rio Verde

Estddio do Corinthians Etec (Escola Técnica) Incubadora e Laboratdrios para o
Antiga Pedreira i Senai Parque Tecnoldgico da Zona Leste

Vidrio novo D Edificios propostos

[ | Areas Verdes Fonte: INFOGRAFICO/AE
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De repente, a mudanca de paradigma

Ja vinha se falando, ha alguns anos, de mecanismos para o desenvol-
vimento econémico e social da Zona Leste. Tanto €, que a operacéo urbana
consorciada Rio Verde-Jacu, resultante da Lei 13.872 de julho de 2004,
previa a criacdo de condicdes para a atracdo de investimentos geradores
de emprego e renda e incentivo a instalacdes de atividades industriais e
de prestacdo de servicos na regido. Havia uma énfase especial nas escolas
voltadas para a formagdo e capacidade profissional.

0 engenheiro Leonardo Pedro Lorenzo, diretor técnico da Geométri-
ca Engenharia de Projetos, lembra que, a época, depois que projetara o
prolongamento da Radial Leste, a empresa venceu licitacéo, da Secreta-
ria de Infraestrutura Urbana e Obras (Siurb), para o projeto também na
Jacu-Péssego.

A Radial Leste chegava até a estacdo Corinthians-Itaquera e, pela
proposta, deveria continuar. A avenida que se liga a nova Radial Leste
(avenida José Pinheiro Borges), em Artur Alvim, é atualmente a Calim
Eid. Para o prolongamento, seria preciso construir uma passagem infe-
rior, sob a linha da atual obra do metrd e a posterior interligacdo até o
bairro de Guaianazes, utilizando a antiga faixa desativada da rede ferro-
viaria. Ela sequiria no sentido Guaianazes e, no sentido oposto, chegaria
a Artur Alvim.

“Estas eram obras importantes para a melhoria da infraestrutura
de mobilidade da regido e adjacéncias e nada tinham a ver com a
questdo do estadio, assunto que sé veio a ser ventilado muito mais
tarde, com a escolha da cidade para receber o primeiro jogo da Copa”,
diz o0 engenheiro.

O projeto basico do prolongamento da avenida Jacu-Péssego, desde
a avenida Ragueb Chohfi, sequia até a avenida Ayrton Senna, em Maua.
Este projeto acabou atraindo a atencdo do governo estadual porque se
constituia numa ligacdo metropolitana. A Desenvolvimento Rodoviario
S. A. (Dersa) decidiu incorpord-lo aos demais planos viarios previstos
para a regido e a obra foi entdo licitada e executada, sendo inaugurada
no trecho até a Ragueb Chohfi.

“Esta melhoria na Jacu-Péssego, incluindo aquela abertura para a
rodovia Ayrton Senna ", informa o engenheiro, “possibilita uma ligacdo
muito boa com os principais eixos rodoviarios locais e, hoje, se inclui na
estruturacdo dos acessos para a Arena Corinthians”.

Leonardo Lorenzo diz que a Geométrica teve participagcdo impor-
tante naquelas duas obras e que o conhecimento acumulado na fase da
elaboracéo dos projetos lhe permite uma visao de conjunto, mesmo das
obras para quais a empresa ndo trabalhou - aquelas que atualmente es-
tdo sob a responsabilidade do consorcio Vizol. "Sao obras muito signifi-
cativas para a melhoria da mobilidade urbana na regido”, reconhece ele.

0 engenheiro concorda com a opinido, que hoje circula no mercado
imobiliario, de que o futebol, basicamente o estadio do Corinthians, e
as melhorias que ele vem provocando, esta apressando as mudancas da
infraestrutura da Zona Leste.

"Sempre uso o paradigma suscitado pelo eixo central - Prestes
Maia-Tiradentes - quando falo de uma via expressa na Zona Leste, no
sentido norte-sul. Acho que, quando essa via expressa estiver implanta-
da, havera maior fluxo de investimentos para a regido. E a valorizacdo
imobilidria, em razdo dos servicos e empresas ali instalados, sera notavel.
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Entdo, a médo de obra abundante que ali existe e que hoje migra para
outras regides paulistanas, podera concentrar-se nas atividades que ali
estardo se desenvolvendo”

A exemplo de empresarios que hoje estdo atentos ao desenvolvi-
mento da regido, Leonardo Pedro Lorenzo acredita que a zona leste
podera mudar com muita rapidez,"o paradigma de desenvolvimento da
cidade”. Seria, em resumo, a forca do futebol, ajudando a desencadear
€S5€ processo.

Melhorias urbanas
chegam com expansao
Imobiliaria e outros
complicadores

0 progresso, que chega a Zona Leste com o futebol (o estadio
do Corinthians, em Itaquera), ndo vem acompanhado apenas das
benfeitorias urbanas, a promessa do transporte redimensionado do
metro e trens, e espacos para veiculos particulares; nem tampouco
com as escolas profissionalizantes e oferta de trabalho para pos-
sivelmente fixar um pouco a mao de obra local na prépria regido.

Ele vem acompanhado de outras interfaces que a populagéo
repele: a inseguranca, a expansao imobiliaria, com o prego dos ter-
renos, casas e apartamentos subindo sem parar e outras inconveni-
€éncias associadas aquele fendmeno.

A Zona Leste vinha crescendo devagar. Velhos sobrados e espacgos
anteriormente ocupados por atividades fabris cediam terrenos para
futuros lancamentos imobiliarios. Mas, aos poucos, € mesmo antes
que se pensasse na possibilidade de a regido abrigar o estadio que
sediaria o jogo de abertura da Copa, as coisas comecaram a mudar.

0O Tatuapé, por exemplo, vinha apresentando um valor geral de
vendas (VGV) semelhante ao do bairro do Morumbi. Com a perspec-
tiva do futebol, a expansao imobiliaria acelerou-se. Hoje prosperam
edificios residenciais, com apartamento de trés quartos e até 100 m2,
escolas, shoppings e outros componentes da moderna vida urbana.

Além do Tatuapé, ali esta também a Mooca e outros bairros que
igualmente vém apresentando indices de crescimento que, embora
ainda nao estejam acelerados, ndo deixam de mostrar que vao cres-
cer mais do que se imaginava.

Diante desse quadro, a populagcdo teme o aumento simultaneo
das condicdes de inseguranca. E, além do problema da inseguranca
fisica, ha o problema do transito. Recentemente, um jornal paulista
salientou que no distrito de Sao Rafael, naquela regido, a preocu-
pacdo com a inseguranca saltou de 5% para 22%. O mesmo acon-
teceu no Tatuapé, onde o indice, no mesmo item, aumentou de 9%
para 20%.

Aparentemente o poder publico estd de maos atadas, sem condi-
cdes para aumentar efetivos naquela area, para reduzir o nimero de
delitos e 0 medo. O progresso aumentou o medo na Zona Leste. (NCO)
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Metro paulistano dgr€(a
tecnologia do monotrilho

Equipamentos pela primeira vez utilizados no Brasil
moldam as pecas de concreto usadas na construcdo
do monotrilho de 24,5 km na Zona Leste. SGo 17
estagdes, para atender 500 mil passageiros/dia

Augusto Diniz

Linha 15-Prata do Metrd de S&o Paulo - correspondente
ao prolongamento da Linha 2-Verde - deve ter o primei-
ro trecho de monotrilho (de 2,9 km de extensao, entre
as estagdes Vila Prudente e Oratdrio) entregue até o fi-
nal do ano que vem. Trata-se de uma experiéncia consi-
derada inédita no Brasil. A inauguracao marca um novo
modal de transporte de massa no Pais. Com previsao de
ficar pronto em toda sua extensédo de 24,5 km e 17 estacées elevadas até

2016, o sistema deve atender a 500 mil passageiros/dia, ligando os bairros
de Vila Prudente e Cidade Tiradentes, na Zona Leste da capital paulista.

0 consorcio Monotrilho Expresso Leste, composto das empresas
Queiroz Galvao, OAS e Bombardier, é responsavel pelo projeto, forne-
cimento e montagem da Linha 15. Empreendimento pioneiro com essas
caracteristicas tem exigido das construtoras da obra precisdo milimétri-
ca e tolerancia minima na fabricacao dos elementos por onde trafegarédo
os trens do monotrilho.

“Ao todo, foram adquiridos oito conjuntos feitos de aco, importados
de um fabricante norte-americano, com caracteristicas e formatos de-
senvolvidos especificamente para o trabalho de moldagem das vigas”,
explica o engenheiro Fernando de Oliveira Gomes, gerente de contrato
do consorcio. “F a primeira vez que o Brasil produz esse tipo de pré-
-moldado, pois as dimensdes e a capacidade de suporte sdo unicas. As
vigas-guia produzidas sdo de grande complexidade devido as suas di-
mensoes, esbelteza, transporte em vias de grande trafego e lancamento
em horarios especiais".
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No total, serdo produzidas mais de 2 mil unidades ou segmentos de
vigas de concreto, com 70 t e, em média, 30 m de comprimento cada.
"Diferentemente das formas convencionais existentes no mercado, essas
pecas de concreto protendido sdo as primeiras do género no Brasil, pois
trazem a precisdo milimétrica da montagem mecanica para a obra civil,
além de possibilidade de se fabricar pecas com curvas variaveis e sobre-
levacdo", avalia.

Os equipamentos metalicos de moldagem possuem 39 m de com-
primento, com acessorios e escadas de acesso, sendo que quatro deles
tém formas retas com pallets ajustaveis, outras dois possuem curvas,

estdo sendo executados in loco, ou seja, no local onde passara a linha. A
altura por onde circulardo os trens varia, dependendo do trecho - entre
as estacoes de Vila Prudente e Oratério, ela alcanca até 15 m, mas no
trecho da avenida Sapopemba € de apenas 3 m. No total, serdo erguidos
cerca de 1.000 pilares, incluindo os patios de estacionamento e manu-
tencao.

As obras civis do monotrilho na Zona Leste de Séo Paulo estdo sendo
executadas pelas construtoras Queiroz Galvédo e OAS, sendo que no pri-
meiro trecho, entre Vila Prudente e Oratdrio, somente a Queiroz Galvao
realiza os trabalhos.

O primeiro trecho de monotrilho a ser inaugurado, entre as estacées de Vila Prudente e Oratdrio, jd tem quase
todos os pilares e capitéis posicionados. Os trabalhos se concentram na colocagdo das vigas-guia dos trens

superelevacdo e raio minimo de 76 m, e os demais também possuem
curvas, com superelevacao e raio minimo de 50 m.

Duas vigas-guia tém sido produzidas por dia na fabrica de 50 mil
m2 montada na avenida Jacu-Péssego, uma das principais da Zona Leste.
Conquanto técnicas de pré-moldagem de pecas de concreto sejam muito
difundidas aqui no Brasil e em outros paises, curiosamente a revista O
Empreiteiro ndo foi autorizada a visitar a unidade de fabricacdo.

0 concreto das vigas-guia € fluido e possui resisténcia minima de
50MPa. Cabos de aco atravessam a extensdo do pré-moldado. "Além
das verificacdes de resisténcia do concreto para lancamento, sdo feitos
testes com equipamentos topograficos e outros especialmente desenvol-
vidos para isso", explica o engenheiro.

Os pilares, os capitéis de sustentacdo das vigas e outros elementos
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Atualmente, as obras do monotrilho da Linha 15 estdo se desenvol-
vendo da Vila Prudente até o bairro de Sdo Mateus - somente no ano que
vem devem comecar as obras entre o trecho de Sdo Mateus e Cidade Ti-
radentes. E possivel verificar no trecho obras em diferentes estagios. Na
parte mais proxima da Vila Prudente, ha pilares, capitéis e algumas vigas
instalados. Escoras suportam as vigas que ndo foram juntadas umas as
outras e que aguardam preenchimento de concreto. As estacées do mo-
notrilho de Vila Prudente e Oratorio ja foram erguidas.

Na parte que se aproxima de Sdo Mateus, execucées ainda de fun-
dacdo sdo vistas. Também ha trechos em que as obras ndo puderam
comecar, por causa de desapropriacdes que ainda ndo foram feitas e
licencas que ndo sairam.

No total, 2.200 funcionarios trabalham na obra, entre proprios e terceiros.
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Monotrilho ainda

rovoca controversia

Renato Branddo

paulistano comum deve se acostumar nos préximos anos com

a palavra monotrilho quando o assunto for transporte coletivo.

Com duas obras em curso (Linha 15-Prata e Linha 17-Ouro -
esta Ultima com extensdo total de 17,7 km), Sdo Paulo entra com
tudo no grupo de cidades a investir no sistema.

Embora haja mais de 50 monotrilhos em funcionamento no mun-
do, o modelo serve em sua grande maioria para atender areas es-
pecificas, como aeroportos. Como sistema de transporte coletivo de
massa, porém, o monotrilho quase sempre foi descartado como opgéo
para metrépoles desenvolvidas.

Para 0 Metro de Sao Paulo, o monotrilho tem um custo menor,
pode ser construido com mais rapidez que o metrd convencional e
atendera plenamente sua demanda. A companhia também contesta
a interferéncia do modelo em termos de impacto urbanistico, ressal-
tando que a utilizacdo de via elevada evita a necessidade de escava-
cdo de tunel, assim, sua obra ndo causara interferéncia no sistema
viario. Ainda destaca que, com estruturas de concreto pré-moldado,
fixadas em canteiros centrais de avenidas, as obras do monotrilho
eliminam o numero de desapropriacées que ocorreriam no caso do
trem subterraneo.

Mas o engenheiro Sergio Ejzemberg discorda do modelo ado-
tado como uma alternativa para o transporte publico de massa
na cidade. "O custo por km do monotrilho € aproximadamente
a metade do custo do metrd, mas considerando as diferentes
capacidades de transporte, o passageiro do monotrilho custa o
dobro do que custa o do metrd. Entéo, o investimento em mono-
trilhos ndo € razoavel, quando a cidade carece de transporte de
alta capacidade e tem o metré mais lotado do mundo”, aponta
o0 especialista.

Na década de 1980, Pogos de Caldas investiu no
sistema de monotrilho, mas depois desativou

Ejzemberg também critica as limitacdes de integracéo do siste-
ma. "Enquanto existe uma flexibilidade garantida na integracdo dos
sistemas de dnibus ou metro, a integracdo de linhas de monotrilho é
impraticavel, porque essas linhas se sobrepdem com rampas e pas-
sarelas.”

Sobre o impacto visual do monotrilho, o especialista acredita que
€ inevitavel uma deteriorizagdo nas areas do entorno da linha, mas
frisa que "qualquer sistema elevado causa impacto e deterioracao
urbana”, como o Minhocéo e a Linha 1-Azul do Metro, em trecho da
avenida Cruzeiro do Sul, na Zona Norte de Sao Paulo.

A opcdo paulistana ndo € inédita mesmo no Brasil. A cidade de
Pocos de Caldas (MG) investiu em uma linha de cerca de 7 km de
extensdo, conectando com trilhos elevados o terminal rodoviario
poco-caldense ao centro do municipio. Inaugurada em 1981, jamais
funcionou adequadamente e, rejeitada pela populagdo, acabou desa-
tivada em 2000. Trés anos depois, uma parte das torres desmoronou
e praticamente selou projetos para reativar o modelo.

Sistemas em operacao no mundo

TOQUIO (JAPAO)

A capital japonesa foi a primeira cidade de porte a experimentar o
sistema monotrilho. Sua abertura coincidiu com os Jogos Olimpicos de
1964. A linha de 17,8 km, que chega a atravessar a Baia de Téquio, liga o
aeroporto internacional de Haneda, no bairro de Ota, a estacdo de trem
de Hamamatsucho, no bairro de Minato.
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CHONGAQING (CHINA)

Vem da China o maior sistema de monotrilho da atualidade. Ele fica
em Chongging, na regido centro-oeste do pais. Duas linhas operam em
Chongging - uma delas com 39,1 km, sendo a maior do mundo, e outra
com 16,5 km. O monotrilho local também conecta o centro de Chon-
gqing ao aeroporto internacional de Chongging Jiangbei.

KUALA LUMPUR (MALASIA)

Planejado para ter ambiciosos 77 km de extenséo, o monotrilho da
capital malaia foi inaugurado, em 2003, com 8,6 km. Por causa de custos
extras para a construcdo da infraestrutura e a limitada capacidade do
sistema (até 45 mil passageiros por dia), o sistema ficou dependente de
elevados subsidios.

MUMBAI (iNDIA)

Simbolo da renovacdo e modernizacao de sua infraestrutura, Mum-
bai deve inaugurar comercialmente até dezembro seus primeiros 19,54
km de monotrilho — chega-se a estudar até 135 km de extensao do
sistema. Esse monotrilho conectara o centro da segunda maior cidade
indiana com suas linhas ferroviarias suburbanas.
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DUBAI (EMIRADOS ARABES UNIDOS)

Com 5,45 km de extensdo, o monotrilho de Dubai conecta a parte
continental da cidade a Palm Jumeirah, um arquipélago artificial em for-
ma de palmeira, com luxuosos prédios de apartamento e areas de lazer.

SIDNEY (AUSTRALIA)

Embora ndo seja uma opgdo de transporte importante para Sidney, a
linha de monotrilho local passa em seus 3,6 km pelo coracdo financeiro
da cidade australiana e pontos turisticos, como Darling Harbour e Chi-
natown. Porém, o monotrilho de Sidney deve ser demolido em 2014 ou
2015, segundo planos das autoridades locais.

LAS VEGAS (ESTADOS UNIDOS)

0 monotrilho de Las Vegas foi inaugurado em 2004. Na verdade,
seus 6,3 km ndo adentram os limites da cidade, mas conectam hotéis,
cassinos e espacos de convengdes nos arredores do Las Vegas Boulevard,
precisamente nas cidades-satélites de Paradise e Winchester. Cobicava-se
ampliar o sistema de transporte, o tnico operado em todo pais por com-
panhia privada. Contudo, os planos foram abandonados com os constantes
prejuizos operacionais. A empresa operadora pediu concordata em 2009.
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Delta do rio Pearl tera
mil km de metro ate 2020

N

Longo prazo e
continuos Investimentos

Joseph Young

A China, que reinventou o comunismo, temperado ali com liberalis-
mo econdmico — versao “comunlib” -, com todos os problemas tipicos
de planejamento estatal, inclusive desvio de recursos publicos, burocra-
cia, sistema legal precario etc., mostra as qualidades do planejamento a
longo prazo acompanhado de investimentos continuos, cujos resultados
sdo visiveis nos sistemas de metrd no Delta do Rio Pearl, onde fica Guan-
gzhou, Hong Kong e Macau.

Esse exemplo pode servir de reflexdo para o governo brasileiro, que
elegeu o TAV (trem de alta velocidade) como projeto de sonho. O TAV,
conforme nos mostra ainda a experiéncia da Franga, precisa ser estrutu-
rado como um projeto de desenvolvimento regional — e ndo meramente
de transportes — e se articular obrigatoriamente com sistemas eficientes
de transporte de massa, como metrd, para que o passageiro possa ir de
porta a porta, sem passar pelo congestionamento provocado pelo trafego
urbano. Como nas pontas do TAV brasileiro estdo Sao Paulo e Rio, capitais
onde o metrd pena ha décadas para cobrir toda a regido metropolitana,

9 estamos novamente invertendo as prioridades.
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Numa drea de 41.500 km2, vivem 120 milhées de
pessoas que gravitam em torno de Guangzhou,
um dos grandes polos econémicos da China

megarregido metropolitana no Delta do Rio Pearl, no sudeste da

China, onde ficam as cidades de Guangzhou, Hong Kong e Macau,

tera mil km de metro e 2,2 mil km de ferrovias suburbanas até
2020. Isso ira gerar maior produtividade na economia e mais tempo de
lazer para a populagéo.

Transito

Hora de rush no centro de Guangzhou, onde moram 12 milhdes de
pessoas. O trafego esta parado na avenida de seis faixas Huangpu, antes
de a via mergulhar por baixo da rua Tianhe East, que também esta con-
gestionada. As calcadas estdo cheias de pedestres e bicicletas que mal se
movem. Buzinas e fumaga no ar quase irrespiravel. Um 6nibus expresso
sai da estacdo do centro esportivo Tianhe a cada 10 sequndos, levando
trabalhadores para os subrbios, usando um BRT (Bus Rapid Transit) que
transporta 800 mil pessoas por dia.

A estacdo de metrd de Tiyu Xilu também esta lotada, com uma mul-
tiddo ainda tentando entrar para viajar nas linhas 1 e 3, que fazem parte
das 8 linhas que transportam 4,5 milhdes de passageiros/dia do centro




Um dos canteiros de obra das novas
linhas do metrd da regido de Guangzhou

para uma das estacdes ferroviarias de longa distancia ou para o aeroporto
internacional de Baiyun, que ja ocupa o 2° lugar em movimento na China.
Esta regido chamada Delta do Rio Pearl esta no sudeste do pais, onde ficam
Guangzhou — chamada antes de Cantdo — e outras oito macrometropoles, incluindo
Hong Kong e Macau, bem como cidades menores numa area de 41.500 km2.
Relatorio da ONU estima que 120 milhdes de pessoas vivem nesta

megarregido, onde fabricas da localidade tém suprido o resto da Asia e o
mundo de eletrdnicos populares, como o iPhone e o iPad. Locais de mo-
radia e de trabalho estao se amalgamando de tal forma que a provincia
de Guangdong esta se transformando numa metrdpole sem fronteiras.
Guangzhou cresceu a razdo de 7,7% nos anos recentes, e as cidades vi-
zinhas Donguan e Shenzen se expandem a 13% e 21%, respectivamente.
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Mapa do novo sistema
metroferrovidrio de Guangzhou

Infraestrutura é chave

Outros paises desenvolvidos tém crescimento bem mais modesto — a
populagdo urbana global vai crescer a 1,5% ao ano até 2030, sequndo a
ONU. Na América do Norte, 80% da populagdo ja vive em centros urba-
nos; na Europa Ocidental, 77%. Em Paris, habita um quarto da populacdo
francesa, que produz um quarto do PIB. Em Nova York mora 1 de cada 12
norte-americanos, que geram US$ 1 de cada US$ 12 do PIB.
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Porém, este tipo de urbanizagdo e crescimento somente € viavel
quando a infraestrutura € planejada com antecedéncia e implantada sis-
tematicamente. Nesse quesito, a China mostra-se ambiciosa: até 2020,
todo o Delta do Pearl estara interligado por transporte de massa de modo
que nenhuma localidade da regido estara a mais de uma hora de viagem.
0 transporte pessoal e de mercadorias sera basicamente ferroviario e as
redes de energia, comunicagéo, agua e esgoto terdo sido expandidas.

Estes projetos de construcéo, orcados em mais de € 215 bi-
Ihdes, mostram o exemplo da China em preparar a infraestrutura
de uma megarregiao para as proximas décadas.

Séo 150 projetos de infraestrutura que vdo interligar o Delta
do Rio Pearl, compreendendo 2.800 km de ferrovia para trens de
alta velocidade, 2.200 km para ferrovias suburbanas, e mil km de
metrd no horizonte de 2020.

0 professor Zheng Tianxiang ensina na Universidade Sun
Yat-Sem, em Guangzhou. Como pesquisador do Centro de Es-
tudos do Delta do Rio Pearl, afirma que a constru¢do integra-
da dessas trés redes de transporte — TAV, trens interurbanos e
metrd — vai mudar a vida da populacdo de forma dramatica. O
transporte ferroviario vai alimentar os modais aéreo, rodoviario
e hidroviario.

"Assim que essa rede integrada estiver concluida, as pessoas
ndo precisam mais trabalhar e viver na mesma cidade”, diz ele.
Esta infraestrutura também vai influenciar outros processos de
transformacéo, como a transicdo da economia chinesa de mera



Trdnsito critico a qualquer hora do dia foi um dos
motivos da ampliacdo da rede metroferrovidria

exportadora de commodities para produtos mais sofisticados, como au-
tomoveis, avides e eletronicos, e a busca de melhor qualidade de vida
pela populacao.

Construcdo num ambiente sensivel

Parte dessas obras sera realizada por TBMs (tunnel boring machine),
de tecnologia alema, fabricadas em duas plantas chinesas da Herrenkne-
cht. Os TBMs da Herrenknecht t€m desempenhado papel crucial na ex-

pansdo do sistema de transporte da regido de Guangzhou. Principalmen-
te porque as escavacdes t€m acontecido em ambientes muito sensiveis.

Dois tuneis estdo sendo escavados num trajeto de quase 100 km
para a ferrovia interurbana até Dongguan. "As TBMs S-570/S-571 vdo
escavar um tunel de 2,9 km", diz Wang Zhao, vice-gerente da China
Tunnel Construction Co., em frente ao poco de lancamento no centro da
cidade, entre edificios comerciais e um parque publico.

Essa maquina do tipo pressdo balanceada de terra, com diametro de
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Megametropole | Guangzhou

8,8 m, usa as ferramentas de corte para soltar o solo, que é misturado
na cdmara de escavacdo com solo plastico, controlando-se com precisao
a quantidade de terra escavada. Isso gera uma pressdo de suporte para
contrabalancar a presséo do lencol freatico e do solo sobre o cabecote
escavador, e, assim, evitar o colapso da fase do tunel. A estabilidade € im-
portante por causa dos edificios de mais de 100 anos do centro antigo, que
podem sofrer danos em caso de recalque superior a poucos milimetros.

Em Huizou, a TBM vai avancar 0,5 km sob o rio Dongkiang, um
afluente do rio Pearl, cruzando, em sequida, o centro antigo ao longo de
1 km, concluindo o tunel numa das 17 estacées ferroviarias.

Assim que os trens interurbanos estiverem correndo de 160 km/h a
200 km/h sobre os trilhos, novas oportunidades véo surgir para Huizou.
A cidade € calma e possui mais areas verdes do que outras localidades
no delta. O custo de vida mais baixo vai atrair para a localidade os mo-
radores de Shenzen e Guangzhou.

Uma verdadeira frota de TBMs

Em Guangzhou, os beneficios de uma melhor infraestrutura ja sao
visiveis. Desde 1997, oito linhas de metrd foram abertas com 144 pa-
radas numa extensédo de 236 km. Numa cidade com trafego congestio-
nado, o metrd foi a solucdo mais eficiente, reduzindo emisséo de CO2 e
conduzindo enorme volume de passageiros.

0 municipio ja esta planejando uma expansao de mais 200 km nos
proximos 5 anos. Numa terceira fase, Guangzhou tera uma rede de me-
trd de 800 km, visando a interligar os suburbios, cidades-satélites e po-
los de transporte. Numa regido densamente povoada, a melhor técnica
s30 as maquinas TBM — sem perturbar o cotidiano na superficie.

As duas plantas industriais da Herrenknecht, situadas na zona de
livre comércio de Guangzhou e em Nansha, ja entregaram mais de 120
TBMs desde 2005. Dessas, 28 operam em Guangzhou e 25 em Shen-

Perspectiva da estacdo do trem de
alta velocidade ligando Hong Kong
a cidades do continente
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zen, uma cidade planejada de 9 milhdes de pessoas encostada em Hong
Kong. Ambas produzem cabecotes de corte e discos cortadores, bem
como completas TBMs de até 15 m de diametro. Uma terceira ala de
montagem foi comissionada em Nansha, onde os quadros cresceram de
45 para 400 trabalhadores em 5 anos.

Abrir tuneis sob condi¢ées complexas

Quando se fala de obras dificeis de tinel no Delta do Rio Pearl, os
engenheiros se lembram de Hong Kong, ex-coldnia britanica onde mo-
ram 7 milhdes de chineses. Este centro financeiro e comercial ¢ uma
das cidades mais densamente povoadas do mundo. Sob os blocos de
edificios comerciais e residenciais opera uma rede de metré e utilidades.
Uma nova obra devera ser concluida em 3 anos — a ligacéo ferroviaria
expressa (sigla XRL, em inglés), que conectard Hong Kong a Shenzen,
Guangzhou e outros cidades do continente.

Seis TBMs Herrenknecht estdo trabalhando nos tuneis. Os trens XRL
de alta velocidade véo partir a cada 3 minutos nas horas de rush, o que
significa que os tempos de percurso no coracéo do delta véo se reduzir a
48 minutos, quando hoje se demora 3 ou 4 horas de onibus ou quase 2
horas utilizando-se ferrovia tradicional.

0 canteiro de obras de West Kowloon, que serd uma das maiores
estacoes subterraneas do mundo, mostra que a linha expressa XRL repre-
senta o elo que faltava na rede. Com a conexdo expressa, o aeroporto de
Hong Kong, com seus 50 milhdes de passageiros/ano, estara interligado
a outros cidades do delta, e com a rede do TAV no continente chinés. A
nova estacdo tera 15 plataformas em quatro niveis e espera receber 100
mil passageiros/dia.

Na fronteira norte de Hong Kong com Shenzen, quatro TBMs Mi-
xshield vdo conectar as duas cidades com tuneis que cruzam a regiao
alagadica de Mai Po. A estacdo final da XRL em Guangzhou ¢é a South



Unidade de fabricacdo de tunnel boring
machine da Herrenknecht na China

Station, inaugurada em 2010, remanescente de um aeroporto com 28
plataformas, onde o viajante pode conectar com o metrd e um TAV para
outros destinos no pais.

Essas obras estdo criando expectativas na populacdo. Miles Gu, por
exemplo, que vive em Guangzhou mas trabalha em Hong Kong durante a
semana, calcula que o seu percurso para casa vai demorar menos de uma

hora. Ele esta pensando em se mudar para perto de uma estacdo da linha
XRL, de modo que consiga reduzir o tempo de viagem para 15 minutos.
"Vou poder ir para Hong Kong todo dia e voltar a noite, ao invés de ver
minha familia apenas nos fins de semana”, disse Gu.

Melhor qualidade de vida combinada com crescimento econémico.
Essas metas sdo da administracdo especial de Hong Kong, sob a sobera-
nia da China, para toda a megarregido do Delta do Rio Pearl, e, para tan-
to, vdo investir US$ 15 bilhdes na infraestrutura nos proximos 10 anos.
Segundo o Guangdong Urban and Rural Planning Institute, 1,4 milhdo de
pessoas cruzam a fronteira entre Shenzen e Hong Kong todo dia.

De acordo com o instituto global McKinsey, um bilhdo de chineses
vao viver nas cidades por volta de 2030, o que representa um aumento
de 350 milhdes de habitantes nos préximos 13 anos. Calcula-se que o
pais va precisar de 170 novos sistemas de transporte de massa. A agén-
cia de planejamento National Development and Reform Comission apro-
vou até agora projetos de metr6 em 30 cidades. "Estamos no auge da
construcdo do metrd na China e isso deve perdurar até 2030", diz Zhu
Weibin, da Guangzhou Metro Corp. Ja construimos 145 km de tuneis
com as TBMs Herrenknecht.

*Esta matéria foi reproduzida da revista
All Around 2011, da Herrenknecht.
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Copa 2014 | Estadios

As seis torres posicionadas nas arquibancadas serdo removidas. Uma nova
estrutura serd erquida para suportar a cobertura do estddio

Arena da Baixada recebera

cobertura removivel

Mesmo sendo o mais moderno do Pais,
estddio do Atlético-PR sofre vdrias intervencgdes
para atender ao Mundial

Augusto Diniz - Curitiba (PR)

Atlético-PR se orgulhava de ter o estadio mais moderno do Pais.

Com isso, se imaginava que a arena do clube teria poucas obras a

fazer para receber a Copa do Mundo. Mas quando o local foi es-
colhido para receber os jogos do Mundial, esse cenario foi se modifican-
do. Varias intervengdes tiveram de ser incluidas no projeto de reforma
de modo a atender ao caderno de encargos da Fifa para a competicéo.
Agora, o clube corre contra o tempo para entregar a Arena da Baixada
no prazo. Cerca de 50% dos trabalhos ja foram feitos.

As obras de reforma do estadio privado do Atlético-PR comegaram
no final do ano passado e deverdo se estender até o meio do ano que
vem - o clube pretende usar a arena no sequndo semestre de 2013 para
seus jogos no Campeonato Brasileiro. O custo total da obra é de R$
184,6 milhdes, sendo 75% (R$ 131 milhdes) financiados pelo BNDES e o
restante (R$ 53,6 milhdes) com recursos do estado do Parana, prefeitura
e do clube.

Entre as principais intervencdes na Arena da Baixada esta a demoli-
cdo de seis torres no perimetro da edificagdo, 0 aumento das arquiban-
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cadas superiores existentes - o que tem exigido a ampliacéo das estru-
turas e a construcdo de uma nova arquibancada superior em um trecho
em que ndo existia tal modulo - fazendo, assim, a complementacéo do
anel superior do estadio.

0 Atlético-PR criou uma empresa para cuidar do projeto de reforma do
estadio, a CAP S/A. A Engevix foi contratada para gerir a obra e auxiliar nas
contratacdes dos servicos diversos a serem executados.

Extensao da arquibancada

A construcdo original da Arena da Baixada era composta de seis
torres, sendo quatro posicionadas nos extremos do estadio e duas em
um modulo da antiga arquibancada principal da arena. Elas funciona-
vam como acesso ao estadio e eram parte da estrutura da cobertura.
Porém, tais torres ocupavam os ultimos lances da arquibancada supe-
rior, provocando pontos cegos ao torcedor que sentava ao lado delas.
Agora, elas estao sendo demolidas, depois que a antiga cobertura do
estadio foi removida.

Ja as arquibancadas superiores estdo sofrendo extensas interven-
coes. Camarotes localizados nos extremos da parte alta dela foram
removidos, criando-se novos lances de arquibancada - serdo mantidos
camarotes apenas entre as arquibancadas inferior e superior. Ainda nas
arquibancadas superiores, trechos delas estdo sendo ampliados para
cima, necessitando-se, portanto, de alteracbes estruturais.

E que as arquibancadas superiores atras dos gols sio maiores
em largura do que os extremos da arquibancada central existente.
Agora, estas duas partes estdo sendo ampliadas para cima de for-



ma que figuem com a mesma largura das arquibancadas superiores
atras dos gols.

Essa intervencdo exige que a estrutura seja prolongada para
suportar a extensao da arquibancada. De acordo com o diretor de
Engenharia da CAP S/A, José Antonio Pires do Prado, essa eta-

Perspectiva interna e externa da nova Arena da Baixada

pa apresenta dificuldades peculiares. "Trata-se de um trabalho
delicado. O espago € muito pequeno. Serdo 18 estacas para cada
pilar", explica. Serdo erguidos dois pilares para suportar a exten-
sao da arquibancada e os trabalhos, no momento, estdo na fase
de fundacdo.
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Nova arquibancada superior

Uma arquibancada superior sera erguida no lado oposto da arquibancada central existente
- havia nesse trecho apenas a arquibancada inferior. Com a obra, fecha-se o anel superior do
estadio. As obras nesse trecho sdo as que mobilizam maior nimero de operarios.

Intensos trabalhos de fundacdo para se erguer a nova estrutura da Arena da Baixada estdo
em progresso. Uma grua e dois guindastes auxiliardo a montagem da arquibancada superior, que
sera de elementos pré-moldados. E nessa nova arquibancada que serdo construidos a area para a
imprensa e também os lounges para atender aos convidados dos jogos da Copa do Mundo.

Atras dessa arquibancada superior nova serdo erguidos ainda ginasio e novas salas administra-
tivas do Atlético-PR. Vestiarios serao construidos debaixo dessa nova estrutura, com saida no meio
de campo da arena - antes, os vestiarios se localizavam atras de um dos gols do estadio.

Com a nova arquibancada e a ampliagdo das outras, o estadio passara de 24 mil para 43 mil lugares.

Cobertura retratil
Apesar do campo muito préximo das arquibancadas, a Arena da Baixada possuia um fosso entre
esses dois itens, que ja foi coberto. O campo sera levemente rebaixado em 15 cm. Atualmente, se re-

.
Corredor Aeroporto-Rodoferroviaria

€ principal obra de mobilidade

A Unica grande obra de mobilidade em andamento em Curitiba (PR) visando & Copa
do Mundo ¢ a requalificacdo do Corredor Aeroporto-Rodoferrovidria. Partindo do ter-
minal aeroportuario Afonso Pena até o centro da capital paranaense, os trabalhos ja
comecaram somente no trecho dentro do municipio de Curitiba - as obras do trecho no
municipio de Sdo José dos Pinhais ainda ndo foram licitadas. A intervencao faz parte
do PAC da Copa.

As obras em andamento no corredor incluem a construcdo do viaduto estaiado
fazendo a transposi¢do da avenida Comendador Franco (mais conhecida como avenida
das Torres) pela rua Francisco Heraclito dos Santos - o cruzamento é um dos mais
movimentados da cidade.

0 viaduto sera suspenso por 21 cabos, ancorados por um pilar de 69 m de altura. O tabu-
leiro do viaduto tera 25 m de largura com quatro faixas de circulacdo, duas em cada sentido
da via. Além das pistas, o viaduto tera ciclovia nas duas laterais.

A avenida das Torres, principal ligacdo de Curitiba ao aeroporto e que faz parte do cor-
redor, tera calcadas refeitas, que dardo espaco a uma ciclovia com total de 20 km. Melhorias
na iluminacdo também estdo previstas no projeto.

Os trabalhos foram iniciados em junho pelo consdrcio integrado pelas empresas para-
naenses JMalucelli e CR Almeida. A previsdo de entrega ¢ de um ano. O custo da obra nesse
trecho é de R$ 94,7 milhdes. Ja o custo da obra do trecho ainda ndo licitado do corredor
Aeroporto-Rodoferroviaria é de R$ 48 milhoes.

. J
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Obras de fundagdo em andamento
para erguer arquibancada superior

alizam no campo escavacdes para implementacdo do sistema de irrigacao,
drenagem e aquecimento. Sao 6 mil m3 de terra movimentados.

A cobertura antiga da Arena da Baixada foi toda demolida. Sera
montada uma nova cobertura de estrutura metalica e de vidro que co-
brira todos os assentos. Na drea do campo, a cobertura sera retratil, a ser
suportada por quatro pilares de metal e concreto.

Placas fotovoltaicas serdo posicionadas na cobertura para gerar
2,19 MW de energia, em uma parceria com a Companhia Paranaense
de Energia (Copel) - a empresa distribuird a energia excedente para a
rede publica.

No entorno do estadio, que fica em bairro nobre de Curitiba, de-
sapropriacdes estdo em fase final, envolvendo 13 casas e dois pré-
dios. A prefeitura da cidade € quem esta realizando esta tarefa. A
area desapropriada servird para ampliar o estacionamento e aumen-
tar as vias de acesso.

Hoje, 400 operarios trabalham na reforma da Arena da Baixada, mas
no pico serdo 1.200 (a partir de dezembro). Também deve ser implemen-
tado em breve o terceiro turno de trabalho na obra.

Ficha técnica

(O TEHLIIENEREDELE]
Proprietario: Atlético-PR

Local: Curitiba (PR)

Capacidade: 43 mil lugares

Término previsto: Maio/2013

Custo da reforma: R$ 184,6 milhdes
Projeto: Carlos Arcos Arquitetura
Gestdo da obra: Engevix

Cobertura - estrutura metalica: Brafer
Obras civis: Doria Construcoes Civis
Pré-moldados: DM

Demolicdo: Santos
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Aumentar a desoneracao
para universalizar mais rapido

Guilherme Azevedo

s companhias estaduais de saneamento trabalham para cumprir
0 marco regulatério do setor. Porém, de acordo com José Carlos
Barbosa, presidente da Associacdo Brasileira das Empresas Esta-
duais de Saneamento (Aesbe), o alcance da universalizago dos servigos
depende da disponibilidade de mais recursos, com a desoneracéo do setor.

Quais séo, hoje, os principais obsticulos ao desenvolvimento do
saneamento bdsico nos estados, para as empresas estaduais?

0 setor de saneamento esta em processo de reformulagdo e adequacdo
aos ditames da Lei 11.445, de 2007. Ela estabeleceu uma série de novas di-
retrizes, incluindo um marco regulatério até entdo inexistente. Também ha
dificuldades decorrentes da propria desmontagem de toda a cadeia produ-
tiva que atende ao saneamento, motivada pela insuficiéncia de recursos ao
longo do tempo. Agora, com o aumento da carteira de investimentos, falta
méo de obra especializada ou nao, de projetistas, engenheiros, pedreiros.
Ha inumeras licitagbes desertas, com os prazos das obras sendo prorroga-
dos, com reflexo no aumento dos custos, além de uma imensa burocracia a
ser vencida, com licencas ambientais e exigéncias consideradas exageradas.
Esses fatores contribuem para emperrar o desenvolvimento ndo s6 do sane-
amento, mas também de toda a infraestrutura brasileira.

0 senhor poderia esbocar um quadro comparativo entre estados
com niveis de desenvolvimento de saneamento desiguais, como Mi-
nas Gerais e Para?

E preciso analisar o proprio modelo de gestdo do setor, se municipal

ou regional. Pelo modelo de gestdo regional,
as companhias estaduais atuam em um uni-
VErso em que 0S Servicos superavitarios devem
remunerar os sistemas deficitarios. Isso quer
dizer que, dos 4 mil municipios operados por
empresas estaduais, 80% tém populagdo me-
nor que 30 mil habitantes e ndo ha subsidios
orcamentarios federais, estaduais ou municipais
para a operacdo. As tarifas devem remunerar
esses servicos, inclusive grande parte dos inves-
timentos. E facil imaginar que, em estados com maior poder econémico e,
consequentemente, com mais municipios de médio porte, ha maior geracao
de receitas e esse modelo regional tem melhor resposta. Essa situacao, em
parte, responderia a questdo do menor desenvolvimento dos operadores do
Norte e Nordeste, comparados aos das regides Sul e Sudeste.

Uma das pautas principais do setor € a isencdo de PIS/Cofins dos
projetos de saneamento. O que isso significa, exatamente?

Levantamentos da Aesbe indicam que, por ano, as companhias estadu-
ais direcionam R$ 2,2 bilhdes para os cofres federais, no pagamento desses
impostos. E um recurso importante que poderia ser direcionado ao proprio
setor. E por isso que a Aesbe tem realizado e participado de intensas reunioes
e debates com as equipes técnicas do governo federal, para mostrar que uma
boa estratégia para a universalizacdo seria o direcionamento desses recursos
diretamente para a ampliagcdo do abastecimento de agua e dos servicos de
esgotos. Seriam recursos firmes, que todo ano poderiam ser aplicados na am-
pliacdo dos servicos, sem possibilidade de contingenciamento. Recentemente,
em reunido com diversos governadores, a presidente Dilma determinou que
0 tema fosse apreciado pelos técnicos das areas envolvidas. Atualmente, os
estudos estdo sendo feitos no ambito dos ministérios da Fazenda, do Planeja-
mento e das Cidades, com resultados bastante expressivos. Temos a convicgdo,
hoje, de que a desoneracdo do PIS/Cofins ocorra em horizonte préximo.

José Carlos Barbosa,
da Aesbe, pede mais
incentivo



A revista O Empreiteiro faz a sequir um balanco das obras do setor nos estados, com foco em quatro deles:

Minas Gerais, Bahia, Pernambuco e Pard. O conjunto dos investimentos em saneamento nesses estados

chega a R$ 2,3 bilhdes, ou 25,7% do total aplicado no pais na drea, que é de R$ 8,9 bilhées,

de acordo com o Sistema Nacional de Informacdes sobre Saneamento.

Saneamento | Minas Gerais

Melhorar servico de esgotos
¢ prioridade em MG

Séo 83 estacdes de tratamento em construgao,
segundo a Copasa

Populagio total: 19,6 milhdes de habitantes (853 municipios)
Participacdo do estado no PIB nacional (2009): 8,9%
869% da populacido com agua tratada

63% da populagdo com coleta de esgoto

26% do total do esgoto coletado é tratado
Fonte: IBGE e SNIS 2010.

Com 86% de seus quase 20 milhdes de habitantes atendidos com
agua tratada, indice que chega praticamente a universalizacdo na area
urbana (99%), Minas Gerais comecou a trabalhar para melhorar um ser-
vico essencial, que ainda esta muito longe da qualidade necessaria: o de
esgotamento sanitario.

Segundo dados do Sistema Nacional de Informacdes sobre Sanea-
mento 2010 (SNIS), do Ministério das Cidades, o servico de coleta de
esgoto no estado alcanca 63% da populagdo, em 410 municipios. Porém,
do total coletado, s6 26% dos dejetos recebem tratamento efetivo, isto
€, trés quartos de todo o esgoto do estado nédo tém destinacdo adequada,
contaminando pessoas € 0 meio ambiente.

A Companhia de Saneamento de Minas Gerais (Copasa), responsavel
pelo abastecimento de agua de 623 municipios e também do sistema

Investimento na ampliagdo da estagdo de tratamento
do Ribeirdo Arrudas é de R$ 200 milhées

de esgoto de 228 dessas cidades, esta destinando, este ano, R$ 520 mi-
lhGes, dos R$ 858 milhdes de investimento total, em projetos especificos
de esgotamento sanitario. Hoje, na contabilidade da empresa, ela coleta
o esgoto de 85% da populagdo que atende, mas sé trata 70% dele. O ob-
jetivo € elevar esse indice a 820 até o fim de 2013. Para isso, obras de 83
novas estacdes de tratamento de esgoto estdo em andamento no estado.

0 diretor-presidente da Copasa, engenheiro Ricardo Augusto Simdes
Campos, que esta na empresa desde 1977, indica o ano de 2003 como o
da virada de investimentos em saneamento em Minas Gerais: dos entéo
R$ 100 milhdes ao ano, até os dias de hoje, quando se aproximam de
R$ 1 bilhdo anuais. "Sdo nimeros que demonstram que o saneamento
alcancou um outro patamar de prioridade”, explica.

Estacao de tratamento

Na drea de esgotamento sanitario, o dirigente da Copasa ressalta
a ampliagio da estacao de tratamento do Ribeirdo Arrudas. “E a maior
estacdo de Belo Horizonte." O investimento, de cerca de R$ 200 mi-
Ihdes, visa ampliar a capacidade de tratamento da estacdo em 50%,
quando for finalizada, em 2015. Belo Horizonte ocupa hoje a 162 po-
sicao no Ranking de Saneamento do Instituto Trata Brasil, com as 100
cidades mais populosas do Pais. A maior deficiéncia da capital € o nivel
de tratamento de esgoto, hoje pouco superior a metade do volume que
coleta (55%).

Em Contagem, municipio da regido metropolitana que é o 17° mais
bem saneado no ranking do Trata Brasil, trabalha-se para a despolui-
cdo total da Lagoa da Pampulha. E cartdo-postal mineiro, na divisa de
Contagem com Belo Horizonte, lancado na década de 1940. A obra es-
tabelece a construgdo de interceptores e redes coletoras de esgoto para
eliminar o lancamento hoje clandestino nas aguas da lagoa. O investi-
mento é de R$ 100 milhdes e a despoluicdo deve estar pronta para a
Copa das Confederaces, em junho de 2013. Belo Horizonte sera uma
das cidades-sede.

Na area de abastecimento de dgua, a Copasa deve colocar em lici-
tacdo, até o fim do ano, a parceria publico-privada para a ampliaco do
tratamento do sistema Rio Manso, na regido metropolitana de Belo Ho-
rizonte. Serdo R$ 500 milhdes para elevar a capacidade de tratamento
dos atuais 4 m[s para 6 m?[s. Isso significara a duplicagdo da adutora
hoje existente, com a construcdo de mais 20 km de tubulagdes, de esta-
coes elevatdrias e reservatdrios. O aumento da oferta de agua, sequndo
a Copasa, serd de 15%.

No interior do estado, o municipio de Tedfilo Otoni se beneficiou da
construcao de uma estacdo de tratamento de esgoto e da ampliacdo de
sua barragem de agua, com investimento de R$ 120 milhdes. Em lbirité, a
Copasa esta implantando o sistema de esgotamento, com R$ 130 milhdes.

"0 grande desafio € universalizar os servicos, com a disponibilizacao
necessaria dos recursos”, pede o diretor-presidente da Copasa.
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Saneamento | Bahia

BA promete R$ 3,5 bi
para esgotamento sanitario
ate 2014

Projetos incluem novas ligagbes domiciliares
e bacias sanitdrias na capital

Populagio total: 14 milhdes de habitantes (417 municipios)
Participacdo do estado no PIB nacional (2009): 4,2%
76% da populacdo com agua tratada

27,5% da populagdo com coleta de esgoto

40,6% do total do esgoto coletado é tratado
Fonte: IBGE e SNIS 2010.

A Bahia €, hoje, o terceiro estado do Pais que mais investe em obras de saneamento basico,
atras apenas de Sdo Paulo e Minas Gerais. Sequndo o Sistema Nacional de Informagdes sobre
Saneamento 2010 (SNIS), do Ministério das Cidades, a Bahia destinou ao setor R$ 681,6 milhdes
no ano, ou 7,6% do total investido por todos os estados e o Distrito Federal.

Embora com investimento crescente (em 2009, sequndo o SNIS, o investimento fora de R$
458,7 milhdes), as demandas néo sdo pequenas. Por exemplo, apenas 27,5% da populacdo baiana
(em 111 municipios) tem a protecdo da coleta de esgotos e, do pouco coletado, menos da metade
(40,6%) tem tratamento adequado. O quesito agua tratada, de acordo com o SNIS, esta disponivel
a 75,8% dos baianos (em 398 municipios).

Sua empresa estadual de saneamento, a Empresa Baiana de Agua e Saneamento (Embasa),
responde pela agua tratada de 361 municipios (12,1 milhdes de pessoas), dos 417 municipios do
estado, e pelo sistema de esgoto de 74 cidades (4 milhes de pessoas).

Segundo dados da empresa, novas 646 mil ligacdes domiciliares de dgua e 291 mil ligacdes
intradomiciliares de esgoto foram implantadas de 2007 a julho deste ano. “A Embasa vem traba-
Ihando para universalizar o acesso aos servicos de agua e esgoto na Bahia até 2030", projeta o
engenheiro Abelardo de Oliveira Filho, que preside a companhia desde 2007. Os investimentos até
2014, nas contas da Embasa, somam R$ 6 bilhdes e priorizam o esgotamento sanitario, com R$
3,5 bilhdes; para a melhoria do abastecimento de dgua, sdo estimados R$ 2,5 bilhdes.

Sistema de esgotamento sanitdrio
avanca em Feira de Santana (BA)
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Adutora do Séo Francisco vai poder
abastecer 16 municipios baianos

Ampliacao da rede

A capital Salvador € a cidade baiana mais bem pontuada no
Ranking do Saneamento, elaborado pelo Instituto Trata Brasil com
base em numeros do SNIS 2010. Na 322 posicdo do ranking, Salvador
sacia com agua tratada a sede de 92,21% de sua populacdo, mas ainda
negligencia o descarte de seus habitantes, com 76,01% de coleta e
tratamento de esgoto. Para a universalizacao de seus servicos de agua
e de esgoto, de acordo com o estudo, faltam ainda 64 mil e 149 mil
novas ligacdes, respectivamente.

Foto: Patricia Aratjo

Em julho ultimo, a Embasa comegou mais obras para combater esse
déficit: sdo intervengdes de adensamento (ampliagdo da rede) em 28 ba-
cias de esgotamento sanitario da capital baiana. Com R$ 30,7 milhdes
investidos, a projecao € que a cobertura do servico suba para 87%, com 24
mil novas ligacbes domiciliares e mais 4 km de rede coletora de esgotos.

Trés novas bacias sanitarias, do Trobogi, Cambunas e Aguas Claras,
também estdo em construcdo em Salvador, com investimento de R$ 120
milhdes. Segundo a Embasa, 300 mil pessoas dos bairros de Aguas Cla-
ras, Cajazeiras, Vila Canaria, Castelo Branco, Valéria, Jardim Esperanca,
Sete de Abril, Sdo Marcos, Trobogi e Canabrava serdo beneficiadas. Com
término previsto até o fim do ano que vem, a obra compreende 470 km
de tubulacdes e seis estacdes elevatorias (bombas).

Em Feira de Santana, 72° municipio do Ranking do Saneamento, foi
entregue este més a primeira fase das obras de ampliacdo das bacias do
Jacuipe e de Subaé. Com R$ 130,3 milhdes de recursos, a cobertura do
atendimento com coleta, tratamento e destinacéo adequada do esgoto
doméstico chega a 65% na sede de Feira, de acordo com a Embasa.

Obras para a melhoria de esgotamento sanitario também avancam
na regido sudoeste da Bahia: com R$ 121 milhdes, Vitoria da Conquista,
Encruzilhada e Itambé devem ganhar novos sistemas até o final deste
ano. Em Conquista, 472 cidade mais bem saneada no ranking, a amplia-
céo do atual sistema beneficiara 85 mil moradores de 26 bairros.
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Adutoras

Outra obra de relevo na Bahia, no setor de abastecimento de agua, visa atender a demanda
da microrregido de Irecé, com 16 municipios, afetada pela queda continua do volume do lago da
barragem de Mirords. Orcada em R$ 178,6 milhdes, a Adutora do Séo Francisco, de 132,2 km, vai
levar agua do rio Sdo Francisco, desde o municipio de Xique-Xique até a microrregido de Irecé.
Deve ser concluida ainda este ano e beneficiar 350 mil pessoas. Além de tubulagdes, os servicos
também incluem estacdo de tratamento e 13 estacdes elevatorias.

Para combater o desabastecimento na microrregido de Guanambi, a Adutora do Al-
goddo vai se estender, em sua primeira fase, por 265 km, para difundir agua do rio Séo
Francisco, desde o municipio de Malhada. Nessa fase sdo R$ 100 milhéGes de investimento.
Numa segunda fase, serdo mais 156 km de tubulacdes, até a regido de Caetité, com R$ 55
milhdes de recursos.

Destaque ainda na Bahia para a Adutora de Pedras Altas, cuja primeira etapa ja esta em
operacdo. Com 38 km, interliga a barragem de Pedras Altas, em Capim Grosso, ao sistema de
Abastecimento de Agua do Sisal, atendendo 20 municipios.

Saneamento | Pernambuco

Construcao da Adutora
do Agreste pode comecar
em janeiro

Em licitacdo, primeira fase do projeto tem
custo estimado de R$ 1,2 bilhdo

Populacio total: 8,8 milhées de habitantes (185 municipios)
Participagdo do estado no PIB nacional (2009): 2,4%
67% da populagdo com dgua tratada

16% da populagcdo com coleta de esgoto

27,7% do total do esgoto coletado € tratado
Fonte: IBGE e SNIS 2010.

A primeira fase do projeto da Adutora do Agreste, em Pernambuco, entrou em licitacdo em
setembro e as obras podem ter inicio em janeiro do ano que vem. A Adutora do Agreste estabelece
a construgdo de uma rede com 1,3 mil km de tubulacdes, para a difusdo prevista de 4 mil Ifs de
agua tratada. Com custo total orcado em R$ 2,3 bilhdes, objetiva atender, quando totalmente
concluida, 68 municipios, sendo 67 do agreste e um do sertdo pernambucano. Estima-se que 2
milhdes de pessoas serdo beneficiadas.

0 investimento da etapa inicial do projeto é de R$ 1,2 bilhdo, com a construgéo de cerca
de 400 km de adutoras de agua, estacdo de tratamento, estacdes elevatorias e reservatorios.
A primeira fase foi dividida em quatro lotes de obras e abrange 17 municipios: Pesqueira,
Sanharo, Belo Jardim, Tacaimbo, Sdo Caetano e Caruaru (primeiro lote, 111 km de adutoras de
agua tratada); Arcoverde, Alagoinha, Venturosa, Pedra e Buique (sequndo lote, 118 km); Tupa-
natinga, ltaiba, Aguas Belas e lati (terceiro lote, 99 km); e quarto lote (Toritama e Santa Cruz
do Capibaribe, 62,9 km).

0O projeto de um quinto lote de obras esta ainda em fase de redagdo e incluira os municipios
de Bezerros, Gravatd, Brejo da Madre de Deus, Sdo Bento do Una, Lajedo e Cachoeirinha, com
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Em Petrolina (PE), investimento deve quintuplicar capacidade de reservagdo de esgoto

96,5 km de adutoras de agua tratada. Os municipios restantes serdo
contemplados nas fases sequintes da obra.

Segundo o projeto da Adutora do Agreste, a dgua que a alimenta
tem origem no Ramal do Agreste, que € uma derivacao do Eixo Leste
do Projeto de Transposicdo do Rio Sdo Francisco. As obras de trans-
posicéo, contudo, estdo em andamento lento, e sujeitas a interrup-
coes e falhas na execucéo. Portanto, a Adutora do Agreste s6 pode
cumprir sua funcéo se a transposicao for efetivada. Sem ela, ndo tem
nenhuma serventia.

Arriscado? Roberto Tavares, presidente da Companhia Pernambuca-
na de Saneamento (Compesa), uma das financiadoras do projeto, ao lado
dos governos federal e estadual, minimiza os riscos. "Vamos fazer essa
obra de forma sincronizada. Ndo podemos esperar a transposicéo do
Séo Francisco ficar pronta para comegar. Temos que confiar." A busca
da sincronia significa acelerar (ou reduzir) a velocidade dos trabalhos da
adutora conforme o ritmo das obras da transposicao.

A primeira etapa da Adutora do Agreste tem dois anos para ficar
pronta, mas o projeto total pode levar de 10 a 15 anos.

www.revistaoempreiteiro.com.br | 45




Saneamento | Estados

Esgotamento sanitario

Na area de esgotamento sanitario, um projeto bilionario, ora em licitacdo, visara o aumento da
capacidade da rede coletora de esgotos da regido metropolitana do Recife dos atuais 30% para 90%,
em 12 anos. O investimento previsto é de R$ 4 bilhdes, num total de 15 municipios e 3,7 milhdes de
pessoas, através do sistema de parceria publico-privada (PPP). Sequndo Roberto Tavares, presidente da
Compesa, a empresa que vencer a concorréncia sera responsavel pela operagdo, manutencéo, recu-
peracao e ampliacdo da rede. A expectativa é de que a obra tenha inicio no segundo semestre do ano
que vem. Para o Instituto Trata Brasil, que analisa a estrutura do saneamento basico do Pais, o estabe-
lecimento de PPPs favorece a resolucdo dos problemas da Grande Recife. "A entrada do setor privado
tende a resolver a questio mais rapido”, elogia Edison Carlos, presidente do Trata Brasil.

Em Petrolina, municipio que ocupa a 672 posicdo do Ranking do Saneamento do Trata Brasil, com
as 100 maiores cidades do Pais, projeto ja em andamento deve quintuplicar a capacidade de reserva-
¢cdo, em sua nova estacao de tratamento de esgoto. Também se trabalha no municipio na troca ou im-
plantagéo de novas redes, numa extensao de 100 km. O investimento nos servicos € de R$ 655 milhdes.

Pernambuco €, hoje, o quarto estado do Brasil que mais investe em saneamento. Segundo
o Sistema Nacional de Informagdes sobre Saneamento 2010 (SNIS), do Ministério das Cidades,
foram R$ 582,8 milhdes investidos no setor naquele ano. Porém, o alcance de indices mais satis-
fatdrios dependera de um esforco ainda maior. Segundo o SNIS, dos 185 municipios pernambuca-
nos, ha rede de esgotos em apenas 32, ou disponivel s6 a 16,1% do total da populagao.

Saneamento | Para

Rede de esgoto chega apenas
para 2,5% dos paraenses

Estado amplia investimentos,

mas universaliza¢do € sonho muito distante

Populagdo total: 7,5 milhdes de habitantes (143 municipios)
Participacdo do estado no PIB nacional (2009): 1,8%
47% da populagdo com agua tratada

2,5% da populagdo com coleta de esgoto

2,29% do total do esgoto coletado é tratado
Fonte: IBGE e SNIS 2010.

Com R$ 148,1 milhGes, o Para ocupa a 142 posicdo do investimento em saneamento basico,
entre todos os estados brasileiros, de acordo com o Sistema Nacional de Informacées sobre Sane-
amento 2010 (SNIS). Ha rede de agua tratada para menos da metade da populagdo (47%) e rede
de esgoto para apenas 2,5% dos paraenses.

Para ter uma ideia da complexidade do problema do saneamento no estado, havia 77,8 mil domicilios
particulares permanentes sem banheiro e sem sanitario. Do 1,370 milhdo de domicilios com banheiro
de uso exclusivo, apenas 183,2 mil deles tinham esgotamento sanitario via rede. Os dejetos de 185 mil
domicilios particulares permanentes iam diretamente para uma fossa rudimentar, de 77 mil para a vala e
de outros 17 mil para o rio, lago ou mar. Os dados sdo do Censo Demografico 2010, do IBGE.

No Ranking do Saneamento do Instituto Trata Brasil, com os 100 municipios brasileiros mais po-
pulosos, Belém, Santarém e Ananindeua ocupam posicoes modestas: 952 96° e 972, respectivamente.

Sua empresa estadual da area, a Companhia de Saneamento do Para (Cosanpa), esta presente
com agua tratada em 57 municipios e com esgotamento sanitario s6 na capital Belém. Outros
quatro municipios, Maraba, Castanhal, Marituba e Santarém, estdo em obras para ganhar rede de
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esgoto. A elevacdo dos investimentos do Para no setor, nos anos recen-
tes, de menos de R$ 20 milhes para cerca de R$ 150 milhdes anuais, é
sinal, a0 menos, de que o saneamento entrou na pauta politica. Agora,
€ preciso avancar.

Emissario

Uma das principais intervencdes de saneamento no estado se da em
Maraba, municipio com cerca de 200 mil habitantes. O objetivo, ali, se-
gundo a Cosanpa, ¢ a ampliacdo do sistema de agua e a implantagdo do
sistema de esgotamento sanitario. Para a pretendida universalizacéo do
servico de agua na cidade, esta em construcdo uma adutora com 2,3 km,
uma estacdo de tratamento, uma estacdo elevatéria de agua tratada, um
reservatorio elevado (com a revitalizagio de outros dois) e uma rede de
distribuicdo com 63 km, para 5,9 mil novas ligagdes. Para o esgotamento
de Maraba, trabalha-se por um emissario com 2,5 km, uma estacéo de
tratamento, uma linha de recalque com 4,7 km e uma rede coletora com
88 km, para 13,9 mil ligagdes. As obras de ampliacdo do abastecimento de
agua chegam a 41% do total, com prazo de término marcado para marco
do ano que vem. As intervencgdes por esgotamento somam um quarto do
total (249%), com data prevista de conclusdo em dezembro de 2013.

Destaque também para as obras de ampliacdo do abastecimento de
agua e implantacéo da rede de esgoto em Altamira, municipio sede da

Pard elevou investimentos em saneamento de R$ 20
milhées para R$ 150 milhdes ao ano. E preciso mais

futura usina hidrelétrica de Belo Monte. As obras fazem parte das con-
trapartidas assumidas pelo consdrcio construtor de Belo Monte. Entre os
itens de servicos por mais agua tratada, esta a construcéo de mais uma
estacdo de tratamento e de mais 40 km de rede de distribuicdo, para
mais 1,4 mil novas ligacdes. Prazo de concluséo: janeiro do ano que vem.
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Industria

Um salto de R$ 198 milhdes
no mercado de oleo e gas

Nildo Carlos Oliveira - Sdo Bento do Sul (SC)

empresa, que Comegou a enraizar-se nesta cidade catarinense ha

41 anos, compreende oito unidades de negdcios distribuidas em

116.500 m2 de area industrial construida. A mais recente, a uni-
dade de oleo e gas, inaugurada este més (setembro), ocupa 34.500 m2,

0 conjunto, ampliado até chegar aquela dimensdo ao longo dos
anos, foi desenvolvido sequndo planejamento cuidadoso, de modo a
manter a identidade comum, explorando as possibilidades do terreno
e as solucdes construtivas ali concebidas, aplicadas na execucao das
plantas, das fundagdes a cobertura.

A entrada em operacdo da nova unidade, que tem capacidade anual
para processar 180 mil t de aco, fecha, na pratica, um ciclo de investi-
mentos realizados nos ultimos dois anos e que totaliza R$ 357 milhdes,
dos quais 54% correspondentes aos R$ 198 milhdes empregados na
construcdo e montagem da planta ora inaugurada.

Nesse pacote ha recursos prdprios e financiamentos do Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), do Banco Re-
gional de Desenvolvimento do Extremo Sul (BRDE), Financiadora de Es-
tudos e Projetos (Finep) e de bancos privados parceiros da Tuper.

A nova unidade comeca a produzir tubos de agco-carbono para apli-
cacdes estruturais e também para uso no transporte de dleo, minerais,
gases, combustiveis e outros materiais, além da fabricacéo de tubos ca-
sing, utilizados nos revestimentos de pocos de petréleo.
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A Tuper, que tem se destacado como fornecedora
de sistemas construtivos e tornou-se uma lideranga
nacional na produgdo de coberturas metdlicas,
acaba de inaugurar sua oitava unidade de
negédcios: a Tuper Oleo e Gds



Tanto a nova quanto as demais unidades se revelam estratégicas
para a economia desta cidade e de outras regides, ndo apenas porque
o conjunto forma a 5* maior processadora de aco do Pais, mas também
porque absorve significativa parcela da mao de obra local. A Tuper
possui 2.500 funcionarios (empregos diretos) e registra faturamento de
R$ 1,033 bilhdo (valores de 2011). Além disso, desde os seus primor-
dios, tem-se empenhado, segundo o seu presidente, Frank Bollmann,
em melhorar as condicées de saneamento e de outros segmentos da
infraestrutura municipal.

Ainda antes da inauguracdo da nova planta, Bollmann, que foi pre-
feito de Sdo Bento do Sul no periodo de 1993 a 1996, disse que estava
agendando encontro com o governador do estado, Raimundo Colombo, a
fim de levar-lhe proposta pela qual a Tuper se dispde a construir um anel
viario € um viaduto na SC-301. Essas obras favoreceriam o trafego local e
poderdo melhorar o acesso de caminhdes, que transportam chapas de aco,
a nova fabrica. E vao facilitar, ainda, o transporte da producéo de tubos
para o porto de Paranagua e para outras regides do estado e do Pais.

A nova planta

A nova fabrica foi dimensionada para produzir tubos estruturais
para diversos segmentos do mercado da construc¢do, incluindo rodo-
vias, ferrovias, telecomunicacées e para o segmento sucroenergético
e industria naval.

Atualmente a empresa esta fornecendo diversos itens especificados
em projetos para a construcdo e reforma das arenas esportivas que re-

ceberdo a Copa de 2014, tais como o Maracana (RJ), o Mineirdo (BH),
Itaquerdo/Corinthians (SP) e o Casteldo (CE). Contudo, cerca de 70%
da producdo devera destinar-se para os segmentos de petroleo & gas,
petroquimica e de mineracao.

Frank Bollmann diz que o sistema de gestdo ambiental da empresa
segue a norma ISO 14001. Ela dispde de cisternas que permitem o arma-
zenamento de aguas pluviais, que sdo tratadas para uso industrial. Com
essa pratica, a fabrica deixa de consumir volume da ordem de 750 mil
litros de agua das reservas do municipio.

Além disso, toda a agua utilizada nos processos industriais ¢ tratada
para ser reaproveitada e retornar a natureza, depois de corrigida em seu
PH, sem prejuizo ao meio ambiente. Os residuos gerados nos processos
produtivos tém destino adequado, com encaminhamento dos materiais
para aterros industriais ou empresas de reciclagem. Do mesmo modo, a
matéria-prima, por ser 100% reciclavel, contribui para que toda a sucata
seja reaproveitada na fabricacdo de mais aco.

Tendo em vista consumo proprio - e eventualmente para terceiros
- a Tuper estd empregando recursos da ordem de R$ 130 milhdes na
construcao de sete Pequenas Centrais Hidrelétricas.

Frank Bollmann informa que, com o funcionamento da unidade de
0leo e gas, a empresa passa a ser uma das unicas “de capital 100%
nacional” a produzir tubos de aco American Petroleum Institute (API).
Esses tubos, sequndo ele, sdo reconhecidos, pela industria de petréleo
internacional, com as especificaces técnicas consideradas condizentes
com suas atividades produtivas.
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Construcao Industrial

Centro de distribuicao ergue
quatro €dificios a0 mesmo tempo

Jods Ferreira

Cajamar Industrial Park, implantado recentemente nas proximidades do

Rodoanel, na altura do km 35 da Rodovia Anhanguera, na Grande Sao

Paulo, tem 115 mil m2 de area construida e investimentos de R$ 400
milhdes. Na sua execucdo, a Libercon Engenharia empregou padrdes ainda
pouco utilizados no Pais na construgdo desse tipo de edificacdo. As medidas
vieram atender as exigéncias do proprietario do empreendimento, a Prolo-
gis, maior empresa do mundo de desenvolvimento e gestao de condominio
logistico, um mercado em expanséo no Brasil - a Prologis atua em territorio
brasileiro junto com a CCP, empresa da incorporadora Cyrela.

“Planejamos a obra para que os edificios fossem construidos simulta-
neamente, visando produtividade e racionalizacdo dos custos, porém aten-
dendo a demanda do mercado com entregas parciais e escalonadas de cada
galpdo para os respectivos inquilinos”, explica Hailton Liberatore, diretor
comercial da Libercon Engenharia.

Sistemas construtivos

Entre os sistemas construtivos adotados estdo: estruturas de concreto
armado pré-moldado; cobertura de estrutura metalica e telhas zipadas com
face-felt; niveladores e portas de docas importados pela Prologis; e pavimento
de concreto intertravado nas areas externas.

0 empreendimento possui sistema de combate a incéndios, categoria J-4, que
atende as normas locais e & National Fire Protection Association (NFPA), referéncia
mundial em normas e regulamentos técnicos de seguranga contra incéndio.

Projeto

Foi o escritdrio Athié Wohnrath (AW) que desenvolveu o projeto com
base em padrdes e conceitos da Prologis nos Estados Unidos, que pre-
veem o aproveitamento da arquitetura do galpdo para imprimir diferen-
ciais de implantagdo. Ao valorizar o fato de o terreno ter boa visibilidade
desde a rodovia, o centro de distribuicdo surge imponente a comecar da
portaria e das fachadas dos prédios administrativos. Nelas, a arquitetura
se destaca ao reunir pré-moldado de concreto, vidro e elementos arqui-
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tetdnicos, que ddo identidade visual aos volumes dos prédios e galpdes.

“Desenvolvemos para a Prologis CCP o estudo de sistemas construtivos.
Consolidou-se a opcdo por um edificio com pré-moldado de concreto na sede
administrativa e o restante do galpdo, num mix de concreto com fechamento
metalico. O projeto também revisou toda a implantagdo, para aperfeicoar o uso
do terreno, viabilizar os acessos e adequar o projeto ao local e as normas brasi-
leiras", explica a arquiteta Rosa Pezzini, gerente de arquitetura do escritorio AW.

Segundo ela, o conceito adotado nos patios de manobra do empreendi-
mento foge aos padrdes dos centros de distribuicdo brasileiros, porque foram
projetados de maneira a permitir flexibilidade no estacionamento e movimen-
tacdo de caminhdes de médio e grande porte: “Todo o arruamento, implan-
tacdo, posicionamento de entrada e saida dos patios foram feitos de forma a
facilitar a operagéo do transporte no local"

Sustentabilidade

Um dos grandes méritos do Cajamar Industrial Park seria a gestéo eficien-
te do espaco de estocagem. “Como o custo tem grande impacto na area de
logistica, o ideal é reduzir os gastos operacionais, o que justifica todos os crité-
rios de sustentabilidade implantados no empreendimento”, afirma o consultor
David Douek, diretor da Otimizag&o Energética para a Construgéo (Otec), em-
presa dedicada a prestacao de servicos de consultoria para a construgao civil.

A eficiéncia energética, com a consequente reducdo do gasto com eletrici-



dade, utiliza o recurso da integracédo entre a iluminacdo eficiente e sensores, que
provocam o desligamento automatico das luminarias. Além disso, o projeto ado-
ta ventilagdo e iluminacdo naturais, e a necessaria infraestrutura para medicao,
que permite ao locatario gerenciar a energia do espaco que ocupa.

Na fase de construcdo, foi feito o controle de qualidade da poluicdo e
gestdo de canteiro. Foram implantados processos de comissionamento e, para
a reducéo do consumo de agua potavel, instalaram-se sistemas economiza-
dores. As acbes se complementam com tintas e colas seladoras isentas de VOC
(volatile organic compounds); bicicletarios para cada um dos blocos; vagas
preferenciais para veiculos de transporte alternativo; e capacidade de esta-
cionamento limitada, como solicita a norma. "A Prologis CCP ira disponibilizar
um guia para todos os locatarios com todos os aspectos de sustentabilidade”,
informa Douek.

~

Centro logistico
em Ribeirdo Preto (SP)
atral grandes empresas

A gestora de fundos Prosperitas Investimentos e a MPH acabam
de entregar o empreendimento Centro Logistico Brasil (CLB) em Ri-
beirdo Preto (SP). O condominio logistico e industrial, que fica no
km 317,5 da Rodovia Anhanguera, a 2 km do Aeroporto Leite Lopes,
ja recebeu investimentos de mais de R$ 100 milhées, corresponden-
tes as etapas de desenvolvimento e construgao.

Os primeiros ocupantes dos galpdes sdo a brasileira Raia Droga-
sil (rede de drogarias) e a britnica Pearson (editora), empresas de
destaque em seus segmentos de atuacdo, que de imediato geraram
750 postos de trabalho. O empreendimento devera responder pela
geracdo de 1,6 mil empregos a média prazo.

Os investidores Prosperitas e MPH (esta também responsavel
pela construgcdo do empreendimento) assinalam que o CLB Ribeirdo
Preto, instalado numa area de aproximadamente 170 mil m2, esta
posicionado estrategicamente, em frente a Rodovia Anhanguera.

0 empreendimento foi planejado para ser entregue em duas eta-
pas. Quando concluido, tera cerca de 70 mil m2 de area construida.

Socio-diretor da MPH, o empresario Arnaldo Halpern destaca
que o projeto do CLB Ribeirdo Preto incorporou tecnologias e re-
cursos operacionais adotados pelos principais operadores logisticos
do mundo. "Nao ha nada parecido na regido de Ribeirdo", ressalta.

Em sua segunda etapa de construcdo, informam os empreen-
dedores, o CLB Ribeirdo Preto abrigara mais dois galpées com 15
mil m2 e 17 mil m2. A expectativa € de que estejam concluidos e
ocupados até o final de 2013.

- J
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Construcao Imobiliaria

Modelo tradicional leva 40 dias no
programa Minha Casa, Minha Vida

Augusto Diniz - Ponta Grossa (PR)

Igumas construtoras tém apostado no programa Minha Casa, Mi-

nha Vida para crescer no mercado. Isso tem impulsionado o sur-

gimento de sistemas construtivos para atender a iniciativa, como
o de casas pré-fabricadas.

0 grupo francés Saint-Gobain, com presenca em 64 paises e quase
200 mil funcionarios, foi além e combinou produtos que ja oferece as
construtoras para criar um sistema construtivo a seco, para montagem
das unidades habitacionais do programa.

0 novo sistema levou trés anos para ser desenvolvido e retine placas
cimenticias sem amianto, produtos para isolacdo térmica e acustica de
1a de vidro e placas de drywall. Todos esses produtos sdo aplicados em
um sistema estrutural constituido por perfis leves de aco.

Chamado também de steel frame, o sistema ja € conhecido na Eu-
ropa, s6 que la se utiliza em residéncias de médio e alto padrao. No
Brasil, ele foi adaptado para atender ao programa Minha Casa, Minha
Vida - voltado para populacdo de baixa renda, com base em estudos
realizados pela empresa junto com a Universidade Federal de Minas
Gerais (UFMG).

"0 apelo do sistema é a racionalizacdo, com geracdo pequena de re-
siduos, custo semelhante ao de uma casa de alvenaria, sem exigir equi-
pamentos especiais, € rapidez na entrega”, explica Paulo Perez, diretor
de Projetos Habitacionais da Saint-Gobain no Brasil. As placas standard
do sistema, para montagem da casa, ja vém com facilidades para ins-
talacdes elétricas e hidraulicas, e mantém isolamento térmico e acus-
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tico como qualquer outra casa.
A empresa oferece treinamento
a operarios para montagem das
unidades.

Benoir d'lribarne, delegado-
-geral para Brasil, Argentina e Chi-
le da Saint-Gobain, complementa
que “otimizacdo de méo de obra" é
outro item importante do produto.

A primeira experiéncia da
empresa com 0 novo sistema foi
no conjunto Amalia Il, em Ponta
Grossa (PR), inaugurado no fim de
agosto. Na localidade, foram er-
guidas 40 casas utilizando o sis-
tema a seco das 339 entregues.

Paulo Perez, diretor da
Saint-Gobain no Brasil

Casas construidas no sistema steel frame






Construcédo Imobiliaria

Topografia irreqular faz Ponta Grossa ter numero
maior de pessoas vivendo em drea de risco

Todas as unidades habitacionais possuem dois quartos, medindo 38 m2 e
custo médio de R$ 43 mil. Foram beneficiadas 1.500 pessoas.

0 engenheiro Rodrigo Remer, socio da construtora RCM, responsavel
pela obras no conjunto Amalia Il, conta que "o sistema a seco permitiu
montar a casa em 8 dias, apds as fundacées feitas”. Um sistema conven-
cional de alvenaria leva 40 dias, de acordo com ele.

“Sistemas construtivos mais rapidos tém sido adotados pela CEF,
como este projeto de steel frame", diz Carlos Viriato, gerente-geral de
Construcdo Civil da Caixa Econdmica Federal (CEF) na regido de Ponta
Grossa. A Saint-Gobain ja tem autorizagdo para construir mais 2 mil
unidades habitacionais utilizando o sistema e aguarda autorizagdo de-
finitiva da Caixa - financiadora do programa Minha Casa, Minha Vida
- para oferecer largamente o produto no mercado, levando em conta
as diretrizes do Sistema Nacional de Avaliacdo Técnica (Sinat) da cons-
trucdo civil brasileira. "A Caixa vai precisar de todas as tecnologias para
atender ao programa, e o sistema é um deles”, avalia Carlos.

Ponta Grossa € destaque do programa

O municipio de Ponta Grossa, a pouco mais de 100 km de Curitiba,
¢ uma das cidades brasileiras que mais implementa o programa Minha
Casa, Minha Vida no Pais. Por conta disso, a CEF criou ha 8 meses uma
superintendéncia especifica para a regido.

"Ponta Grossa é a cidade que mais constréi casas na faixa 1 (até
R$ 1.600) do programa, proporcionalmente ao numero de habitantes
no Brasil. Essa faixa é de gente que mora com os pais, mas quer sair
de casa para construir sua familia", explica Herivelto Benjamin, diretor-
-presidente da Prolar, 6rgdo de desenvolvimento habitacional da prefei-
tura de Ponta Grossa.

A topografia irregular de Ponta Grossa, com fundos de vale e varios
riachos, faz com que muitas pessoas vivam em area de risco na cidade.
Assim, de acordo com a prefeitura, o programa Minha Casa, Minha Vida
passou a Ser uma opgao para remover essas pessoas dessas areas.

Apesar de terem sido inaugurados, desde 2011, mais seis conjuntos
habitacionais em Ponta Grossa dentro do programa, beneficiando 2.300
familias e representando investimento de R$ 78 milhdes, ha ainda 15
mil familias na fila por uma casa em Ponta Grossa, segundo a prefeitura.
Mais 8 conjuntos habitacionais na cidade devem ser inaugurados até
2013. Ponta Grossa tem hoje 400 mil habitantes.
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O programa de investimentos para o sequndo semestre deste ano e o primeiro semestre de 2013, do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), envolve recursos totais de R$ 13,5 bilhdes.
As obras rodovidrias incluem 2.500 km de estradas federais.

PROGRAMA DE LICITACOES - OBRAS DE CONSTRUCAO / 2012/2013
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DESCRICAO

Travessia Urbana de Luiz E. Magalhdes

Instalagdes Aduana Oiapoque
Remanescente Travessia de Uberlandia
Implantagdo e Pavimentacéo
Adequacio de Capacidade
Acesso ao Porto de Itaguai
Viaduto de Sapucaia ~

TOTAL EXTENSAO (KM)

Restauragio
Remanescente do Lote do Exército
Travessia Urbana de Juazeiro
Pavimentagdo da Rodovia
Tanel do Morro do Formigao
Remanescente do Lote 2
Duplicacdo e Adequacéo Lote 2.1
Duplicagdo Navegantes — Blumenau — Lote 3
Travessia de Laguna - SC
Remanescente do Lote Unico
Duplicagéo e Adequagio (8 lotes)
TOTAL EXTENSAO (KM)

Duplicacdo Governador Valadares — BH (8 lotes)

Remanescente do Lote do Exército

Duplicacédo de Bacabeira a Miranda do Norte

Implantacio e Pavimentacdo

Remanescentes Lote 4.2

2° Ponte Internacional de Foz do Iguacu
TOTAL EXTENSAO (KM)

Duplicagdo Santa Guilhermina - Manilha
Ponte Rio Xingu
Ponte sobre o Rio Sédo Francisco
Travessia Urbana de Santa Maria
Duplicagdo Navegantes — Blumenau Lotes 1,2 e 4
Duplicacédo e Adequacio Lotes 1 e 2.2
TOTAL EXTENSAO (KM)

Implantagio e Pavimentagio
Pavimentagdo Maraba — Novo Repartimento (2 lotes)
Restauracido de Ponte sobre Rio Jaguardo
Pavimentacdo Medicilandia a Rurépolis (3 lotes)
Duplicagéo Viana a Vitor Hugo

TOTAL EXTENSAO (KM)

TOTAL GERAL EXTENSAO

KM
AGOSTO / 2012

8,00

0,00
16,00
33,70
64,00

3,00

0,00
124,7

SETEMBRO / 2012

88,0

25,0

9,0

49,0

0,00
112,0

14,0

14,0

624,1
OUTUBRO / 2012
302,5
25,0
76,3
22,0
0,0
0,0
425,8
NOVEMBRO / 2012
25,0
0,0
0,0
14,0
60,0
60,0
159,0
DEZEMBRO / 2012
103,0
131,0
0,0
249,0
52,6
535,6

1.869,20

MODALIDADE

Concorréncia Pablica

RDC Integrada

RDC Preco Global
Concorréncia Pablica
Concorréncia Publica
Concorréncia Pablica
Concorréncia Pablica

RDC Preco Global
RDC Integrada
Concorréncia Pablica
Concorréncia Puiblica
RDC Preco Global
RDC Integrada

RDC Integrada

RDC Integrada

RDC Preco Global
RDC Integrada

RDC Integrada

RDC Integrada
RDC Integrada
RDC Preco Global
RDC Integrada
RDC Preco Global
RDC Preco Global

RDC Integrada
RDC Preco Global
RDC Preco Global
RDC Preco Global
RDC Integrada
RDC Integrada

RDC Integrada
RDC Integrada
RDC Preco Global
RDC Preco Global
RDC Integrada

PROGRAMA DE LICITAQGES - OBRAS DE CONSTRUCAO /2013

DESCRICAO

Duplicagéo Eldorado do Sul - Pantano Grande - 4 Lotes
Implantagdo c/ Pavimentagio - Lote 2
Implantagéo c/ Pavimentagio - Lotes 1A e 2A
Pavimentacéo e Implantagéo - Lotes 4 e 5

TOTAL EXTENSAO (KM)

Duplicacéo Divisa BA/SE - Feira de Santana
Remanescentes - Lote 4.3
Duplicagdo e Adequagdo - (DER-SE)
Pontes da BR-230 (62 OAE)
Ponte sobre o Rio Jaguarao
TOTAL EXTENSAOQ (KM)

Restauragdo com Duplicacdo

Trav. Urbana Marechal Cel. Rondon
Ponte Rio Abuna

Remancescentes

Ponte sobre o Rio Sao Gongalo
Acesso ao Porto de Rio Grande
SUBTOTAL PUBLICACAQ 2013

KM

JANEIRO - FEVEREIRO / 2013

116,0
20,0
17,7
114,0
367,7

MARCO - ABRIL / 2013

169,2

169,2
MAIO - JUNHO / 2013
40,2
5,6
40,0
8,0
1167,6

TOTAL EXTENSAOQ (KM) 93,8

TOTAL GERAL EXTENSAO
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630,70

MODALIDADE

Integrada
Integrada
Integrada
Integrada

Integrada
Integrada
Integrada
Integrada
Integrada

Integrada
Integrada
Integrada
Integrada
Integrada
Integrada

PREVISAO DE PUBLICACAO DO EDITAL

Edital282/12-05

31.08.2012
24.08.2012
22 Q/ago
22 Qfago
22 Q/ago
22 Q/ago

12 Qfset
12 Q/set
12 Qfset
12 Q/set
22 Qfset
22 Qfset
22 Qfset
22 Qfset
22 Qfset
22 Qfset
22 Q/set

22 Q/out
22 Q/out
22 Qfout
22 Q/out
22 Q/out
22 Qfout

12 Q/nov
12 Q/nov
12 Q/nov
22 Q/nov
22 Q/nov
22 Q/nov

1 Q/dez
12 Q/dez
12 Q/dez
22 Q/dez
22 Qfdez

TOTAL R$: 10 BILHOES
PREVISAO DE PUBLICACAO DO EDITAL

JAN-FEV [ 2013
JAN-FEV [ 2013
JAN-FEV [ 2013
JAN-FEV [ 2013

MAR-ABR [ 2013
MAR-ABR / 2013
MAR-ABR / 2013
MAR-ABR / 2013
MAR-ABR / 2013

MAI-JUN / 2013
MAI-JUN / 2013
MAI-JUN / 2013
MAI-JUN / 2013
MAI-JUN / 2013
MAI-JUN / 2013

TOTAL R$: 3,5 BILHOES






A precariedade da BR-163 impée o projeto de duplicagcdo

inco trechos de rodovias federais, que cruzam o estado do Parana,

estdo relacionados no programa de obras que deverdo ser licita-

dos pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(Dnit) até 2013. Os ministros Miriam Belchior e Paulo Passos, respecti-
vamente do Planejamento e dos Transportes, informaram que recursos
da ordem de R$ 6,5 bilhdes serdo aplicados naquelas obras previstas no
Parana e em outras regides do Pais.

As intervencdes estdo incluidas no programa de obras que vem sendo
discutido entre o governo paranaense e o departamento regional do Dnit
deste o comeco de 2011. O valor aproximado das obras previstas para
o Parana chega a R$ 2 bilhdes. A maior parte sera licitada até o final
de 2012 pelo Regime Diferenciado de Contratacdo (RDC), modelo que,
embora criticado por empresarios da area da construcdo, devera agilizar
o prazo dos trabalhos, no entendimento do ministro Paulo Passos.

"0 governo federal esta retomando um programa que ja estava en-
caminhado no ano passado e que néo havia saido do papel por conta das
mudancas no Ministério dos Transportes”, disse o ministro. Ele acrescen-
tou que "o importante, daqui para diante, € que as obras acontecam”. E
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Estrada Boiadeira (BR-487) deverd ter 130 km pavimentados

o secretario José Richa Filho, da Infraestrutura e Logistica do Parana, diz
que as intervengdes nas rodovias federais no estado ajudardo no proces-
so do crescimento econdmico paranaense.

Fazem parte do pacote da programacéo do Dnit a pavimentacao de
103,3 km da BR-158 entre Palmital e Campo Mouréo; a pavimentacdo
de 130 km da BR-487 (Estrada Boiadeira) e a construgdo da segunda
ponte que ligara Foz do Iguacu ao Paraguai (BR-277).

Estdo previstas também as obras da construgdo da trincheira de Ti-
bagi e as que serdo complementadas em Ventania na BR-153 (Rodovia
Transbrasiliana). Na BR-163 havera duplicacdo de 40 km entre Toledo e
Marechal Rondon, além da construgdo da travessia urbana de Marechal
Candido Rondon, que terad 5,6 km de extensdo. Essa rodovia devera re-
ceber melhorias no trecho entre Cascavel e Capitdo Lednidas Marques.

As obras mais complexas serdo feitas por meio da modalidade Con-
tratacdo Integrada, pela qual o governo faz apenas um projeto elementar
e contrata uma empresa para entregar a obra pronta, pagando pelo que
for realizado. Em uma contratagdo pelo formato atual, o governo tem que
fazer o projeto completo e pagar por cada item contratado da empreiteira.

0 diretor-geral do Dnit, Jorge Fraxe, informa que o momento é muito
oportuno para que as empresas acelerem a concluséo de obras e se reve-
lem preparadas para novas contratacdes. "0 Dnit esta aberto as sugestdes
de todas as entidades envolvidas com infraestrutura de transportes a fim
de promover melhorias gradativas nos editais", afirmou o diretor.

As licitacdes programadas até julho de 2013 preveem 67 obras de
construcdo, restauracdo e manutencdo em 7.839 km da malha rodovi-
aria federal.



O principal corredor econémico do estado da Bahia,
formado pelas rodovias BR-116 e BR-324, passa por
obras de recuperacdo e duplicagéo nas quais jd foram
investidos R$ 360 milhées. Tracado prevé ponte de 280 m
de extensdo e sete vaos livres de 40 m sobre o rio Jacuipe

Jods Ferreira

stdo sob a responsabilidade da ViaBahia Concessionario de Rodovias

S/A as obras de recuperacdo de trecho de aproximadamente 680

km de rodovias, que inclui a BR-324 - entre Salvador e Feira de
Santana - e a BR-116 - de Feira de Santana até a divisa com o estado de
Minas Gerais. As duas estradas cruzam 26 municipios baianos.

A concessionaria esta executando a recuperacdo estrutural profunda
dos pavimentos das duas estradas e tem realizado melhorias funcionais
€ operacionais no conjunto do sistema rodoviario local.

Distribuidas ao longo de 280 km de segmentos prioritarios das rodovias
BR-116 e BR-324, as obras sao executadas conforme parametros de desem-
penho e especificacdes técnicas estabelecidos no contrato de concesséo.

Na BR-116, sequndo o engenheiro Pedro Nogueira, gerente de Pla-
nejamento e Controle da concessionaria, esta sendo executada a du-
plicacdo de 84,6 km, desde o contorno sul de Feira de Santana até a
cabeceira do rio Paraguacu, onde se localiza o entroncamento com a
BR-242, rodovia que faz a ligacéo Leste-Oeste do estado e que responde
fortemente pelo escoamento de gréaos.

Em todo o trecho administrado, a ViaBahia devera construir seis
pontes, seis pontilhdes e 12 viadutos. A principal obra de arte, destacada
pelo engenheiro Pedro Nogueira, € a ponte sobre o rio Jacuipe, que fica
no km 428,3 da BR-116, ja no municipio de Feira de Santana.

Ela foi projetada pelo escritério Enescil Engenharia de Projetos e sera
executada pela Construtora Costa Fortuna. "A obra sera iniciada ainda

este ano e sua conclusdo esta prevista para meados de 2013. Ela tem
280 m de extensdo, sete vaos de 40 m e empregara vigas pré-moldadas
e protendidas”, explica o engenheiro Luiz Callandrelli Neto, responsavel
técnico da construtora.

Segundo ele, os pilares terdo comprimento maximo de 22 m, desde o
fundo do rio Jacuipe. Na fundacdo, serdo adotadas estacas escavadas com
didmetro de 1,90 m e, em alguns trechos, embutidas em rocha (granulito)
com martelo de fundo DTH (down the hole), com didmetro de 14 polegadas.

Na BR-324, a ViaBahia teve de construir cerca de 60 km de acostamen-
tos, pois a rodovia se encontrava em situacao muito precaria, predominando
a vegetacdo alta tanto nas laterais como no canteiro central. “Nesta rodovia,
o trafego € predominantemente de veiculos leves e, antes da intervencao,
era muito insegura para 0s seus usuarios”, acrescenta Nogueira.
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Segundo a ViaBahia, o contrato de concessao prevé, na etapa
inicial, reparo da sinalizacéo e dos elementos de seguranca existen-
tes e ndo a instalacdo de novos equipamentos. Porém, a ViaBahia
precisou, devido ao estado em que se encontravam as rodovias,
substituir e implantar equipamentos, antes do inicio da cobranca
do pedagio.

A conclusdo dessa etapa de recuperacdo dos segmentos priori-
tarios de 280 km das duas rodovias esta prevista para dezembro de
2012, prazo que pode ser alterado em virtude de maior ou menor
incidéncia de chuvas.

A concessionaria destaca que, na fase de recuperacdo estrutural do
pavimento da BR-324, ¢ necessaria a interdicdo de uma das faixas no
local, o que compromete o fluxo de veiculos, que é bastante intenso ao
longo de toda a rodovia - que entrou em operagdo ha mais de 40 anos e
¢ considerada a mais movimentada da Bahia.

Ja na BR-116, por ser pista simples, as obras exigem a inter-
rupcéo do trafego em um dos sentidos com a utilizacdo do sistema
"Pare/Siga". Porém, ressalva a ViaBahia, medidas imediatas deveréo
ser tomadas para tentar minimizar os transtornos dos engarrafa-
mentos. Em ambos os casos, a concessionaria mantém um estreito
relacionamento com a Policia Rodoviaria Federal para definicdo de
horarios mais adequados para a realizacdo dos servicos.

A empresa informa que ja foram investidos R$ 355 milhdes em obras
de infraestrutura, envolvendo os seguintes servicos:

e Aplicacdo de 780 mil t de asfalto;

¢ 1,9 milhdo m® de microrrevestimento asfaltico;

* Recuperagdo de iluminacéo;

* Implantacéo de mais de 33 mil m de drenos de pavimento;

® Recuperacdo e desobstrucéo de dispositivos de drenagem;

® Qbras de contencao de taludes, para garantir a estabilidade do terreno;

® Construgéo de 15 Bases de Servico Operacional (BSOs);

e Construcéo de Centro de Controle Operacional (CCO);

* Construgdo de Prédio Administrativo [ Posto de fiscalizagdo da ANTT;

® |nstalacdo de 57 mil m de defensas metalicas em trechos criticos
das rodovias;

® 6.526 m de sinalizacdo implantada;

® 1.000 m de sinalizacdo recuperada;

® 681.186 m de sinalizacdo horizontal;

® 82 km de acostamentos pavimentados (60 deles da BR-324);

® Antecipacdo de construcdo da passarela de Menino Jesus, para a
utilizacdo de cerca de 500 pedestres diariamente;

® Aquisicao de 16 viaturas de inspecdo de trafego; 11 guinchos le-
ves; 4 quinchos pesados; 2 unidades de suporte avancado (ambulancias
UTI); 13 unidades de resgate; 4 caminhdes-pipa para combate a incén-
dio; 3 caminhdes de apreensao de animal; 5 veiculos de sequranca viaria
e 1 veiculo de supervisao de trafego;

* Entrega de uma frota de 12 viaturas, entre carros e motos, para a
Policia Rodiviaria Federal; e

® Reforma de um dos postos da PRF na BR-116 sul.

Até aqui, foram gerados cerca de 700 empregos diretos e mais
de 1.000 indiretos. Vém crescendo os beneficios para os municipios,
com o aquecimento da economia local e a arrecadacao de Imposto
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sobre Servicos (ISS) ou Imposto sobre Servicos de Qualquer Natu-
reza (ISSQN).

A BR-324 atravessa regido de alta densidade demografica. Sal-
vador e Feira de Santana sdo fortes polos de atracdo de viagens de
veiculos de passeio. Ja a BR-116 caracteriza-se pelo intenso trafego
de veiculos comerciais, exercendo um papel de eixo de integracao
norte-sul do Pais, interligando a regido Nordeste as regides Sul e
Sudeste.

A ViaBahia, que administra trechos da BR-324 e da BR-116, ¢ formada
por dois grupos empresariais com larga experiéncia em rodovias e enge-
nharia pesada. Sdo eles: IsoluxCorsan Participagdes na ViaBahia e Infravix
Participagdes.

A PaviaBrasil - Pavimentagdo e Vias atua nas obras de recuperacdo
de cerca de 192 km da BR-116/BA, executando drenos longitudinais
profundos, reparos localizados e reparos profundos em pistas. A em-
presa também responde pela reciclagem com adicéo de base, mistura
usinada aberta a quente (MAAQ), em acostamentos, e pela fresagem,
concreto betuminoso usinado a quente (CBUQ) e pré-misturado a
quente (PMQ), em pista. A empresa informa que 85% das obras ja fo-
ram concluidos e o contrato tem o valor de R$ 25 milhdes.

Por se tratar de rodovia com trafego intenso de caminhdes e car-
retas, a obra exigiu esforco conjunto entre os setores de planejamento
e engenharia, visando obter maior produtividade e rapidez, em especial
pela impossibilidade de se intervir na pista e no acostamento em dias
e horarios de alto fluxo, além da condicdo de serem respeitadas as
distdncias minimas para o sistema pare/siga.

De acordo com a PaviaBrasil, a execucdo de drenos do tipo
Macdrain (geocomposto para drenagem) foi feita com uso de valeta-
deira e com reciclagem do material de acostamentos, com adigdo de
material britado.






Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, concebido para
estruturar a malha rodovidria local, foi orcado em

R$ 1,1 bilhdo e integra o PAC. Quando concluido,

terd 145 km de extensdo

Jods Ferreira

exemplo de outras obras rodoviarias de grande porte - e, sobre-

tudo, por se desenvolver dentro e nas proximidades de areas ur-

banas - o Arco Metropolitano tem enfrentado uma série de obs-
taculos, que vai desde os problemas judiciais, com desapropriagdes, até
ambientais, com a identificacdo de sitios arqueoldgicos.

0 secretario Hudson Braga, de Obras do governo do estado do Rio, informa
que, apesar daquelas dificuldades, os trabalhos hoje correspondem a perto de
65% do volume previsto. Mas a obra, embora seja considerada estratégica para
a regido e tenha sido iniciada em 2008, s6 devera estar concluida em 2013.

0 arco foi projetado para conectar cinco grandes eixos rodoviarios na-
cionais, basicamente as rodovias Rio-Santos, Rio-S&o Paulo, Rio-Belo Hori-
zonte-Brasilia, Rio-Bahia e Rio-Vitdria, com o Porto de Itaguai, de modo a
permitir o acesso e a saida desse terminal para todo o territério brasileiro.

“Ele vai viabilizar a consolidacdo do estado do Rio como um dos
principais centros logisticos do Brasil e tera papel estruturante para o
desenvolvimento regional. Tanto assim, que, através da ligacdo transver-
sal entre os cinco eixos, possibilitara a circulacéo entre os municipios da
Baixada Fluminense, a cidade do Rio de Janeiro e o restante do estado,
sem a necessidade de utilizar a avenida Brasil, a Ponte Rio-Niterdi e
trechos da Niteroi-Manilha, ja saturados pelo intenso trafego”, diz o

secretario. A obra devera permitir, além disso, a ligacdo entre o porto e o
Complexo Petroquimico do Rio de Janeiro (Comperj).

Para efeito de distribuicdo das obras, a rodovia foi dividida em trés
segmentos. O primeiro abrange um trecho da BR-493, de 25 km, que vai
do entroncamento da BR-101, em Manilha, até o entroncamento com a
BR-116, em Santa Guilhermina, e que serd duplicado sob a responsabili-
dade do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit).

0 segundo, ja pronto, € de responsabilidade da concessionaria
Rio-Teresdpolis (CRT). Ele vai do trecho da BR-116, com 22 km de exten-
séo, até o entroncamento com a BR-040 em Saracuruna, Duque de Caxias.

0 terceiro segmento fica na BR-101 (Rio-Santos), de 22 km. Foi du-
plicado pelo governo federal e vai de Itacuruca a avenida Brasil (altura
de Santa Cruz, Zona Oeste do Rio).

0 consdrcio construtor prevé que, até o seu término, o Arco Metro-
politano utilizara cerca de 90 mil m3 de concreto nos trechos em que
optara pelo emprego de pavimento rigido; na construcéo de 54 viadutos
e 18 pontes e em 82 passagens inferiores, incluindo dez zoopasssagens
na Floresta Nacional Mario Xavier.



BR-040

Petropolis
Japeri

BR-116 (Dutra) )

BR-116 (Dutra) Magé
Seropédica Itaborai
BR-101 Av. Brasil BR-101

Itaguai
Rio de Janeiro Niterdi

Dada a necessidade de apressar etapas das obras, devido aos atrasos ja
ocorridos, empresas do consorcio optaram pela pré-fabricagéo de vigas de con-
creto protendido em canteiro, em vez de executar as pecas mediante concreta-
gem in loco. Elas estdo utilizando caminhdes betoneiras, com capacidade para
lancamento de até 40 m3 de concretofh, e na fabricagdo de blocos e pilares e
na concretagem dos tabuleiros de viadutos e pontes, além de outras travessias.

0 consércio responsavel pela construcdo do Arco Metropolitano do
Rio de Janeiro € formado pelas construtoras Odebrecht, Andrade Gutier-
rez, Carioca, Queiroz Galvao, OAS, Camargo Corréa, Delta (que desistiu do
empreendimento) e Oriente.

Desde janeiro de 2010, 62 sitios arqueoldgicos foram localiza-
dos, identificados e resgatados pelas equipes do Instituto de Arque-
ologia Brasileira (IAB), ao longo de 70,9 km de obras de construgéo
do Arco. Os sitios foram localizados nos municipios de Duque de
Caxias, Nova Iguacu, Japeri, Seropédica e Itaguai, na Baixada Flu-
minense.

No total, ja foram encontradas quase 50 mil pecas inteiras ou
fragmentadas. O volume € tdo grande de pecas que o IAB, respon-
savel pelo seu salvamento e armazenamento, teve de erguer um
prédio anexo a sua sede, em Belford Roxo, para abrigar os artefatos
descobertos.

Os sitios arqueoldgicos representam a raiz genética e cul-
tural do povo da Baixada Fluminense. Eles sdo os primeiros re-
gistros da ocupagdo da Baixada e comprovam que la viveram
indios, escravos e europeus. Pecas de ceramica, ferro e louca dos
séculos XVI, XVII, XVIII e XIX, uma urna funeraria tupi-guarani,
da tradicdo Una, cachimbos africanos, louca chinesa sdo algu-
mas preciosidades encontradas e que estdo em exposicao. Eles
ganham ainda mais importancia porque na Baixada nédo havia
informacdes de arqueologia.
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Eles vivem de observar atentamente os movimentos sutis

mas importantes da Serra do Mar. Missdo: evitar acidentes
Guilherme Azevedo

tarefa da equipe de Monitoramento dos Riscos Geotécnicos da

EcoRodovias ndo ¢ pequena: observar detidamente os movimentos

sutis, embora significativos, de um ser de pedra que pulsa: a Serra
do Mar, em sua porcao do Planalto Paulista, rumo a Baixada Santista.

Um trecho, sobretudo, exige atencdo: o de serra do sistema Anchie-
ta-Imigrantes, numa extenséo de cerca de 15 km. Ali, devido ao elevado
indice pluviométrico e ao relevo acidentado, as movimentagdes do solo
sd0 mais constantes e, portanto, os riscos de deslizamentos das encos-
tas, maiores. Um fato, alias, que se transformou em licdo dura, aprendida
na pratica, em 1999, apenas um ano depois de a Ecovias, empresa do
grupo EcoRodovias, ter assumido a gestao do sistema.

Em meados de dezembro daquele ano, no km 42 da pista sul da via
Anchieta, deslizamento de terra surpreendeu a todos e interditou a pista
por quase dois meses. Susto, desconfianca, prejuizo logistico de monta,
milhdes de reais investidos nas obras corretivas de emergéncia.

Mas foi 0 marco inaugural do monitoramento continuo dos humores
do solo. “E um trabalho importante e que tem de ser feito a todo momento.
A Serra do Mar € um ser vivo e ndo para de se mexer. Nosso trabalho néo
pode parar”, situa o engenheiro Fabiano Medeiros, da EcoRodovias.

Hoje, estdo sob os olhos (e instrumentos) de engenheiros e geotéc-
nicos da empresa dez pontos ao longo do sistema Anchieta-Imigrantes,
que inclui, além das rodovias Anchieta (SP-150) e Imigrantes (SP-160),
também duas interligaces rodoviarias e outras duas rodovias, a Conego
Doménico Rangoni (SP-248/55) e a Padre Manoel da N6brega (SP-055).

Trabalho de monitoramento de riscos na Curva da Onga,
km 44 da via Anchieta

0 trabalho envolve medicdes periddicas: em época de chuva, de
dezembro a abril, quinzenais ou mensais; em €poca de seca, mensais
ou bimestrais. O objetivo fundamental é gerar um quadro detalhado da
intensidade do movimento do solo. "E normal haver movimentacdes, mas
numa medida toleravel. Se passa de determinado ponto, comecamos um
trabalho preventivo”, explica Fabiano. Isto €, a realizacdo inclusive de
obras para contornar ou mesmo corrigir as oscilacoes.

0 monitoramento € feito por meio de equipamentos de auscultacéo
do solo, como o médico faz com seu paciente. Ha equipamentos que
examinam as movimentacdes das camadas mais superficiais, de até 1,5
metro; outros vao mais a fundo na investigagdo: até 50 metros de pro-
fundidade. Outros instrumentos, como o piezometro, fazem a leitura do
nivel de dgua e a pressao que o lencol freatico exerce sobre o solo.

Nas obras de arte, como pontes e viadutos, sdo utilizados pinos de
recalque para avaliar possiveis depressdes entre duas medicdes. “Com o
monitoramento, consigo de certa forma prever uma movimentacao mais
brusca, que possa provocar deslizamentos grandes de solo ou de rocha.
Nosso desafio € prevenir problemas”, resume o engenheiro da EcoRo-
dovias. Um grupo de quatro pessoas € responsavel, hoje, por todas as
medi¢des no sistema Anchieta-Imigrantes.

Um dos trabalhos preventivos de que a equipe de Monitoramento
dos Riscos Geotécnicos se orgulha esta localizado na Serra do Quilombo,
na rodovia Conego Doménico Rangoni, mais conhecida como Piacague-
ra-Guaruja. Ali, os técnicos identificaram o surgimento de um trinco
na pista, que, de acordo com as medicdes do solo, aumentava e podia
provocar problemas sérios de sequranca. Hoje, sequndo a EcoRodovias,
a intervencao que restabelece as condi¢des normais do trecho esta em
fase de concluséo, sem interrupcdes no trafego. Uma obra que o moto-
rista ndo vé, com investimento de R$ 2 milhdes. A solugéo escolhida foi a
construcdo de uma cortina atirantada, isto €, de um muro de contencao
de concreto ancorado numa rocha do solo por meio de cabo de aco.

0 engenheiro Fabiano também comemora outro resultado: a inclu-
sao de multiplas areas da EcoRodovias no desenvolvimento e implemen-
tacdo de planos de contingéncia, antes exclusivos da area de engenharia.
0 Comité de Riscos em Encostas retine, além de engenheiros e geotécni-
cos, profissionais da area juridica, da sustentabilidade, de operacées, da
comunicacdo interna e externa. Dispde de planos ja delineados, prontos
para implementacao, no caso de possiveis ocorréncias.



Paul Lavaud*

a década de 1990, se comecaram estudos mais aprofundados que

apontavam a influéncia da rugosidade na vida util de rodovias. Ob-

viamente, isso recaia sobre os custos de manutencéo a longo prazo
do pavimento asfaltico. De |3 para ca, o uso € manuseio da massa asfaltica
na pavimentacdo de estradas foi discutido de forma mais intensa.

A busca por desenvolvimento de pavimentos o mais plano possivel
passou também a ser meta de drgdos publicos responsaveis por constru-
cao de estradas pelo mundo afora. Um dos mais incisivos nesse aspecto foi
a Federal Highway Administration (FHWA), agéncia do Departamento de
Transporte do Estados Unidos, que da suporte aos estados norte-america-
nos no projeto e construcdo e manutencao e operacéo de estradas.

De acordo com o FHWA, para reduzir as irregularidades no pavi-
mento da rede de autopistas nacionais, as agéncias de transporte locais
ndo somente devem reabilitar os pavimentos com alta rugosidade, como
também devem fazé-lo de forma programada, mantendo permanente-
mente os parametros de rugosidade.

A meta é reconhecida como uma tarefa ndo muito facil. Um progra-
ma para manter a baixa rugosidade do pavimento requer acdes efetivas
desde o principio dos trabalhos.

Para atingir o objetivo, um programa de vias com baixa rugosidade
exige processos para identificar as mais importantes medidas de manu-
tencdo e melhoria da rugosidade dos pavimentos no sistema de rodovias;
um método para especificar a rugosidade para a construcao do pavimen-
to; outro método para medir a rugosidade durante a construcdo do pa-
vimento; e ferramentas, equipamentos e procedimentos para construir
pavimentos planos com baixa rugosidade.

Uma reducdo da rugosidade em 10% de um pavimento de asfalto ja
permite incremento de 5% de sua vida util média. Se essa reducédo de
rugosidade alcangar 50%, o indice de vida util aumenta 27% (dados da
National Cooperative Highway Research Program, nos Estados Unidos).

A proporcao correta da mistura asfaltica a quente € um elo critico
na cadeia de atividades que devem ser controladas para produzir uma
superficie asfaltica com a mais alta qualidade em rodovias.

Reducio da % Meédia de Incremento a vida util
Rugosidade dos pavimentos
Inicial Asfalto Concreto
10% 5 7
25% 13 18
50% 27 36

0 lancamento da base com uma vibroacabadora bem calibrada per-
mite misturas homogéneas e compactacdes adequadas. Fresadoras as-
falticas sdo capazes de realizar nivelamentos bastante precisos.

No entanto, o controle da temperatura € critico no lancamento da
massa asfaltica. Estudos indicam que € possivel perder até 50% da vida
util de um pavimento pela segregacéo por efeito da temperatura, acar-
retando o aparecimento prematuro de rachaduras.

0 desequilibrio de temperatura pode levar as britas grossas a se
separar das finas, produzindo excesso de vacuo e, assim, facilitando a
erosdo pelo efeito da dgua. O fato € que quando as britas finas se jun-
tam e t€m-se maior quantidade de asfalto, elas produzirdo uma mistura
instavel.

Em outra vertente, as zonas frias sdo mais dificeis de compactar, o
que aumentara os vacuos, reduzindo a resisténcia.

A rugosidade do pavimento tem ainda relacao direta com o consumo
de combustivel. Uma experiéncia da Universidade de Nevada mediu que
o consumo médio dos caminhdes é de 6,72 km por galdo (3,6 litros).
Depois de reduzir o IRl - que € o indice internacional criado para medir
o grau de rugosidade de um pavimento - em 10% de uma determinada
estrada, o rendimento de combustivel dos caminhées no trecho estuda-
do aumentou 4,5%.

QUANTO MAIOR FOR O TRAFEGO, MENOR DEVE SER O IRI
(INTERNATIONAL ROUGHNESS INDEX - INDICE INTERNACIONAL DE RUGOSIDADE)

indice Internacional de Rugosidade (IRI) - m/km

Transito Diario Médio Anual
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Fonte: Transportation Research Board (EUA)

www.revistaoempreiteiro.com.br | 65



indice de Anunciantes

Acoplation Grupo
Ammann do Brasil
Andaimes Urbe

Armco Staco

Bauma China 2012
Betonmac

Brazil Road Expo 2013
Ciber

Construction Expo 2013
Encopel

FPT Powertrain Technologies
Grupo Vendap

Haulotte

Itubombas

John Deere

Localiza

Locguel

66 | O Empreiteiro | Setembro 2012

O EMPREITEIRO

Marko

Mecan

Mega Sistemas Corporativos
Mills

Neolider

Orguel

Polierg
Pottencial
Regional Telhas
Rio Infra 2012
Rudloff
SCHWING-Stetter
SH

Totvs

Usimeca

V&M

Viapol

Em Novembro,

As Operadoras de

Infraestrutura do Ano









olRyadiug 0 C1S 5N - 2102 0iquiajas - | ouy




