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Foto: Jocil Serra

Nas duas fotos, situacées recorrentes em estradas brasileiras que exigem a presenca
do Dnit em obras de recuperagdo, ampliagbes e abertura de novos acessos



Editorial (]=

Aparelhamento
mina a recuperagao

Temos ai, no Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (Dnit), a prova, cabalmente materializada,
dos males que o aparelhamento politico pode provocar no
governo ou em qualquer dos érgdos publicos através dos
quais ele pretenda prestar servicos a sociedade. O Dnit
substituiu o antigo Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem (DNER), que foi extinto sob a acusagdo de
que ali campeava a corrupcdo. Com o Dnit, as coisas se-
riam diferentes. E, ainda poderdo ser, desde que ele seja
blindado contra o virus do aparelhamento politico.

O DNER foi um érgédo que, desde a sua fundacgao, em
1937, comecou a mudar o mapa rodoviario brasileiro. Em
especial a partir de 1945, favorecido pela chamada Lei
Joppert (decreto-lei 8.463), de responsabilidade do minis-
tro Mauricio Joppert, da Viacédo, quando passou a contar
com recursos proprios, oriundos do Fundo Rodoviario Na-
cional (FRN), para enfrentar as graves questdes da malha
rodoviaria, dando prioridade aos grandes eixos tragados
no governo Getulio Vargas, com um programa continuo
de obras de manutencao, conservacdo e ampliacéo.

Em razdo da atuacdo daquele departamento, o Brasil
contava, em 1980, com perto de 50 mil km de rodovias
federais pavimentadas, nimero que hoje sobe para 63 mil.
E foram milhares as obras de arte especiais que a enge-
nharia brasileira, sob contratos do DNER, construiu de Sul
a Norte, de Leste a Oeste, para transposicdes importantes,
culminando com a obra icone - a Ponte Rio-Niteroi.

Mas, a luz do DNER comecou a apagar-se no fim do
tunel. Comecaram a surgir denuncias de corrupcdo envol-
vendo 6rgdo de tal importancia. As noticias, a partir das
pequenas obras, distribuidas pela dimensdo continental,
comecaram a pipocar até aparecer nos contratos de obras
maiores. Houve quem sensatamente defendesse ndo a ex-
tincdo do DNER, mas a apuragdo das denuncias, com a
consequente punicdo dos responsaveis. Contudo, acharam

do Dnit

melhor se partir para uma politica de terra arrasada. E,
das cinzas, surgiu o Dnit, que jamais poderia tornar-se
um DNER.

Mas, o Dnit foi estruturado com bons propdsitos, al-
guns deles mais elasticos do que aqueles do programa do
antigo DNER, que tinha o seu foco diretamente voltado
para as rodovias. O Dnit foi organizado para reestruturar
a malha rodoviaria federal; ampliar a rede ferroviaria; cui-
dar de hidrovias e dutovias e seguir adiante, com proposta
inclusive de mudar o modelo de transporte do Pais, par-
tindo para a intermodalidade, que seria o caminho mais
curto para a eficiéncia. Mas, teria quadros e capacidade
para tanto?

Ele poderia complementar os seus ambiciosos voos,
desde que lhe fossem dados quadros, recursos materiais e
humanos suficientes; tivesse meios de fiscalizar os servi-
cos das diversas diretorias e das varias superintendéncias
regionais; e se tivesse meios para repor mais da metade
do seu pessoal (2.695 servidores de carreira) que devera
aposentar-se até 2015. Sobretudo, ele teria meios de en-
frentar estes e outros osbstaculos maiores, se ndo estives-
se, desde o seu nascimento, sendo vitima preferencial do
aparelhamento politico.

O Dnit, que para muitos analistas e empresarios se-
toriais seria um o6rgdos a beira da faléncia, pode recu-
perar-se na medida em que lhe seja dada a condicao
de 6rgdo técnico livre de quaisquer ingeréncias politicas
descabidas. Orgéos técnicos, estatais e até ministérios,
ndo deveriam se tornar moeda de troca de interesses po-
liticos. O aparelhamento politico, seja neste ou em qual-
quer outro governo, cria vicios que vao erodindo a efici-
€ncia da maquina publica. Hoje vemos que a corrupcao,
nos tempos do DNER, e o aparelhamento politico, nos
tempos do DNIT, operam contra a sociedade. E contra o
futuro do Pais.
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Sabesp e governo japonés assinam
contrato de US$ 440 milhoes

Um contrato inédito no valor de US$ 440 milhdes foi assinado
entre a Sabesp e a agéncia de fomento do governo japonés (Jica).

0O financiamento garantird acdes para ampliar e acelerar os
investimentos do Programa Corporativo de Reducao de Perdas
de Agua da Sabesp. Criado em 2009, ele tem a meta de baixar as
perdas dos atuais 25,6% para um percentual de até 15% no fim
desta década. A média brasileira € de 37%, e a do Japao, referén-
cia mundial no assunto, é de 39%.

De acordo com a diretora-presidente da Sabesp, Dilma Pena,
havera uma contrapartida da Sabesp de US$ 240 milhdes.

0O indice de perdas ¢ calculado pelo volume de dgua produzi-
do para abastecimento publico menos o volume faturado (con-
sumido e pago). As perdas sdo classificadas em fisicas (aquelas
decorrentes de vazamentos na rede de abastecimento) e perdas
de faturamento (aquelas ocasionadas por fraudes, os chamados
"gatos”, e por submedigdo - falhas em hidrémetros). A compo-
sicdo do total das perdas da Sabesp é de 16,64% para as perdas
fisicas e de 8,96% para as perdas de faturamento.

As principais acdes planejadas pela Sabesp até 2016 com
esse fortalecimento do Programa de Perdas sao:

- Troca de 875 mil ramais prediais (ligacdo de dgua da rua
até o hidrémetro) - isso representa 12% do total de ramais da
Sabesp.

- Substituicio de 1,6 mil hidrometros (22% do total).

- Troca de 674 km de redes de dgua. A Sabesp tem um total
de 65.960 km de redes (em todo o Estado de Sao Paulo).

- Pesquisa de vazamentos invisiveis por meio de geofones -
tecnologia de deteccdo por meio de escuta noturna de barulho
de jatos de dgua abaixo do nivel do solo. Serdo pesquisados 150
mil km de redes, o que significa percorrer toda a rede existente
por mais de duas vezes.

"Esse conjunto de acdes resultara na reducdo de 1% das
perdas por ano, o que equivale a quantidade de agua necessaria
para atender a 300 mil pessoas”, de acordo diretora-presidente
da Sabesp.

Mercado ganha novos tipos
de distanciadores plasticos

A Coplas esta langando, no mercado brasi-
leiro, os distanciadores plasticos APCB e ST, que
garantem o cobrimento de concreto e apoiam e
posicionam as armaduras. Podem ser utilizados
em pisos e pavimentos de
concreto, sub-base irre-
gular (no rigida), sobre
blocos de EPS, concreto
celular, solos com brita
ou lona.
O APCB também ¢ indicado para apoiar
e posicionar cabo de protensdo e armadura nega-
tiva (substituindo o caranguejo metalico), e o ST em capeamento de
lajes pré-moldadas. A base dos modelos evita patologias, pois impede
a perfuracao da lona plastica, preservando a hidratagio do concreto.
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Trolebus Sao Matheus-Jabaquara
passa por obras de ampliacao

A Triunfo lesa Infraestrutura
S.A. (TlISA) e a Montagens, Projetos
e Obras Ltda. (MPO) desenvol-
vem, em parceria, as obras de
ampliacdo do sistema de trolebus
do corredor metropolitano Sao
Matheus-Jabaquara, no trecho Sao
Matheus-Piraporinha-Ferrazdpolis,
da Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU), na
Regido Metropolitana de Sao Paulo.
Os servicos compreendem
substituicdofinclusio de 27 esta-
coes retificadoras, com acréscimo de 26 MW de poténcia instalada
(abrangendo desmontagem, remocéo, transporte e armazenamento,
obras civis e instalagdo); fornecimento e instalacio de rede aérea
adicional no Terminal Sénia Maria, em Maug; e fornecimento e mon-
tagem de dispositivos complementares da rede de tracdo existente.
0 empreendimento, previsto para ser concluido até o final deste
ano, da continuidade a obra entregue em julho de 2011, também pela
TIISA e MPO, no trecho Piraporinha-Jabaquara. Essa obra contemplou
a construcdo de 11 km de redes aéreas do tipo bifilar flexivel em via
dupla, o que demandou a implantacdo de 14 estacoes retificadoras,
com poténcia total instalada de 10,8 MW, necessarias para transfor-
mar a energia elétrica recebida da Eletropaulo em corrente continua
- adequada a tracdo elétrica dos trolebus.

LBX monta rede para Link-Belt

A LBX do Brasil, subsidiaria da empresa LBX EUA, vai comecar
a importar e vender no Brasil a linha completa das escavadeiras
Link-Belt, que inclui equipamentos florestais e para demoli¢ao,
sucata e manipuladores. Isso sera viabilizado através de sua rede de
revendedores, entre os quais a Tauron Magquinas (Rio Grande do Sul,
Santa Catarina e Parana), A Melhor Maquinas (Brasil Central) e a
Tecnoloc (Belo Horizonte).

A LBX tem sua sede em Sorocaba (SP), onde dispde de um cen-
tro de distribuicao de pecas, escritérios de administracao, vendas e
marketing, além de um setor de suporte ao produto e treinamento.
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Ponte aproxima mais o ““saber’”’
e a cidade do Rio de Janeiro

Ponte do Saber

divisdo de Construcdo do Rio de

Janeiro, da Mills, orgulha-se de ter

participado da execugdo e da inau-

guracdo da Ponte do Saber, obra que
interliga a cidade universitaria da Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), na
llha do Funddo, na zona norte, a Linha Ver-
melha, e, consequentemente, ao restante da
“Cidade Maravilhosa”.

Inaugurada no dia 17 de fevereiro e con-
cebida pelo arquiteto Alexandre Chan, essa
é primeira ponte estaiada do Rio.

A obra traz uma significativa evolugdo
para o Rio de Janeiro, integrando definiti-
vamente, ao restante da cidade, a Ilha do
Funddo e a universidade, com seus labo-
ratorios, renomados cientistas, milhares
de trabalhadores e estudantes. “As pessoas
levavam, as vezes, até duas horas para sair
da ilha e, agora, essa viagem serd feita em
poucos minutos”, destaca o governador do
gstado, Sérgio Cabral.

Ele salienta outros beneficios que a nova
ponte garante para a cidade: “belo cartdo
postal na entrada do Rio e simbolo do inicio
do processo de pacificagdo dos complexos
da Maré, Manguinhos e Jacarezinho”.

0 vdo livre da ponte, de 200 m, é maior

que o vao central da Rio-Niter6i. Sua maior
altura é de 96 m e tem 934 m de extensdo.
Sdo usados 21 estais, sendo 15 frontais e
seis de retaguarda. Os cabos metélicos sdo
ancorados em um Gnico pilar, que jd vem
sendo comparado (bem ao estilo carioca) a
uma perna de mulher.

“0 formato do pilar nunca pretendeu ser
figurativo. Ele tem como fungdo suportar o
peso da estrutura da ponte. No entanto, ad-
mito que possa estimular a imaginagdo das
pPess0as e parecer ora um pescador comuma
tarrafa, ora uma ave saindo da dgua puxando
a asa encharcada. A semelhanca a perna de
uma mulher foi um acidente de percurso”,
comenta Chan.

A construcdo da Ponte do Saber faz parte
do plano diretor da UFRJ. A universidade
solicitou a inclusdo da obra, durante as ne-
gociacOes realizadas ha cerca de dois anos,
para a ampliacdo do Programa de Revitali-
zacdo do Canal do Funddo. O projeto é de
responsabilidade da Secretaria do Ambiente
e financiado com recursos da Petrobras, no
valor de R$ 320 milhdes, entre repasses di-
retos e multas ambientais aplicadas contra
a estatal.

Segundo o secretdrio do Ambiente, Car-

los Minc, “o programa tem a finalidade de
eliminar o passivo ambiental dessa regido
(ue causava mau cheiro e se constituia num
anticartdo postal da cidade.

A dragagem vai melhorar a pesca, a na-
vegabilidade do Canal do Funddo e também
vai garantir a recuperagdo dos estaleiros
Riomar, antigo Caneco e o Inhaima (ex-
Ishikawagima) que vai ser operado pela
Petrobras. Espera-se a criagdo de mais de
quatro mil novos empregos”.

0 plano prevé a dragagem de mais de 3,5
mil m3 de material, aprofundando o leito
do Canal do Funddo em 4 m e, da drea dos
gstaleiros, em 7 m. Isso vai permitir a na-
vegacdo de embarcacgOes de grande calado.
Também foram recuperadas 180 mil plantas
dos manguezais e plantados outras 140 mil
mudas.

Segundo Minc, os 1,7 mil habitantes da
Vila Residencial da UFRJ védo contar com
pavimentacdo e rede de distribuicdo de dgua
e de troncos coletores de esgotos, ligados
a Estacdo de Tratamento (ETE) Alegria, no
Caju, evitando o despejo de mais de 300 mil
| de dejetos in natura na Baia de Guanabara.
Também foram reforgados os pilares de sus-
tentacdo de todas as pontes da regido.
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Britador maovel € usado
na fabricacao de cimento

Utilizado na britagem, fase inicial do processo de fabricacdo de
cimento, o britador movel MR 110 Z EVO, da Kleemann, substituiu os
britadores fixos na planta da Votorantim Cimentos, em Sorocaba (SP).
De acordo com a empresa, o equipamento movel esta atendendo a
demanda da fabrica e sem necessidade de parada da producdo devido
a rapidez de instalacao.

O processo original era feito com o uso de um britador de impacto
Hazemag com produtividade de 1.100 t/h. Quando surgiu a necessidade
de manutencdo, houve a tentativa de utilizacado de uma planta fixa
proxima para o beneficiamento (britagem). No entanto, o resultado nio
foi um produto final na quantidade e qualidade minimas necessarias.
Para a taxa de redugdo necessaria, o Unico britador adequado era o
de impacto, no caso, o equipamento da Kleemann - marca integrante
do Grupo Wirtgen, que é comercializada, no Pais, pela Wirtgen Brasil,
braco comercial da Ciber Equipamentos Rodoviarios. O modelo MR
110 Z EVO esta produzindo uma média de 388 t/h de produto abaixo
de 80 mm (necessidade do cliente) e passou a operar 21 horas por dia
durante toda a semana a fim de alcancar os indices desejados.

0 equipamento foi locado para a Votorantim pela Soebe Constru-
cdo e Pavimentacdo Ltda., que ja decidiu adquirir outra maquina, pois,
segundo o gerente da drea de britagem da Soebe, Jodo de Araujo
Lopes Neto, “o equipamento da Kleemann surpreende favoravelmente
em produtividade e qualidade”. A Wirtgen Brasil, por sua vez, esta
dando todo o suporte necessario para garantir que o equipamento
trabalhe sem paradas e dentro da capacidade nominal da maquina.

Haulotte registra aumento de receita

0 ano de 2011 contabilizou uma receita de € 307 milhdes para
a Haulotte Group, que se comparada a de € 250 milhées de 2010,
teve um aumento de 23%. As vendas cresceram em todas as regides
geograficas entre 2010 e 2011. A América Latina registrou um cres-
cimento de 77% e a Asia, 48%. A Europa, que ¢ responsavel por dois
tercos das vendas mundiais, teve um acréscimo de 19%. Nos Estados
Unidos, 0 aumento foi de apenas 5%, em um mercado onde os princi-
pais players voltaram a investir em 2011. Apesar de os clientes-chave
europeus estarem aguardando desde o verdo do ano passado para
realizar encomendas maiores, a necessidade de renovacao da frota
na Europa e o sinal positivo de mercados emergentes dao suporte as
perspectivas de bons negdcios da Haulotte Group em 2012.
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Foco na automatizacao de operacoes portuarias

A parceria entre a israelense HTS - Hi-Tech Solution e a brasileira
Ergos Tecnologia deu origem a HTS Brasil, uma empresa que pretende
trazer para toda a América do Sul a tecnologia considerada lider
mundial em solucdes de automatizacao portuaria. A nova companhia,
como sede em Santos (SP), tera como CEQ, Alex Mendes, e como o
vice-presidente operacional, Maxwell Rodrigues.

“A tomada de decisdo acontece em um momento importante”,
afirma Maxwell, referindo-se a exigéncia legal de automacéo dos
portos que precisa ser atendida até o final deste ano. Em dezembro,
segundo ele, os terminais portuarios deverao estar equipados para
“escanear” 100% das cargas de importacdo (de maneira ndo invasi-
va, sem abertura dos contéineres), deverdo contar com sistemas de
identificacao de contéineres e caminhdes, na chegada e na saida, sem
intervencdo humana, e ainda precisardo aumentar a resolucao de
camaras de monitoramento dos patios.

Por conta do prazo e também da necessidade de aumentar a compe-
titividade, o Tecondi, em Santos, um dos terminais com maior movimen-
tacdo de cargas em contéineres da América Latina, ja esta testando a
tecnologia HTS. Foi montado um portal para testar o sistema e mostrar
como os caminhdes e contéineres sdo identificados sem intervencdo
humana. Qutras empresas também estao sendo analisadas pelo Tecondi e
a escolhida vai implantar o sistema em 22 portes do terminal.

Estudo definira rodovia
entre Brasil e Argentina

Contrato assinado entre Brasil e Argentina vai permitir o
desenvolvimento de estudos para a indicacao do melhor tracado
de estrada estratégica entre os dois paises. O Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) definira todas as deman-
das para conexdes rodoviarias fixas sobre o rio Uruguai entre o
pais vizinho e o estado do Rio Grande do Sul.

0 estudo vai apontar quantas pontes deverao ser construi-
das e em quais locais. Vencida essa etapa, duas outras licitacées
devem ser realizadas. A primeira, para a elaboracao do projeto
executivo e a segunda, para a contratagcdo da empresa responsavel
pela execucdo das ligacoes.

0 contrato foi alvo de concorréncia internacional, iniciada em 2009,
apos tratativas entre os dois paises. O consoreio vencedor, constituido
pelas empresas latasa, Atec, Grimaux e Ballcons, recebera o valor de U$
495 mil para realizar o estudo, em um prazo de 230 dias. Brasil e Argen-
tina arcardo com o investimento, sendo 50% para cada pais.
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Testes em tunel de vento aprovam
construcao de ponte estaiada

0O projeto da ponte es-
taiada sobre o rio Gravatai,
na BR-448, na divisa das
cidades de Canoas e Porto
Alegre (RS), submetido a
ensaios em tunel de vento
no Laboratdrio de Aerodi-
namica das Construcoes
(LAC), da Universidade
Federal do Rio Grande do
Sul (UFRGS), esta de acordo
com as normas de seguran-
ca, sem risco de colapso.

"Os ensaios ddo a garantia de seguranca total da ponte. Ela é
uma obra de dimensdes poucas vezes vistas e, por isso, a importan-
cia de termos esta seguranca atestada”, comenta o superintendente
regional do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(Dnit), no Rio Grande do Sul, engenheiro Vladimir Casa.

Os ensaios seguem orientacdo da NBR 6123, norma da Associa-
40 Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), que determina as condi-
cdes exigiveis na consideracao das forcas devido a agdo estatica e
dinamica do vento, para efeitos de calculo de edificacdes. De acordo
com o diretor do Laboratério, professor Acir Mércio Loredo Souza,
uma maquete seccional da estaiada foi submetida a efeitos estaticos
e dindmicos para verificacdo das variagdes de flexdes e torcoes sofri-
das pela estrutura em diferentes velocidades e sentidos das rajadas
de vento simuladas dentro do tunel.

A ponte estaiada, cujos pilares ja estdo em construcao, foi proje-
tada com 268 m de extensao. Localizada entre o km 21,4 e 0 km 21,7,
tera torres com 75 m de altura e seis faixas de rolamento, trés para
cada sentido de trafego.
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Antonio Anastasia, Governador de Minas Gerais (quarto, da esquerda para a
direita), participa da solenidade ao lado de executivos da empresa e autoridades

CNH tera nova fabrica em Montes Claros

Case New Holland (CNH) assinou protocolo de intengdes com o
governo de Minas Gerais para langar as bases para um investimento de
R$ 600 milhdes em uma nova fabrica de equipamentos de construcao
em Montes Claros, no norte do estado.

A fabrica de Montes Claros ird ampliar a presenca da empresa em
Minas Gerais, que ja tem uma planta em Contagem.

A nova fabrica deve iniciar operacdes em 2014. A estimativa € gerar
2.700 postos de trabalho, sendo 700 diretos e mais 2.000 a partir de um
polo fornecedor de pecas e componentes que sera estabelecido na area
vizinha a fabrica. A area total do complexo em Montes Claros devera
atingir 2 milhdes m2, com 700 mil m2 dedicados a prépria planta.

Pré-fabricado acelera obra de shopping

A opgdo pelo emprego de
sistema de pré-fabricagdo de con-
creto, feita pelo escritério GKalili
Arquitetura, para a construcéo do
Open Mall The Square, na Granja
Vianna, Grande Sao Paulo, fez com
que a obra ganhasse agilidade
e pudesse, rapidamente, ter sua
operagdo iniciada. O empreen-
dimento € um complexo comercial e de servicos que mescla pracas, lojas e
escritorios voltados a conveniéncia e lazer. Tem cerca de 60 mil m2 de area
construida, 470 escritdrios e 12 mil m2 de ABL (area bruta locavel).

0O sistema de pré-fabricados, fornecido pela lopré - Industria Brasileira
de Pré-moldados, também contribuiu para reduzir significativamente a
quantidade necessaria de mao de obra e, consequentemente, o custo indireto
com canteiro de obras, administracdo, engenharia etc. Ndo € necessario o uso
de escoramento, portanto quando uma laje esta capeada, no dia seguinte ja
pode ser liberada para os demais servicos.

A estrutura foi executada em concreto pré-fabricado com ligacdes
semirrigidas para estabilidade global do prédio. Os pilares sdo em sua maioria
de 50 x 50 e as vigas tipo vaso com continuidade. As lajes s3o alveolares com
continuidade. O grande diferencial da obra, segundo a lbpré, esta no prédio
das seis salas de cinema. Nesse prédio, as salas de cinema estao distribuidas
sobrepostas, em dois niveis de trés salas cada.

FICHA TECNICA
Projeto arquitetonico: GKalili Arquitetura
Projeto Estrutural: Eduardo Sica e Paulo Mokarzel

Construtora gerenciadora: Godoi Construtora
Fabricante de componentes: lbpré - Industria Brasileira
de Pré-moldados
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Construcao na Nigéria
usa forma autotrepante sem grua

0 projeto de construgdo do novo edificio administrativo do Banco Central
da Nigéria, no distrito financeiro de Lagos, optou por empregar unidades de
férma hidraulicamente elevadas pelo sistema Peri RCS, conhecido por ser auto-
trepante e dispensar a necessidade de grua.

Com 21 andares e 100 m de altura, para abrigar cerca de dois mil funcio-
narios do banco, o edificio tera ainda um heliponto. A sua fachada externa foi
projetada com o revestimento Peri UP.

As fundacdes complexas e a grande proximidade com os edificios vizinhos
também influenciaram a construtora Julius Berger, os engenheiros da empresa
Wiesbaden - Bilfinger Berger GmbH e a equipe de planejamento da Peri, de
Frankfurt e Weissenhorn, na escolha do tipo de tecnologia adotado. Além disso,
o canteiro de obras (com pouco espaco) pode dispor de apenas trés gruas para
a estrutura do edificio e seus acabamentos, levando a equipe técnica a com-
binar o sistema Vario GT 24 para paredes e vigas com o sistema autotrepante
RCS, para criar o projeto das unidades especificas de forma para a realizagdo
do nucleo central do prédio.

Portal para a area de energia portatil

A Divisao de Energia Portatil da
Atlas Copco langou, em fevereiro, o
seu site especifico (www.atlascopco.
com.br/energiaportatil), no qual os
profissionais da drea de construgao
civil conseguem ter a visdo geral de
toda a linha de solu¢des da empresa,
organizada por tipos de equipamentos
e capacidades. Isto permite a rapida
identificacdo e escolha.

Cada tipo de equipamento € abordado pelo site, que traz em detalhe
todas as suas caracteristicas, especificacdes técnicas e informacdes com-
plementares, tais como catalogos, videos de aplicacdo e pecas de reposicao.
Para um atendimento mais rapido e eficiente, ha um formulario de cotacdo
em que o interessado pode expor suas necessidades, de modo a receber o
contato do representante mais proximo, ja com as informacdes necessarias
sobre a solucao que ele deseja adquirir.
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Petrobras contrata 21
sondas de perfuracao

A Petrobras aprovou contratacdo do fornecimento
de 21 sondas de perfuracao para a exploracéo da area do
pré-sal. Com o novo lote, serao 28 ativos encomendados,
pela estatal a Sete Brasil Participagdes, totalizando cerca
de US$ 75 bilhdes (R$ 140 bilhdes) em recebiveis através
de contratos com prazos que variam entre 10, 15 e 20
anos.

Em junho de 2011, foram assinados pela Sete Brasil
o0s contratos de afretamento e construcdo do primeiro
lote de sete sondas para exploragdo em aguas ultrapro-
fundas. No total, serdo fornecidas seis sondas do tipo
semissubmersiveis e 22 navios-sonda.

A empresa esta em negocia¢do com os estaleiros
Enseada do Paraguacu (EEP), na Bahia; Jurong Aracruz
(EJA), no Espirito Santo; Keppel Fels, no Rio de Janeiro;
Rio Grande 2 (ERG2), no Rio Grande do Sul; e OSX, no
Rio de Janeiro, e devera assinar os termos de garantia de
contrato nas proximas semanas. Para a operagdo das 21
sondas, a companhia se associou a seis operadores tradi-
cionais e altamente experientes nesse tipo de atividade.
Sao eles: Etesco, Odebrecht, Odfjell, Petroserv, Queiroz
Galvao e Seadrill.

Com a efetivacao dessa contratacao, a Sete Brasil se
tornara a primeira colocada no mundo em seu setor em
termos de recebiveis em contratos firmes de afretamen-
to (back log) e contabilizara 30 sondas de perfuragio em
seu portfolio, o que a transformara na maior do mundo
em frota de sondas desta categoria.

Maquinas para grandes obras

A Maquilinea Maquinas e Equipamentos Rodoviarios,
ha mais de 25 anos no mercado, consolida a venda de
equipamentos as construtoras que realizaram e realizam
as maiores obras (hidrelétricas, aeroportos, rodovias e
industrias) no Brasil e também na América do Sul e Africa,
como Odebrecht, Camargo Corréa, Andrade Gutierrez, OAS,
Construcap, Constroeste e outras.

A empresa € especializada em vendas de usinas de
asfalto, fixas e moveis, gravimétricas e contrafluxo, solos e
CCR; vibro-acabadoras; recicladoras; sistemas de aquecimen-
to e tancagem de asfalto e combustivel e usinas moveis de
micropavimento. A Maquilinea representa, exclusivamente,
o0s produtos da marca Terex Roadbuilding, uma das lideres
mundiais na categoria. Desde 2006, conta também com o
servico de locacao de equipamentos para pavimentacao
(vibro-acabadoras).
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Legado de Guilherme Estrella a engenharia da Petrobras

Necessaria uma pausa para falar de Guilherme Estrella, o gedlogo
que nas atuais mudancas na Petrobras, acabou deixando a diretoria
de Exploracao e Producdo, um cargo que assumiu em 2003. Ele diz
que saiu porque estava na hora de sair. Simples assim. Ele vem de
uma carreira construida na estatal desde 1964, quando ali ingres-
sou para colocar em pratica a sua profunda profissdo: a geologia.
Tanto fez em favor da Petrobras, da geologia e da engenharia, que se
destacou no campo social e econdmico €, segundo 0s seus colegas,
ajudou a colocar a empresa dentre as mais avancadas até no campo
da geoquimica organica do petrdleo.

Ha algum tempo estranhei que o Clube de Engenharia articu-
lasse uma sessdo, com o peso de seus membros e convidados, e sob
a presidéncia do engenheiro Francis Bogossian, unicamente para
prestar-lhe uma homenagem. Nessa homenagem, a saudagao a Gui-
Iherme Estrella foi feita pelo almirante Othon Luiz Pinheiro da Silva,
presidente da Eletronuclear. Entre esses dois homens, a saudacgéo e a
resposta constituiram um desses raros momentos em que a engenha-
ria deixa de ser uma matéria, uma profissao, ou uma ciéncia, para se
converter na razdo mais efetiva para um dialogo sobre o Brasil.

Coube ao almirante desenhar o perfil do homenageado com
cores simples, possivelmente preto e branco, mas de qualquer modo,
definitivas.

Guilherme Estrella entrou na Petrobras to logo se graduou em
geologia pela UFRJ. Talvez tenha tido sorte. Talvez tenha sido apenas
um predestinado. Mas o fato é que logo nos primeiros anos de
trabalho pode participar das descobertas dos campos petroliferos de
Miranga e Fazenda da Onca, na bacia do Reconcavo Baiano, confor-
me lembrou apropriadamente o almirante.

Depois, sequiu em frente e acompanhou a perfuracdo do primeiro
poco na Bacia do Espirito Santo. Sua evolugdo foi rdpida. Ganhou a
confianca e a admiracdo dos colegas. Sabia colocar no alto o signi-
ficado da geologia. E, como gedlogo-chefe da Braspetro, assumiu a
geréncia de operagdo desta operadora, no lraque, onde viu e assistiu

a descoberta do campo de
Majnoo, que registrava reser-
vas superiores a 10 bilhées de
barris de petrdleo. Diz o almi-
rante: ".. foi 0 maior campo
descoberto pela Braspetro em
toda a sua historial"
Guilherme Estrella
retornou ao Brasil em 1978,
trabalhou na identificacdo
dos dados prospectados
para a exploracao das bacias
da Costa Leste e mais tarde
chefiaria o Laboratorio
de Geooquimica Organica do Cenpes, este centro de pesquisa da
Petrobras considerado de Primeiro Mundo. Fez um amplo trabalho
nessa area. Seu nome esta registrado como um dos responsaveis pelo
desenvolvimento da Petrobras em segmento de tal especificidade. Diz
o almirante Othon que a trajetoria do gedlogo dentro da estatal se
caracterizou "pela criacdo de uma elite de pesquisadores, pensadores
e técnicos, uma verdadeira ‘escola de pensamento’ com capacidade
para enfrentar e desenvolver os grandes desafios tecnologicos.”
Finalmente, em 2003, Estrella é convidado a integrar o conselho
de administracdo da empresa, quando assumiu a diretoria de Explora-
cdo e Producao.
A homenagem que o Clube de Engenharia prestou ao gedlogo
torna-se valida agora para lembrar, quando ele deixa a Petrobras,
as iniciativas que assumiu em favor da empresa - no fundo, foram
iniciativas em favor do Pais. O almirante tem razéo quando diz que
a engenharia como um todo, € a geologia, em particular, procuram
entender o que a natureza "nos proporciona do ponto de vista das
transformacdes para melhorar e tornar digna a nossa condi¢do de
vida" Guilherme Estrella sai; o seu legado, fica.

A Arte de Jurandir Assis

"Bumba-meu-boi”, de Jurandir Assis, aqui
publicado para lembrar que no dia 28 de
marco deste ano, o artista baiano, nascido
em Santa Maria da Vitdria, completa 73
anos, que na meninice aprendeu a montar,
cavalgar e a lagar. Depois ingressou

no mundo das artes pldsticas, que ndo
largaria jamais.
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Frase da coluna

“Um povo que ndo se
salva sozinho, mas espera a
salvagdo através da assisténcia
do Estado, estd fatalmente
destinado a ficar para trds no
processo de desenvolvimento
econémico e social.”
Do fildsofo Norberto
Bobbio
(Diario de um século).




Global Construction Summit

0 engenheiro José Ayres de Campos, ex-presi-
dente da CNEC Worley Parsons, aceitou convite das
revistas O Empreiteiro e Engineering News Record,
para participar no dia 11 de abril préximo, em Nova
York, do Global Construction Summit 2012, desta
vez com uma abertura para painéis em que serao
debatidos temas relacionados a area de infraes-
trutura de diversos paises emergentes, dentre os
quais, o Brasil. Jos¢ Carlos de Mello, da Andrade &
Canellas, participara também do evento.

Presidéncia executiva no Sinicon
0 economista Rodolpho Tourinho Netto assu-
miu a presidéncia executiva do Sindicato Nacional
da Industria da Construgo Pesada (Sinicon).
Politico de grande influéncia, foi senador da Repu-
blica, secretario da Fazenda, na Bahia, e ministro
de Minas e Energia no governo FHC (1999-2001).
A expectativa, entre empresarios da construcao
pesada, € de que ele coloque sua ampla experiéncia
e visdo de conjunto das exigéncias e da realidade
do Pais, em favor da infraestrutura brasileira, em todos os seus segmentos,
colaborando para o desenvolvimento da engenharia brasileira. Rodolpho
Tourinho preside também o Conselho de Infraestrutura (Coinfra) da Fiesp.

No Secovi-SP

0 engenheiro Cldudio Bernardes, presidente da In-
corporadora Ingai, acha que o mercado imobiliario ainda
possui amplos espacos, na cidade de Sao Paulo, para
crescer. Ele acaba de assumir a presidéncia do Secovi-SP,
no lugar do engenheiro Jodo Crestana. Foi eleito para o
biénio 2012-2014 e, de pronto, defendeu a reurbaniza-
cao de antigas areas industriais disponiveis na Mooca,
Pari e Santo Amaro, considerando que se faz necesséria
a revitalizacao de bairros degradados e o reordenamento
de espacos urbanos subutilizados.

Patologias de obras especiais

0 engenheiro llo Borba, presidente da empresa Conprel, com sede no
Recife, participou ha dias em Sao Paulo do evento Bridges Brazil 2012 e falou
sobre patologias de obras de arte especiais. Destacou, sobretudo, as pontes
construidas em condicdes de excepcionalidade que foram por ele projetadas,
para substituir algumas que foram destruidas pelas enchentes do ano passado,
nos estados de Pernambuco, Paraiba e Alagoas. Duas dessas obras paralelas,
sobre o rio Una, em Palmares (PE), executadas com vigas protendidas pré-
fabricadas, com vao livre de 40 m, foram construidas em quatro meses pela
Construtora Mendes Junior. Com extensdo de 160 m cada e com larguras de
13,65 € 17,25 m, a construcdo dessas pontes ¢ exemplo de que o Pais dispde de
boa engenharia para construir, em tempo recorde, obras deste género.

Aziz Ab’Saber

A morte, dia 16 ultimo, do gedgrafo Aziz Ab'Saber, foi um golpe na
inteligéncia brasileira. O Pais perde um de seus mestres mais inteligentes e,
0 governo - este e outros — um de seus criticos mais objetivos e capazes.

Petrobras

Corre pela imprensa daqui e do mundo,
como se fosse um fato da maior relevancia, que
a engenheira Maria das Gracas Silva Foster, que
acaba de assumir a presidéncia da Petrobras, "¢
a primeira mulher do mundo a comandar uma
empresa de tal porte”. Para o mercado, o fato
mais significativo ndo ¢ este. O que importa
mesmo € saber como a nova presidente da
estatal administrara um orcamento de US$ 128
bilhdes até 2015.

Obras no exterior

0 engenheiro Jodo Antdnio del Nero,
presidente da Figueiredo Ferraz Consultoria e
Engenharia de Projeto, diz que a empresa ndo
para, tanto aqui, quanto no exterior. Enquanto,
por aqui, desenvolve os projetos executivos do
Rodoanel Leste (trecho Maua-Dutra), trabalha em
parte do projeto executivo da Arena Salvador e
cuida da verificacdo da estrutura e fundacdes do
Estadio Nacional de Brasilia, 14 fora da andamento
aos servicos da linha 2 do metro - Los Teques - na Venezuela e trabalha no
projeto do aeroporto de Nakala, em Mocambique.

TCU de olho no Galeao
0 Tribunal de Contas da Unido (TCU) chamou
a atencéo da presidéncia da Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportudria (Infraero) para algumas
irregularidades detectadas no edital para as obras
de reforma e adequacéo do terminal de passageiros
1 do Aeroporto Internacional Tom Jobim, no Rio de
Janeiro. Tinham sido incluidos, no orcamento-base
da licitagdo, quantitativos de servicos superiores aos
constantes no projeto basico e precos de equipamen-
tos eletromecanicos sem a consideracao de BDI diferenciado. As irregularida-
des foram de pronto corrigidas pela estatal, mas o Tribunal alertou que esta
de olho para aplicar sang¢des, no caso de reincidéncia.

Na Andrade & Canellas

® A engenheira eletricista Alexandra Cristina
Susteras estd assumindo a geréncia do Nucleo
de Estudos e Gestao de Energia da consultoria
Andrade & Canellas. Formada pela USP e mestre
em Sistemas de Poténcia pela mesma instituicao,
ela trabalhou durante quatro anos na consultoria
inglesa Parsons Brinckerhoff como analista ener-
gética; no IHS Global Insight como consultora, e
no IHS Cera (Cambridge Energy Research Associates), como pesquisadora
associada.

e Esta ¢ sua sequnda passagem da engenheira pela A&C, onde, entre
2004 e 2007, participou da equipe que ofereceu apoio regulatério a
Associagdo Brasileira de Grandes Consumidores Industriais de Energia e de
Consumidores Livres (Abrace) e auxiliou na elaboragdo e apresentagdo do
curso da Camara de Comercializacdo de Energia Elétrica (CCEE) sobre regras e

procedimentos de comercializagdo para consumidores livres.
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Politica

Como a base aliada abateu
o condutor do trem-=bala

Ou como politicos de varejo abateram um

técnico competente do governo

oi mais um projétil politico - e menos uma circunstancia de co-

notacgdo técnica na conducdo dos trabalhos na Agéncia Nacio-

nal dos Transportes Terrestres (ANTT) - que abateu o economista
Bernardo Figueiredo, retirando-o da diretoria-geral daquele 6rgao, a
frente do qual vinha conduzindo as gestdes para a elaboragdo do pro-
jeto e de todas as fases do edital para a construcdo do Trem de Alta
Velocidade (TAV) brasileiro, o Trem-Bala.

Bernardo, economista, com ampla vivéncia no setor ferroviario,
com passagens pelo extinto Geipot, Rede Ferroviaria Federal, Valec,
Ministério do Planejamento e por outros érgdos e entidades ligadas de
um modo ou outro a politicas de transportes, sobretudo ferroviaria, era
considerado o homem certo da presidente Dilma, colocado no lugar
certo para dar andamento aos trabalhos que tinham em vista tornar
irreversivel o projeto do Trem-Bala.

Ainda recentemente, convidado a participar de evento internacio-
nal das revistas O Empreiteiro e Engineering News Record, em Nova
York, o Global Construction Summit 2012, ele cautelosamente se es-
quivou, transmitindo mensagem, através de sua assessoria, de que a
gestao dele, na ANTT, estava em fase de concluséo e que s6 ponderaria
sobre o convite, caso viesse a ser reconduzido pelo Congresso Nacional
a diretoria-geral da agéncia.

Aparentemente, pelo menos do ponto de vista de setores do mer-
cado, ndo havia indicios de manifestagdes contrarias a reconducéo do
economista aquela fungdo, apesar das informagdes, que circulavam no
Planalto - e fora dele - de que ele ndo deveria continuar a pressionar
empreiteiras em favor do Trem-Bala. As gestdes deveriam ser condu-
zidas de modo a obter o convencimento mediante as justificativas
técnicas e econdmicas, mostrando o Trem de Alta Velocidade como
um projeto necessario ao crescimento do Pais, notadamente do eixo
Campinas-Sao Paulo-Rio de Janeiro - e que o Brasil dispunha, como
dispde, de engenharia capaz para obra dessa envergadura.

Nada disso, no entanto, evitou que interesses difusos, permeando
insatisfacées com eleicbes municipais e distribuicdo de cargos no go-
verno federal, se conjugassem no Congresso Nacional, na base aliada,
em especial no PMDB, PDT e PR, para minar a reconducéo de Bernardo
Figueiredo a diretoria-geral da ANTT.

O comportamento dos parlamentares da base aliada, que assim
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Sem Bernardo Figueiredo na
ANTT, trem-bala perde seu
principal defensor

agiram utilizando-se do mecanismo do voto secreto, provocou perple-
xidade e indignagéo junto ao governo. A deciséo € curiosa, em especial
porque a Comissdo de Servicos de Infraestrutura (Cl) aprovara, ante-
riormente, por 16 votos favoraveis e uma abstencéo, a reconducédo de
Bernardo Figueiredo para uma gestao de mais dois anos na ANTT.

Ele é retirado da agéncia, quando preparava nova minuta de edital
do Trem de Alta Velocidade. A partir dessa iniciativa, ele partiria para
uma série de audiéncias publicas, na tentativa de mostrar a viabilidade
do projeto. A realizacdo do leildo de concessdo continua prevista para
novembro proximo. O governo devera empenhar-se no cumprimento
de duas etapas do processo para construcdo do TAV: na primeira sera
selecionada a tecnologia a ser adotada nesse meio de transporte e, na
segunda, escolhera a empresa que devera operar o trem. Para 0 ano
que vem prevé-se o leildo para a contratagdo das empresas constru-
toras que colocardo a mao na massa e construirdo 511 km de trilhos.
Contudo, os custos, originalmente calculados em até R$ 22 bilhdes,
podem chegar a mais de R$ 50 bilhdes, sequndo estimativas de en-
tidades dos empreiteiros. Ha o receio, porém, de que, sem Bernardo
Figueiredo, as tratativas, nesse sentido, sejam mais dificeis.

Ja que novos prazos serao dados ao projeto do TAV, por que ndo
aproveitar este periodo para melhorar e aprofundar os estudos geolo-
gicos ao longo do tracado, e se partir para a elaboragdo de um projeto
detalhado que, com certeza, podera reduzir os custos das obras, caso
aprovadas. Invariavelmente, projetos de engenharia ndo custam mais
do que 5% do valor das obras. (NCO)



Empresas Icon: Uma historia
de sucesso erguida em base forte

Fundamentada em valores sdlidos, as Empresas ICON iniciaram suas
atividades em 1972 como Industrial Conventos. Hoje completam 40
anos de tradicao e credibilidade, com uma historia construida através
de importantes parcerias tecnologicas e iniciativas empreendedoras,
alcangando posicoes de lideranga no mercado mundial. O resultado
dessa trajetoria sao duas empresas 100% brasileiras, que contribuem
para o desenvolvimento do pais: ICON Estampos e Moldes, fornecen-
do estampos para cerdmica plana e telhas; e ICON Maquinas e
Equipamentos, atuante no setor de cerdmica, mineragao e cimento.
Tudo isso faz com que as Empresas ICON tenham orgulho dos seus
quarenta anos de sucesso.

- EMPRESAS

icon

www.icon-sa.com.br
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Evolucao do concreto, PPPs nos EUA

e laser scanning na

A segunda edicdo da newsletter eletrénica quinzenal que as
revistas ENR-Engineering News Record, da McGraw Hill, de Nova
York, e O Empreiteiro lancaram este ano, apresenta estudo sobre
o comportamento do concreto no mercado, as parcerias publico-
privadas (PPPs) no Canada e Estados Unidos, o uso do laser scan-
ning na obra, novo sistema de alinhamento de tuneis, projetos de
energia na Africa e muito mais. Veja a sequir a edicdo 2 completa
da Newsletter ENR Global Insider OE.

MIT MOSTRA CONCRETO MAIS BARATO
DO QUE ASFALTO EM 50 ANOS

Um dos materiais mais usados do mundo, o concreto, somen-
te comecou a ser decodificado em tempos recentes. A sua estru-
tura molecular em estudo pode abrir novos caminhos a industria
da construcao.

A pesquisa inovadora realizada no Instituto de Tecnologia de
Massachusetts (MIT), nos Estados Unidos, promete desenvolver
cimentos super-resistentes e de melhor desempenho, reduzindo
seu impacto ambiental — a producdo de cimento Portland, o li-
gante que une o concreto, é responsavel por cerca de 5% das
emissdées mundiais de dioxido de carbono por ano. Empresas de
cimento que financiam o projeto estdo dispostas a fortalecer seu
mercado de bilhdes de dolares e desbancar os concorrentes, como
o asfalto.

Em outra vertente, estudo da area de Sustentabilidade de
Concreto do MIT afirma que o concreto € menos suscetivel a

18 | O Empreiteiro | Marco 2012

obra

flutuacbes de precos das commodities, especialmente petroleo,
matéria-prima do asfalto.

Essa avaliacao esta fazendo com que legisladores considerem
revisar os protocolos de contratos federais, para que sejam cal-
culados os custos do ciclo de vida dos investimentos em edificios,
estradas e outros projetos de infraestrutura. Cimenteiras ame-
ricanas acrescentam que nos Estados Unidos a infraestrutura €
subfinanciada, fazendo com que qualquer mudanca para diminuir
custos de construcdo seja positiva.

Os representantes da indUstria de pavimentagao asfaltica re-
agem argumentando que a medida podera representar o controle
sem precedentes do Congresso e do governo americano sobre o0s
projetos de pavimentacao de estradas.

O relatério do MIT sobre "Os efeitos da inflacdo e sua vola-
tilidade na escolha de materiais alternativos na area da cons-
trucdo”, sugere que as autoridades rodoviarias, ao conduzir uma
analise de custo do ciclo de vida, devem utilizar taxas indexadas
a taxa de inflacdo histdrica de um material, em vez de utilizar a
taxa fixa de inflacdo. O documento prevé precos reais do asfalto
subindo 95%, em grande parte devido aos precos do petrdleo. Ja
os precos reais do concreto, o relatdrio indica queda de 20% nos
préximos 50 anos.

A Associacdo Nacional do Pavimento de Asfalto (Napa), por
outro lado, contratou uma consultoria para examinar o estudo
do MIT. Em um documento-resposta divulgado recentemente, a
NAPA conclui que "o uso de dados historicos nos custos do ciclo
de vida dos investimentos, nao € considerado valido" A entidade
acusa a industria de concreto americana de usar o relatdrio do
MIT para seu proprio interesse.
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AS CONTROVERSIAS SOBRE PPPs
NOS ESTADOS UNIDOS E CANADA

Embora a modalidade de contratacdo via parcerias publico-priva-
das (PPPs) seja vista como solugdo quando escasseia o financiamento
publico, como no cenario atual, as opinides sobre ela podem ser con-
troversas. O Canada talvez seja o pais de maior sucesso na aplicacdo
de PPPs em transportes e infraestrutura social, como escolas e hospi-
tais, devido ao forte apoio governamental, padronizacdo do processo
licitatdrio e competicéo renhida no setor privado.

A documentacéo € complexa e pode ter até 800 paginas, segundo
a Infrastructure Ontario, que administra os projetos na modalidade
PPP naquela provincia canadense. No entanto, as proprias empresas de
engenharia reconhecem que uma vez dominado o processo, ha poucas
surpresas nas licitagdes do pais e todos sabem que serdo concluidas
COM SUCesso.

Nos Estados Unidos, ao contrario, ha controvérsias sobre a aloca-
cdo de riscos e outras dificuldades nesta modalidade, embora tenham
crescido os empreendimentos licitados como PPP, a exemplo da nova
edificacdo do tribunal de Long Beach, Califérnia, a ser concluida em
2013 ao custo de US$ 492 milhges. Trata-se do primeiro projeto fora
do setor de transportes nos Estados Unidos. O presidente da Camara
do Comércio americana, Thomas Donahue, afirma que recursos pri-
vados potenciais de US$ 250 bilhdes poderdo ser mobilizados para a
infraestrutura, caso as barreiras seja superadas.

Outro mercado que analistas considera favoravel a PPP nos Esta-
dos Unidos € o de agua e esgoto, devido ao desempenho comprovado
dos operadores privados em obras do género.

NUCLEAR REGULATORY COMISSION APROVA
12 USINA NUCLEAR POS-FUKUSHIMA

A primeira usina nuclear nos Estados Unidos em mais de 30
anos recebeu no inicio de fevereiro luz verde da Nuclear Regula-
tory Commission (NRC) para construgdo e operacdo. A nova uni-
dade da Georgia Power, subsidiaria da Southern Power, fica em
Waynesboro, Virginia.

A obra ficara a cargo de Shaw Group em parceria com a Wes-
tinghouse Electric Company e esta orcada em mais de US$ 8
bilhdes. A unidade deve entrar em operacdo em 2017, gerando
1.100 MW de poténcia. Cerca de 5 mil operarios deverdo se en-
volver com a construcdo durante seu pico de trabalho, em 2013.

O projeto também foi o primeiro a ser aprovado nos Esta-
dos Unidos pos-incidente na usina nuclear de Fukushima, Japao.
Apesar da Southern Company garantir total sequranca ao em-
preendimento, grupos ambientalistas prometeram ir a Justica
para evitar a obra. Eles pedem mudancas na NCR, baseadas nos
problemas enfrentados pelos japoneses em Fukushima, antes de
conceder licencas para novas usinas no pais.

LASER SCANNING ACELERA OBRA

Com o uso criativo do laser scanning, a Alberici construto-
res diminuiu em quatro semanas o cronograma de trabalho para
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instalacao de dois portdes verticais elevadicos de 120 t, que sao
parte de um projeto de US$ 165 milhdes para evitar tragédias
com furacdes e tempestades em Nova Orleans, Estados Unidos.

Uma estacdo de Leica GeoSystems realizou o "escaneamento”
de ambos portdes e os “encaixou” virtualmente nas suas duas
torres de concreto de apoio, para ter certeza que tudo estava
alinhado corretamente. A medida permitiu a construtora instalar
trilhos de aco inoxidavel que suporta as rodas do portdo antes do
mesmo ser colocado em seu devido local.

Os portdes elevadicos integram o complexo de controle de
reducdo de riscos com tempestades e furacdes, em construcao
em canal no leste de Nova Orleans, que inclui ainda muros de
contencdo e acessos.

NOVO SISTEMA PARA ALINHAMENTO DE TUNEIS

Um grupo de pesquisadores mudou suas operagdes de Ed-
monton, Alberta, Estados Unidos, para Hong Kong, para continuar
desenvolvendo um novo sistema para alinhamento de operacao
de perfuracdo de tuneis. A cidade chinesa esta auxiliando nos
testes do sistema.

Os pesquisadores pretendem ter um sistema completo para
operacdes para usar em uma construcao de um tunel de grandes
dimensdes a partir de abril deste ano.

"A industria de tuneis tem perdido produtividade e enfrenta-
do problemas de controle de qualidade” em funcdo de falta de
dados precisos para as escavacdes, avalia Ming Lu, professor da
Universidade de Alberta.



A nova tecnologia usa sensores acoplados na parte traseira
do TBM (Tunel Boring Machine) para coletar informacées mais
precisas dos angulos de rotacdo dos eixos da maquina.

HAITI APRENDE A CONSTRUIR
EDIFiCIOS ANTI-SiSMICOS

0 Centro Multidisciplinar de Pesquisa de Engenharia do Ter-
remoto da Universidade de Buffalo, no estado de Nova York, Es-
tados Unidos, e a Universidade de Quisqueya, em Porto Princi-
pe, capital do Haiti, tém realizado seminarios educativos para a
adocdo de medidas de prevencao, na hipdtese da ocorréncia de
terremotos como o que aconteceu em 2010, quando mais de 300
mil pessoas morreram.

Ambas universidades tém capacitado mais de 500 arquitetos
e engenheiros haitianos em engenharia do terremoto. O maior
desafio do trabalho tem sido as precarias condi¢des do Haiti, com
materiais de construcdo fora dos padrdes internacionais e a baixa
qualidade da mao de obra.

AFRICA RETOMA PROJETOS DE ENERGIA

Com um numero expressivo de projetos de energia alternativa, a
Africa vive momento positivo nesse campo. A aplicacio das iniciati-
vas podera representar diminuicdo do nivel de pobreza, sustentacdo
do crescimento e expansao do uso da tecnologia limpa na regido.

Desenvolvedores de energia, atraidos pela liberalizacéo do se-
tor de energia e novas politicas na area, tém feito cada vez mais
incursdes no continente. Somente a Africa Subsaariana precisa
investir US$ 27 bilhdes por ano para atender sua meta de gerar
e transmitir energia.

Os acordos crescentes entre empresas de energia africanas
e desenvolvedores de projetos de energia acenam para o ressur-
gimento do setor no continente. Parceria publico-privada e em-
presas de energia recém-privatizadas sdo as impulsionadoras das
novas oportunidades de investimentos.

Como exemplo deste crescimento, no final do ano passado, o
Banco Mundial aprovou a liberagdo de US$ 510 milhdes de um
total de US$ 3,75 bilhdes para projeto de energia renovavel na
Africa do Sul, a ser implementado pela Eskom, maior produtora
de eletricidade do continente.

USINAS FRANCESAS PASSAM
POR TESTES DE ESTRESSE

A Franca deve gastar bilhdes de dolares com testes de estresse
para melhorar a seguranca de suas usinas nucleares. A acdo foi
motivada depois da tragédia de Fukushima, no Japdo. As medidas

pretendem prevenir acidentes ou diminuir o impacto em caso de
falha em alguma usina.

0O teste de estresse inclui a unidade de Flamanville, na costa nor-
te do pais. Inicialmente prevista para entrar em operacao este ano, a
usina devera agora somente gerar energia em 2016, com um custo
final de construcdo de US$ 7,7 bilhdes — 80% acima do previsto.

Os testes tém também atingido outros paises da Unido Eu-
ropeia, depois que a comissao do bloco solicitou avaliacdo das
plantas de usina nuclear do continente contra desastres naturais,
impacto de avido, ataque terrorista e outras ameacas.

HOCHTIEF ALEMA TEM PREJUIZO EM 2011

Depois da ACS da Espanha ter assumido o controle da Ho-
chtief em 2011, a construtora alema viu seus resultados no ano
se tornarem negativos com as indenizagdes dos executivos prin-
cipais que deixaram a empresa, incluindo o CEO Herbert Lutkes-
tratkotter e a superintendente Martin Rohr.
somaram US$ 46 milhdes. Além disso, houve perdas registradas
pela subsdiaria Leighton Holdings, referentes a negécios em Du-

As indenizacdes

bai, Emirados Arabes Unidos, e com uma rodovia pedagiada neste
pais no valor de US$ 126 milhdes. O prejuizo total da empresa no
ano foi de US$ 210 milhdes.

Inscreva-se para receber
a newsletter ENR/OE

Para receber gratuitamente a newsletter eletronica
da ENR e O Empreiteiro, basta solicitar pelo e-mail
circulacao@revistaoe.com.br, informando nome,
cargo, RG, empresa, CNPJ e ramo de atividade.
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Aeroportos Concedidos

Modernidade na arquitetura do Terminal da TWA no aeroporto JFK, em Nova York, Estados Unidos,
é o primeiro contraste com o aeroporto de Guarulhos (a direita), em Sdo Paulo

Comeca uma nova era.
Bem-vindos novos p/ayers!

stdo contados os dias das filas interminaveis no check-in,

nos banheiros sujos com descargas inoperantes, sala de de-

sembarque internacional sem ventilacdo nem ar condicio-
nado, demora na restituicdo das bagagens e o monopdlio do taxi
especial. Com a chegada dos novos operadores em Guarulhos,
Viracopos e Brasilia, os passageiros frequentes comecam a ver
uma luz no final do tunel.

A chegada de novos players no mercado de concessoes areja
também este setor. A alegacdo de que falta solidez financeira a
um dos consorcios vencedores nao prospera perante os fatos. A
presenca do grupo UTC, cuja empresa de montagem industrial
lidera o ranking nesse campo de atividades ha anos, conforme o
Ranking da Engenharia Brasileira, da revista O Empreiteiro, ¢
uma garantia cabal de competéncia empresarial.

Quem trabalha com a Petrobras ha décadas tem um curriculo
que resiste a chuvas e trovoadas. A UTC traz, alids, uma experién-
cia de gestdo de projetos na industria do petroleo, com padrdes
rigorosos de qualidade, prazos e seguranca, que sera benéfica
para o cronograma das novas obras no aeroporto de Viracopos.

0 consércio vencedor em Guarulhos tem o peso politico dos
fundos das empresas estatais, mais a calejada experiéncia da OAS
em empreendimentos de engenharia. E o vencedor em Brasilia, li-
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derada pela Engevix, ha décadas investe em empreendimentos de
energia elétrica com sucesso. Gerir o aeroporto da capital federal
esta a altura das suas multiplas competéncias.

Aos novos operadores cabem grandes responsabilidades e
desafios. Um deles é abrir o projeto arquitetonico dos novos ter-
minais via um concurso de ambito nacional aos arquitetos bra-
sileiros. E preciso aproveitar esta oportunidade para transformar
esses terminais em edificios icones, que possam simbolizar suas
respectivas cidades. Vamos nos inspirar no famoso terminal da
TWA, no aeroporto JFK em Nova York. A arquitetura brasileira
dara, sem duvidas, solucdes notaveis.

0 sucesso dos novos operadores trara beneficios ao publico
usudrio do transporte aéreo. E - quem sabe? - podera até mudar
a mentalidade politica do governo a favor de uma abertura fran-
ca as concessdes e investidores privados na infraestrutura, cuja
modernizacdo ndo pode depender somente de recursos publicos,
devido a baixa capacidade de poupanca da economia brasileira e
a notéria dificuldade do governo em estabilizar os seus gastos -
nao estamos sequer falando em reduzi-los - e elevar o volume de
investimentos com relacdo ao PIB.

Joseph Young






Aeroportos Concedidos

Plano € construir
cidade-aeroportuaria

em Viracopos

Definitivamente, Viracopos ndo serd o mesmo, depois da
concessdo. O Consdrcio Aeroportos Brasil inspira-se em
modelo externo para elaborar projeto de engenharia e
transformar aquele aeroporto, localizado em sitio de 25

milhées de m2 na primeira cidade-aeroportudria do Brasil

Os amplos espacos disponiveis ddo a Viracopos a oportunidade de
modernizar o entorno com edificagdes comerciais que estimulem o
adensamento urbano entre Campinas e Indaiatuba
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Nildo Carlos Oliveira

direcdo do Grupo UTC Engenharia, que participou do lei-
lao de Viracopos por intermédio da UTC Participacées, jun-
to com a Triunfo Participacdes, tem bem clara a imagem
do que o Aeroporto Internacional de Viracopos devera ser, caso
as obras previstas para o periodo de concessdo - 30 anos - sejam
executadas: uma cidade aeroportuaria ampla, completa, dotada
de uma infraestrutura compativel com suas atividades e dimensao,
e de um plano diretor proprio para organizar o seu crescimento.
Logo apés o leildo, o consoércio comecou a trabalhar na estru-
turacdo do programa de obras, servico que so poderia ganhar maior
ritmo, com a assinatura do contrato de concessdo. O conjunto de
atividades leva em conta os dados especificados no edital do leilao
e devera transcendé-los na medida em que isso se torne necessario
para aumentar a capacidade operacional e melhorar as condicdes
de conforto do aeroporto.



Foto: Guilherme Young

Carlos Vialente, lider executivo, que estudou
o projeto de Viracopos, e Jodo Eduardo
Santana, da Constran (Grupo UTC), que
coordenou a formagdo do consdrcio

A unigo da UTC Participagbes (45%) com
a Triunfo Participagdes (45%) e com a Egis
Airport Operation, da Franga (10%) resultou
da convergéncia de interesses comuns. Ha,
além deste, outros parceiros estrangeiros.
Um deles é a empresa Naco, holandesa, que
trabalhou nos projetos do Aeroporto Schi-
phol, de Amsterdd, e o proprio operador do
Aeroporto de Munique, na Alemanha, cuja
experiéncia operacional sera estudada para
aproveitamento em Viracopos.

A Naco fornecera diretrizes quanto a
concepcdo para a modernizacdo do aero-
porto, otimizando os projetos dos terminais,
os elementos a serem observados no dimen-
sionamento das trés pistas que deverdo ser
executadas (a previsdo é para que o aeropor-
to opere com guatro pistas)e de outros ele-
mentos gerais, dentro da abordagem de um
plano mais vasto: um aeroporto que venha a
ter, futuramente, capacidade para atender a
90 milhdes de passageiros/ano. Nesse senti-
do, Viracopos devera ser o grande aeroporto
da América Latina, uma vez que o sitio de
que dispde, para sua expansao, favorece seu
crescimento nessa direcao: ele possui 25 mi-
Ihdes de m2 para ocupacdo futura. A cidade-
aeroportudria contara com shopping center,
hotéis e outros servicos.
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Sé a lider em locacoes de equipamentos
para construcao tem tudo o que

vocé precisa para sua obra. Servicos
especializados, assisténcia técnica agil,
atendimento personalizado com 34 filiais

pelo Brasil e mais de 60 itens a sua escolha.

Na hora de alugar equipamentos, conte

com a empresa que tem tudo para sua obra.

Conte sempre com a Locguel.

LOCGUEL

Grupo Orguel

WWW.LOCGUEL.COM.BR « 0800 200 00 03




Aeroportos Concedidos

UMA EMPRESA ESPECIFICA

A implementacdo de um plano dessa ordem sé efetivar-se-a
com uma empresa propria, focada nessas diretrizes. E € isso o
que a UTC esta concebendo. Jodo Eduardo Cerdeira de San-
tana, presidente da Constran, do Grupo UTC, foi, até aqui, o
responsavel pela montagem da estrutura dos trabalhos e do
avanco de diversas etapas do processo licitatério, a serem
consolidadas com a criagdo de uma Sociedade de Propodsito
Especifico destinada a assumir as atividades do consércio.
Este tera de concluir, em 22 meses, as obras exigidas para a
primeira fase da concessao.

0 engenheiro Carlos Fernando Valente, também da Cons-
tran, e que vem colaborando na montagem do programa a
ser adotado para a modernizagdo de Viracopos, informa que
a principal obra prevista atualmente é a construcédo do ter-
minal da fase 1. Este terminal devera atender a demanda de
1.500 pessoas na hora de pico, € a 5 milhdes de passageiros
ao longo do ano. Para a operacdo desse primeiro terminal
esta prevista a construcdo de novas pistas de taxiamento,
que deverdo permitir o parquemento remoto de outras ae-
ronaves.

O primeiro terminal contara com 28 posicdes de ponte
de embarque. Para a melhoria do funcionamento do se-
tor de carga e descarga, esta prevista a revisdo da area
e dos equipamentos ali utilizados. Os equipamentos de
circulacdo vertical, ali instalados ha cerca de dez anos,
serdo objeto de manutencdo e dos ajustes de atualizagdo
necessarios.

Esta prevista também, na primeira etapa da concessao,
uma intervencdo imediata no atual terminal de passageiros.
Ele atende a 7 milhdes de passageiros/ano, quando sua ca-
pacidade original de atendimento é de cerca de 4 milhdes de
passageiros/ano.

Carlos Valente informa que a busca de parceria com a em-
presa holandesa Naco € muito significativa e que ela ocorreu
em razao da experiéncia que ela oferece como consultora do
aeroporto de Amsterda, Holanda, um dos maiores do mundo,

Grupo UTC teve receita
liquida de R$ 1,58 bi
em 2010

Em Viracopos, com periodo de concessdo de 30 anos, o
consorcio vencedor formado pela UTC Participactes (45%),

Triunfo Participacées e Investimento (45%) e Egis Airport

Operation, da Franga (10%), devera fazer investimentos to-
tais na ordem de R$ 8,7 bilhdes. Ja os recursos voltados ao
Mundial de futebol poderdo alcangar R$ 873 milhdes, com
a construcdo de novo terminal para 5,5 milhdes de passa-
geiros/ano.

ATriunfo é composta por diversas empresas que atuam nos
segmentos de rodovias, energia e logistica. A francesa Egis, que
integra um grupo que desenvolve atividades em diversos setores
de infraestrutura, ja opera 11 aeroportos, localizados em Chipre,
Costa do Marfim, Gabao, Congo e Polinésia Francesa.

Ja a UTC Participacdes € a holding do grupo UTC, formado
pelas empresas TEC Incorporacdes e Empreendimentos Imobili-
arios, UTC Engenharia, Constran, Iguatemi Energia, STS Energia
e UTC Oleo e Gas. Em 2010, 0 grupo teve sdlido resultado finan-
ceiro e operacional, com receita liquida de R$ 1.589.572.000
crescimento de 8,6% em relagdo ao ano anterior.

0 Ebtida (Lucro antes de juros, impostos, depreciacdo
e amortizagdo), importante indicador financeiro que re-
presenta a geracdo operacional de caixa da companhia,
registrou um aumento expressivo de 58,4% em 2010, de
R$ 175.047.000 para R$ 277.330.000, o que corresponde
a uma margem operacional de 17,45%. Ja o lucro liquido
cresceu 67,6% e atingiu R$ 181.201.000.

A UTC Engenharia € lider do ranking de Montagem
Industrial, conforme a edi¢do 500 Grandes da Construgao
da revista O Empreiteiro, nos anos recentes.

e que € conhecido como aeroporto-cidade. Ele imagina que, 0 atual terminal de passageiros

sofrerd intervengdo imediata
para obras

por conta do potencial de Viracopos e da dimensdo de que
ele dispde para crescer, pode transformar-se na cidade aero-
portuaria ao longo do processo natural de expansao.

Viracopos € considerado o segundo maior terminal aéreo
de carga do Pais. Responde por 18,1% do movimento total de
cargas nos aeroportos brasileiros. Ao longo do ano passado
registrou fluxo de cargas embarcadas e desembarcadas em
voos internacionais de quase 260 mil toneladas. Portanto, o
plano para torna-lo uma cidade-aeroportuaria ndo pode ser
visto como algo utopico ou aleatorio. A realidade conspira a
favor desse projeto.
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Aeroportos Concedidos

As melhorias mais

urgentes no aeroporto

de Brasilia abrangem as
pistas de taxiamento, o
estacionamento e dreas dos
terminais

novo terminal em Brasilia

0 Consodrcio Inframérica preparou o plano de modernizagéo
do Aeroporto Internacional Juscelino Kubitschek. A dltima
reforma ali ocorrida data de 1990. Mas, com o crescimento
do Pais, ele acabou acanhado diante da demanda crescente

e vem exigindo atualizacbes

crescimento da economia brasileira € o consequente aumen-
to da demanda; a visibilidade ocasionada por localizar-se no
centro das decisdes administrativas e politicas do Pais e, agora,
as exigéncias em razao dos proximos eventos esportivos, em especial
a Copa do Mundo, colocaram os aeroportos brasileiros, dentre eles o
Aeroporto de Brasilia, no primeiro plano das preocupacdes nacionais
e internacionais. Afinal, a capital federal é¢ uma das 12 cidades-sede
dos jogos de 2014.
0 Consorcio Inframérica, constituido pela Infravix, empresa do
Grupo Engevix, e a Corporacion América, que ja tinha participado e
vencido a licitacdo para a concessdo do novo terminal aeroportuario
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de Natal, em S0 Gongalo do Amarante - havia se preparado, sob
todos os aspectos requeridos no edital, para realizar as obras de enge-
nharia necessarias para moderniza-lo.

0 engenheiro José Antunes Sobrinho, um dos sécios do Gru-
po Engevix, diz que uma ampla conjuncdo de fatores técnicos e
econdmicos foi analisada para que o consorcio viesse a participar
da concorréncia. A partir da experiéncia anterior - a licitagdo do
aeroporto de Natal - foram criadas "as sinergias e alicercada a
confianca entre os grupos. Assim, resolvemos aprofundar aquela
relacdo nas privatizacdes que viriam. E acabamos vencedores no
leildo ocorrido em fevereiro"

Com os estudos técnicos que realizaram, as empresas que for-
maram o consorcio observaram a extensao dos trabalhos que teriam
de fazer. Na programacéo de obras que organizaram, verificaram que
no periodo entre 2012 e 2014, as melhorias mais urgentes a serem
implantadas incluiam as obras das pistas de taxiamento, estaciona-
mento, reformas do terminal em funcionamento e a construcdo de 14
pontes de embarque. Além destas, outras etapas de melhorias seriam
programadas para o periodo 2015-2017.

“Contudo”, diz Antunes Sobrinho, “aquelas obras ndo dispensarao
a primeira acéo, de carater urgente, que sera a construcdo do novo ter-
minal de passageiros. Essas obras deverao proporcionar maior conforto
ao usuario e acomodara a demanda que, segundo os nossos estudos,






Aeroportos Concedidos

devera crescer continuamente até o fim do nosso contrato.” O contra-
to tera 25 anos de vigéncia.

0 empresario diz que, para realizar o conjunto daquelas acdes, sob
0s mais cuidadosos critérios do ponto de vista da engenharia, levou-se
em conta a necessidade do desenvolvimento da fase zero do projeto,
que é emergencial e prevé investimentos da ordem de R$ 500 milhdes
no novo terminal Trés.

"Aquela etapa, prevista para a Copa, sera cumprida. E o consércio
fara todo o empenho para que o projeto esteja pronto no primeiro
semestre de 2014. Teremos também a fase da transferéncia operacio-
nal do aeroporto, entdo da Infraero, para Consorcio Inframérica. Essa
etapa comeca logo no inicio do contrato e é fundamental para o bom
andamento dos trabalhos previstos".

Sobre a divisdo de responsabilidades entre as empresas do con-
sorcio, José Antunes Sobrinho explica: “Estamos juntos com a Cor-
poracion América, parceiro argentino que detém larga experiéncia
em operacdo aeroportuaria em varios paises do mundo, sobretudo na
América Latina. Nos, da Infravix, empresa do Grupo Engevix, vamos

Area do check-in, uma situagdo que,
com medidas prdticas de organizagdo,
deverd ser corrigida
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Foto: Antonio Cruz/ABr

trazer aporte técnico, nossa experiéncia com projetos de engenharia,
inclusive aeroportuarios, para desenvolver as melhores aplicagdes de
engenharia para uma operacao eficiente do Aeroporto de Brasilia"

Ele salienta, ainda, que o consorcio vai contar com toda a expertise e
conhecimento adquirido pela Empresa Brasileira de Infraestrutura Aero-
portudria (Infraero) ao longo desses anos todos a frente da gest&o aeropor-
tuaria no Brasil. “Portanto, a soma dessas forcas, aliada aos investimentos
e as obras, tera um ganho substancial para o usuario, para a operagédo do
aeroporto e para o desenvolvimento da infraestrutura nacional”

0 empresario esclarece que, além dos recursos que serdo aplicados
no que ele chama de fase zero do projeto (R$ 500 milhdes na constru-
¢do do terminal 3), havera a disponibilidade de outros. Contudo, todos
os investimentos que ali serdo feitos, o serdo na conformidade do que
esta estabelecido no edital.

Grupo Engevix atraiu
capital noruegués em
negocio de energia

0 Aeroporto de Brasilia foi concedido por 25 anos ao consércio
formado pela Infravix Participagdes, do grupo Engevix (50%), e Cor-
poracion America, da Argentina (50%). A previsdo é de investir R$
2,8 bilnges, no total, sendo que R$ 626 milhdes deverdo ser gastos
para atender a Copa, com a inauguragdo até a competicéo de novo
terminal para dois milhdes de passageiros/ano.

O Consodrcio Inframérica Aeroportos, integrado pela Infravix
Participaces e Corporacdo América, da Argentina, responde desde
o final de 2011 pela construcéo e administracdo o aeroporto de Sao
Gongalo do Amarante (RN). A Infravix é um brago do grupo Enge-
vix que se dedica a execucao de obras de infraestrutura e de grande
porte. O grupo conta ainda com a empresa Desenvix, com foco na
geracdo de energia de fontes renovaveis, incluindo edlica, biomassa
e hidrelétrica. Recentemente, a norueguesa SN Power adquiriu cerca
de 40% das acdes da Desenvix. A SN é uma joint venture composta
pela maior geradora de energia renovavel da Europa, a Statkraft, e o
fundo de capital do governo noruegués Norfund.

Ja a Corporaciéon América € uma holding de capitais argentinos,
que atuam nos setores téxtil, de comunicacao, aeroportos, infraestru-
tura, energia, agroindustria e servicos. A empresa opera 33 aeroportos
na Argentina, inclusive o de Buenos Aires, além de terminais aeropor-
tudrios no Uruguai (Carrasco e Punta del Leste), Equador (Guayaquil e
Galapagos), Peru (Andinos), Arménia (Zvartinots) e Italia (Trapani).

A Engevix Engenharia sustenta a lideranga no setor de Pro-
jetos e Gerenciamento, nos anos recentes, sequndo o Ranking da

Engenharia Brasileira da revista O Empreiteiro.
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Aeroportos Concedidos

Agora, a UfgéﬂCia para

arrancar Guarulhos do atraso

Polémico, construido ainda sob a égide do regime
militar, o Aeroporto Internacional teria todas as
condi¢bes para ndo ficar defasado. Mas ficou. Com
um movimento, em 2011, de mais de 30 milhées

passageiros/ano, ele requer melhorias urgentes

Aeroporto Internacional de Guarulhos, batizado com

o nome de Aeroporto Internacional Governador André

Franco Montoro, situa-se em area de 14 km2 e dispde de

sistema viario de acesso proprio. Foi projetado nos anos 1970

sob a orientacdo da Comissao Coordenadora do Projeto Sistema
Aeroportuario da Area Terminal de Sdo Paulo (Copasp).

Ele teve plano diretor elaborado pela empresa Internacional

de Engenharia S. A. (lesa), sendo idealizado para receber a de-

manda de voos domésticos, com excecdo da Ponte Aérea Rio-Sao

Imensas filas para embarque sdo
rotina no principal aeroporto do Pais
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Paulo, voos internacionais e servir de opcdo para o aeroporto de
Viracopos. Desde o seu inicio estava claro que o acesso ao aero-
porto, a partir da cidade de S&o Paulo, seria problematico.
Embora localizado nas proximidades de rodovias de grande
movimento - Ayrton Senna, Dutra e Ferndo Dias -, ndo ofere-
cia opcOes de transporte aos passageiros, a ndo ser por 6nibus
e taxis. Hoje, nas horas de pico, a imagem que ele proporciona
¢ de caos, com passageiros sendo despejados na pista para
acesso aos Onibus que os deixardo na area do desembarque.
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Aeroportos Concedidos

Saturado, Guarulhos requer também
intervencdo na drea de cargas

Embora em sitio de grandes dimensdes, ele € acanhado, tem
sistema sanitario precario e, em alguns aspectos, lembra o que
um arquiteto chamou de “rodoviaria de avido". A tarefa, por-
tanto, do consoércio que se propde a moderniza-lo ao longo de
um contrato de 20 anos ¢ formidavel.

Na entrevista que se seqgue, o Consorcio Invepar, vencedor
do leildo para modernizar Guarulhos, conta o que pretende
fazer para eliminar a defasagem que até aqui tem marcado as
operacgdes do aeroporto. Ele € composto pela Invepar Investi-
mentos e Participagdes e Infraestrutura, pela OAS e fundos de
pensdo (ver composicdo no box). As indagacdes feitas pela
revista O Empreiteiro foram respondidas pela assessoria da
Invepar.

Quais sdo os planos imediatos para o aeroporto de
Guarulhos?

Esta sendo elaborado o Plano de Transicdo Operacional do
Aeroporto de forma estruturada e de acordo com o edital. O
plano prevé melhorias de alguns servicos que ja poderdo ser
percebidas pelos usuarios num curto prazo.

Que obras serdo necessarias (ou estdo previstas), em
carater emergencial?

A principal obra até a Copa do Mundo em 2014 sera a
construcdo de um novo terminal de passageiros com capa-
cidade adicional para 12 milhdes de pessoas e 22 pontes de
embarque. Além disto, estd previsto a construcdo de 10 mil
vagas de estacionamento.

Quais sdo os investimentos previstos a curto, médio e
logo prazo? Como serdo viabilizados?

No médio e longo prazo, os terminais atuais serdo refor-
mados e esta prevista a construcdo de novos terminais para
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Fundos de estatals se aliam a
operadora criada em 2000

0 consorcio vencedor do aeroporto de Guarulhos, formado pela
Invepar (90%) e Airport Company South Africa (10%), tera 20 anos
de concessdo do terminal paulista. Com investimentos totais pre-
vistos de R$ 4,6 bilhdes, tera que despender R$ 1,3 bilhdo desse
montante para atender as demandas do Mundial de futebol, que
inclui a construcdo de um novo terminal para sete milhdes de pas-
sageiros/ano, além da ampliagdo de patio de aeronaves e area de
estacionamento.

A Invepar, criada em marco de 2000, tem como acionistas a
Caixa de Previdéncia dos Funcionarios do Banco do Brasil (Pre-
vi), Fundacgdo Petrobras de Seguridade Social (Petros), Fundagao
dos Economiarios Federais (Funcef) e construtora OAS. A empresa
tem experiéncia no ramo de concessdes de estradas, que incluem
a Bahia Norte, Linha Amarela (Lamsa - Rio), CLN - Concessiona-
ria Litoral Norte (BA), Cart - Concessionaria Raposo Tavares (Sdo
Paulo), CRT - Concessionaria Rio - Teresopolis (RJ) e CRA - Con-
cessionaria Rota do Atlantico (PE). Além disso, é concessionaria do
metr6 do Rio de Janeiro.

A Airport Company South Africa administra varios aeroportos
na Africa do Sul, como o OR Tambo International (Johanesburgo)
e o da Cidade do Cabo, além do aeroporto de Mumbai, na india.
O seu principal acionista é o governo sul-africano, que controla

74,6% da companhia.

Foto: Hélvio Romero/AE
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Aeroportos Concedidos

INVESTIMENTOS PREVISTOS NOS AEROPORTOS PELAS EMPRESAS CONCESSIONARIAS

Principais obras para Copa 2014

Aeroportos Investimentos totais Investimentos até a Copa 2014
Guarulhos R$ 4,6 bi R$ 1,3 bi

Viracopos R$ 8,7 bi R$ 873 mi

Brasilia R$ 2,8 bi R$ 626,5 mi

- 3¢ terminal para 7 milhées de passageiros/ano com 22
pontes de embarque

- Area de patio para mais 32 aeronaves

- Estacionamento para 2,2 mil veiculos

- Novo terminal para 5,5 milhdes de passageiros/ano
- Area de patio para mais 24 aeronaves

- Novo terminal para 2 milhées de passageiros/ano
- Area de patio para 35 aeronaves
- Estacionamento para 3,5 mil veiculos

manter o nivel de servico. Também estd previsto no Plano de
Negocios o desenvolvimento maior de receitas comerciais.

Como o consarcio esta estruturado, sob o ponto de vista
financeiro?

A Invepar possui 90% do consdrcio privado e a ACSA os ou-
tros 10%. Na Sociedade Propdsito Especifico (Concessionadria),
este consorcio privado ficard com 51% e a Infraero com 490%.

Qual sera a participacdo dos fundos de pensdo?

Como acionistas da Invepar, continuardo atuando no dire-
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Fonte: edital de leildo de concessio

cionamento estratégico e no Conselho da empresa.

O valor do lance vencedor, nao pode restringir a renta-
bilidade do consércio?

O valor do lance foi baseado em um plano de negocios
elaborado em mais de seis meses de estudos, onde mais de 100
profissionais trabalharam.

A partir de quando, o usuario-viajante comecara a per-
ceber as melhorias efetivas nos aeroportos? Quais sao elas?

A operacdo sera assumida pelo concessionario privado




¢ EE
L ) ';
L<: |nscreva sua empresa no

N g lﬁ-‘*’*‘.@m@:m-ﬁj- -

- -~

BamAzONIE: | = e ¢t Ranking da Engenharia
ATULTIMA ﬂ"}""’ ﬁ.. > £ i3

FRONTEiRAEA‘i hy e Brasileira!

‘.

't

‘ \ r

—"l_'l‘-l‘ 7 "
Y *\-,

¥ ‘ * y
ry EVIPRETTE]
i} .
¥ ey
ooy
'

5 HIDRELETRICS g
DO PAIS ‘\ l ".* E\

M

. " =3 -.'.
hix J ..*" L 1 o L
A R ! i T

" o g ¥ —". ¥

S, AN Cadastre-se agora
B "Efkﬁfnnnnfn:'sms:tf;sﬁ' Na PESCIUisa.

o HANKING D

AO
2 500 GRANDES D& CONSTRUCA
W et émsrﬂt‘ﬂ A -Hc_mgm.‘.\":‘, COMPANIES IN BRAZIL

e
JHE 500 N,

Para participar dessa pesquisa exclusiva,
gue resulta no Ranking da Engenharia Brasileira,
acesse www.revistaoempreiteiro.com.br e selecione a opcao
“Participacao no Ranking 500 Grandes 2012".
Preencha os campos para efetivar o cadastro e
efetue o download do questionario.

Para mais informacoes,

ligue 11 3732-5500 ou escreva para
pesquisa500@revistaoempreiteiro.com.br

O EMPREITEIRD

www.revistaoempreiteiro.com.br



Aeroportos Concedidos

Falta de vagas no
estacionamento provoca
todo tipo de irregularidade

quatro meses apos a assinatura do contrato. O contrato esta O planejamento da infraestrutura do aeroporto contempla
previsto para ser assinado em maio. Logo no primeiro ano de  um aumento de capacidade entre 30% e 40%, para a Copa do
atuacdo do concessionario privado serdo tomadas medidas Mundo e para a Olimpiada, de tal forma que a area disponivel
que melhorardo o nivel do servico. sera suficiente para prestar o nivel de servico exigido de acor-

Quais sao as perspectivas para 2014 e 2016, quando ocor-
rerdo eventos esportivos internacionais - Copa e Olimpiada?

do com as condicdes do edital.
(Com colaboragdo de Jods Ferreira)

Cenario Global

De acordo com o estudo “Andlise dos aeroportos brasileiros no ce-
ndrio internacional”, de Thais Sena Balter, Marcio Peixoto de Sequeira
Santos e Elton Fernandes, da Universidade Federal do Rio de Janeiro
(UFRJ), o crescimento do transporte aéreo brasileiro, que tem sido maior
a cada ano e deve aumentar substancialmente nesta década, pode ser
limitado por questdes de infraestrutura.

Apesar de ter se tornado a sexta economia mundial em 2011, o
pais ainda precisa melhorar em alguns setores, como o transporte aé-
reo, considerado subutilizado em relacdo as dimensdes continentais do
territorio e as longas distancias entre as metrdpoles. Os Estados Uni-
dos, com territdrio continental similar, € o pais com o maior numero de
usuarios por habitante. Até os paises europeus, apesar das dimensdes
menores, se destacam no setor. Além disso, o Brasil ndo tem indicado-
res publicos suficientes para que seus aeroportos sejam avaliados em
comparacdo com os de outros paises. Assim, estudos de desempenho,
como os Airport Benchmarking Report, da Air Transport Research So-
ciety (ATRS), ndo incluem os aeroportos brasileiros. Se esses indicadores
forem obtidos, sera possivel fazer diagndsticos que indiquem pontos a

serem melhorados.

N

Nivel de servi¢o expressa a qualidade dos aeroportos

Segundo a International Air Transport Association (IATA), o desenho
do terminal e o nivel dos servicos oferecidos sdo dois desses indicadores
e tém uma relagdo estreita com o nimero de passageiros atendidos e de
bagagem e cargas movimentadas.

Miiller e Gosling (“Framework for Evaluating Level of Service for
Airport Terminals”, Transportation Planning and Technology, 1991), cita-
dos pelos autores do estudo, consideram que o nivel de servicos expres-
sa a qualidade do aeroporto, mais até do que as instalacées técnicas.

A Federal Aviation Administration, do Departamento (Ministério) de
Transportes dos Estados Unidos (Ashford, “Airport Terminal Level of Service”,
1987, também citado pelos autores do estudo), recomenda que os terminais
de aeroportos domésticos tenham uma area de venda de passagens, opera-
cbes de empresas aéreas, restituicdo de bagagem, salas de espera, alimen-
tacdo e lojas, concessoes, banheiros, circulagdo, manutencdo e mecanica de
23,02 m2/passageiro nos horarios de pico. Para os terminais internacionais a
FAA recomenda 37,26 m2/passageiro. No Brasil, 0 tinico aeroporto com area
de terminal por passageiro acima das recomendacdes € o Internacional Tom
Jobim (Rio de Janeiro). O mais proximo € o Internacional Eduardo Gomes

(Manaus), que devera alcangar esse indice em 2014.
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Copa 2014 | Rio de Janeiro

"As surpresas” da reforma
do maior estadio brasileiro

Maracand comeca a ganhar forma

diferente do lado interno

Augusto Diniz - Rio de Janeiro (RJ)

Consércio Maracana Rio 2014 entra na reta final das obras
do estadio, mantendo a previsdo de entrega-lo em feverei-
ro do ano que vem, esperando que o quadro de deteriora-
cdo encontrado na edificacdo antiga ndo crie mais sobressaltos.
"0 grau de degradacdo era muito elevado no estadio. Antes, os
consertos eram feitos onde os problemas eram mais visiveis", explica o
Carlos Zaeyen, gerente operacional do Consércio Rio 2014. Com isso,
varios empecilhos apareceram ao longo da reforma do maior estadio
da Copa do Mundo no Brasil, levando o engenheiro a apontar que “a
principal dificuldade in loco tem sido trabalhar com o desconhecido.”
Alguns dos obstaculos que se tornaram mais conhecidos na etapa da
reforma foi a constatacdo do comprometimento da marquise e a tomada
da decisdo de demoli-la, 0 que acarretou, por consequéncia, aumento de
mais de 1/3 do custo inicialmente previsto para o conjunto das obras.
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A decisdo foi adotada depois que analises técnicas revelaram o
grau de deterioracdo da estrutura. O estudo, comandado pelo en-
genheiro Enio Pazini Figueiredo, professor titular da Escola de Enge-
nharia Civil da Universidade Federal de Goias (UFG), tinha em vista
analisar a patologia do concreto.

Quando o estadio foi inaugurado em 1950, a area era co-
berta de telha de fibra-cimento, que posteriormente foi retira-
da e substituida por telha de aluminio. Depois, removeu-se em
definitivo esse tipo de protecdo para diminuir a carga incidente
sobre a cobertura de concreto armado, que a partir de entdo ficou
diretamente exposta as intempéries, o que acelerou o processo de
deterioracao.

Hoje, ndo se vé mais a cobertura do estadio, que foi toda colocada
abaixo. Gruas de 800 t e 400 t foram posicionadas nos extremos do
campo do estadio para remogdo da marquise — uma de 800 t foi manti-
da para ajudar em outros servicos. Cada pedaco removido da cobertura
— cortada em formato de pizza para remogao - era imediatamente bri-
tado apos chegar ao solo, separando-se o entulho para reciclagem.

A estrutura metdlica, que substituira a antiga cobertura, ja esta
sendo fabricada. Com o dobro do tamanho da anterior — a area au-
mentara de 24,35 mil m2 para 47,35 mil m2 —, a nova estrutura da co-

Fotos: Augusto Diniz



lucido e autolimpante para proteger de intempéries 95% dos especta-
dores dentro do estadio.

Para suportar a estrutura da cobertura, sera colocado um anel
metalico de compressao externa circundando o estadio, que sera po-
sicionado sobre o topo dos pilares gigantes do local. A montagem da
nova cobertura, que devera ser mais baixa que a antiga, com maior
flexibilidade para instalacdo de equipamentos e condicdes de ilumi-
nacdo mais uniforme, levara cerca de dois meses para ficar pronta - a
previsdo € de comecar essa etapa de trabalho em setembro.

A nova cobertura vai coletar agua de chuva para ser reutilizada.
Também serdo colocadas placas fotovoltaicas em toda a superficie
que cobre as arquibancadas para geracdo de energia.

REFORCO ESTRUTURAL

De acordo com o engenheiro Carlos Zaeyen, antes mesmo do
inicio da reforma feita pelo consorcio, ja existia previsao de reforco
estrutural no Maracana por conta do elevado desgaste. O trabalho se
consiste em reforcos executados nos 60 porticos existentes (visiveis
do lado de fora e que representam o marco arquitetonico tombado
pelo patrimdnio publico), que ja foram feitos.

A antiga estrutura das arquibancadas superiores, composta por

trés pilares, também sofreu re-

forco estrutural. Os referidos

trés pilares de sustentacdo exis-

tentes em cada eixo do estadio

foram complementados nos

lados oeste e leste do estadio

para atender a nova posicao da

arquibancada. Nos lados norte e

sul (atras dos gols) este procedi-

mento de complementagdo dos

pilares ndo foi necessario reali-

zar - assim, foram mantidas as

arquibancadas nessas partes do

Zayeyen afirma que Maracand  estadio na altura existente antes

encontrava-se bastante deteriorado {5 reforma. Cada eixo da estru-

tura possui mais seis pilares, que foram recém-colocados, para susten-
tacdo do projeto novo da arquibancada até proximo ao gramado.

Atualmente, estdo sendo colocadas as lajes na arquibancada su-

perior no lado leste e oeste para receber as pecas pré-moldadas da

arquibancada. A arquibancada superior avancara 12 m em direcéo

ao campo em relacdo a estrutura antiga.
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¢oes hidrossanitarias  Instalacdes de prevencdo e com-
bate a incéndios e Instalacdes de telecomunicacdes e
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Gerenciamento de Obras
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tel +55 11 3747 7711 fax +55 11 3747 7700
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mha.rjiemha.com.br

Rosario Sur 91 of. 306

Las Condes Santiago Chile

tel +56 2 229 8326 fax +56 2 202 2909
mha.clemha.com.br
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Apenas as arquibancadas
superiores norte e sul foram
preservadas

A nova arquibancada comecou a ser erguida em novembro e tem
previsdo de término em setembro.

As curvas de arquibancada superior que juntam as partes leste
e oeste — a serem ainda colocadas - com a norte e a sul - que ndo
foram demolidas - serdo feitas de concreto pré-moldados in loco.

Serdo usadas para montagem da arquibancada nas novas estru-
turas quatro gruas, sendo que duas ja estdo em operacao.

Na parte inferior da arquibancada, onde ficavam as antigas ca-
deiras azuis e que foi demolida, vé-se hoje em progresso trabalho
de fundacdo em um lado, colocacdo da estrutura em outro e ja até
a montagem das pecas pré-moldadas da arquibancada em um de-
terminado setor. Ao todo, serdo 2.748 pecas pré-moldadas a serem
posicionadas. A arquibancada inferior se elevou 5 m em relacdo a
estrutura anterior (se aproximando da altura do primeiro degrau da
arquibancada superior) e ficara mais proxima do gramado.

0 engenheiro Jodo Luiz Casagrande, da Casagrande Engenharia,
responsavel pelas obras estruturais novas executadas no Maracana,
explica que foi construido um contraforte (utilizando em seu interior,
inclusive, concreto usinado com material britado da antiga cober-
tura) nos dois ultimos eixos de viga da arquibancada inferior, para
funcionar como amortecedor do conjunto de assentos do estadio.

A montagem da
arquibancada inferior dd
forma interna ao estddio
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Entre a arquibancada superior e inferior ficarao 108 camarotes
(150 m2 cada), sendo que na altura das arquibancadas norte e sul
nao existirao esse tipo de area vip.

No canteiro de obras do Maracané foi erguida uma fabrica de con-
creto e de pré-moldados, onde as arquibancadas estdo sendo feitas.

0 campo do Maracana nio precisou ser rebaixado para atender
a visdo a partir das novas arquibancadas.

RAMPAS

Quatro novas rampas de acesso além das duas rampas monu-
mentais ja existentes estdo sendo erguidas. As duas rampas monu-
mentais funcionardo plenamente - na reforma do Maracana para
o Pan Americano de 2007, apenas metade dela passou a ser usada,
despejando o publico para dentro do estadio somente no meio da
arquibancada (os que se dirigiam para o topo iam apenas para 0s
antigos camarotes). Agora, sera usada toda a rampa monumental
para o0s acessos as arquibancadas do estadio.

Com todas as novas obras que estdo sendo feitas, o Maracana
passara a ter aumento de area construida de 90 mil m2 para 120 mil
m2. Na parte debaixo da edificacdo havera 350 vagas para carros. A
arena tera 14 mil vagas de estacionamento no entorno.

No interior do estadio, serdo instalados 60 bares e o numero de
vasos sanitarios subira de 761 para 927 - total de 231 novos banhei-
ros. Dezesseis elevadores estarao disponiveis aos torcedores.

O futuro do lado de fora do perimetro do estadio e que envol-
ve 0 chamado Complexo do Maracana - além do estadio, o ginasio
do Maracanazinho, o estadio de atletismo Célio de Barros e parque
aquatico Julio Delamare - dependera do resultado do edital publica-
do pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro, proprietario da area.
De acordo com o edital, os candidatos devem entregar “estudos téc-
nicos e projeto conceitual de engenharia, arquitetura, viabilidade
econdmico-financeira, modelagem das garantias, modelagem juri-
dica e diretrizes ambientais do Complexo do Maracana" A medida é
vista como primeiro passo para a concessdo do estadio e dos outros
equipamentos esportivos do local.

FICHA TECNICA - MARACANA

Proprietario: Governo do Estado do Rio de Janeiro

Capacidade: 78 mil lugares

Inicio da reforma: agosto/2010

Término previsto: fevereiro/2013

Custo: R$ 883 milhées

Numero de operarios: 3 mil (divididos em 2 turnos)

Projeto executivo: Fernandez Arquitetos Associados

Construtora: Consorcio Maracana Rio 2014
(Odebrecht, Delta e Andrade Gutierrez)

Projeto da cobertura: SchlaichBergermannundPartner (SBP)

Estrutura da cobertura metalica: Usiminas/Usimec

Usina de concreto: Holcim




gProjetos executivos das instalagdes nos estadios

A MHA Engenharia esta presente nas obras dos estadios de
futebol que receberdo jogos da Copa 2014. Sua participacédo se
destaca no desenvolvimento de projetos executivos envolvendo
diversas instalacdes, entre as quais estdo os sistemas elétricos,
hidraulicos e de prevencdo e combate a incéndio.

No Estadio Nacional de Brasilia Mané Garrincha, de Brasi-
lia (DF), a MHA Engenharia responde pelo projeto executivo de
instalacdes elétricas, hidraulicas, prevencdo e combate a incén-
dio e climatizacdo e ventilacdo mecanica. Na parte elétrica, a
empresa também cuida da rede de Tl e da detecgédo e alarme de
incéndio.

Em relagdo ao andamento do seu trabalho, a empresa infor-
ma que ja executou a malha de aterramento para interligacéo
do sistema de protecdo contra descargas atmosféricas, e o ater-
ramento elétrico dos sistemas de telecomunicagées, seguranca
e equipamentos elétricos, assim como a rede principal da dre-

nagem de aguas pluviais.

No estadio Mineirdo, de Belo Horizonte (MG), a MHA é res-
ponsavel pelo projeto executivo de instalacdes elétricas e ele-
trénicas, supervisdo/automacéo predial, sistema de seguranca,
sonorizacdo, telecomunicacdes, sistema de deteccdo e alarme
de incéndio, sistema de controle de acesso publico e areas in-
ternas e tratamento acustico. Além disso, responde também
pelas aprovacdes legais junto as concessiondarias de energia
elétrica e de telecomunicacdes.

Na Arena Dunas, de Natal (RN), a empresa atua no proje-
to executivo de instalacdes elétricas, hidraulicas, prevencao e
combate a incéndio e climatizacdo e ventilacdo mecanica. Na
parte elétrica, faz a rede de Tl e nos sistemas de deteccdo e
alarme de incéndio.

A MHA Engenharia também desenvolveu os projetos de ins-
talacdes elétricas, hidraulicas, climatizacao e telecomunicacdes
para as arenas Pantanal, de Cuiaba (MT), e Amazénia, de Ma-
naus (AM).

J
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Arenas usam escoramento desenvolvido na Alemanha

0 sistema de escoramento de aluminio Alumills, que esta sendo uti-
lizado na Arena Pernambuco (Recife) e no Estadio Nacional Mané Garrin-
cha (Brasilia), que receberdo jogos da Copa 2014, tem como um de seus
atributos a capacidade para sustentar até 14 t por poste, o que representa
mais que o dobro da capacidade de carga dos produtos até entéo dispo-
niveis no mercado nacional.

O Alumills foi desenvolvido pela empresa alemé NOE e trazido para
0 Brasil pela Mills. Segundo a empresa, ele combina a leveza do aluminio
com a alta resisténcia do sistema, o que proporciona elevada produtivida-
de, fruto da menor concentracao de pecas necessarias a montagem.

ESPECIFICACOES TECNICAS

Capacidade de carga: 14,3 t

Material: escoras de aluminio

Comprimento (m): 1,90 - 3,00 / 2,20 - 4,00 / 4,00 - 5,80

Trelicas (mm): 420 x 1.200 / 955 x 1.555 / 750 x 2.100 / 630 x 2.400
Extensao (m): 1,50 / 2,50 / 5,00

Cargas admissiveis (t): 2,25 a 14,30

Arena Pernambuco

0 Sistema Alumills vem sendo utilizado como solucdo em diversas
estruturas da nova Arena Pernambuco. No Setor Sul, ele vem garantindo
ganho de produtividade. Uma vez montado com o uso de guindaste, ele
consegue vencer o desafio do alto pé direito da estrutura.

Ja nos reservatorios enterrados, a empresa utilizou o Alumills com
o Sistema Millsdeck, aliando a leveza do equipamento a praticidade do
sistema de painéis nas lajes com o reescoramento embutido.

A Mills ainda destaca o uso das formas ALU-L (sistema de painéis de

formas de aluminio) nas laterais de viga, pela sua leveza e grande produtivi-
dade, caracteristicas que séo possiveis por ser uma solugdo 100% em alumi-
nio. Para os pilares, a solugdo escolhida foi o sistema de formas Aluma. Em
funcéo da grande repetitividade da operacdo, do excelente acabamento do
concreto, da elevada camada de concretagem e ciclos muito rapidos, esse

tipo de férma foi a solugdo com o melhor custo/beneficio para esse trecho.

Estadio Nacional de Brasilia

0 sistema Alumills também servira para atender as complexas estru-
turas do Estadio Nacional de Brasilia Mané Garrincha. Para a obra, a Mills
desenvolveu uma forma metalica circular especial para se adequar as ca-
racteristicas especificas dos pilares, principal caracteristica do estadio.

Além disso, a obra vem utilizando as formas ALU-L nos blocos e pi-
lares. O emprego do sistema Alumills de escordes de aluminio tem sido
fundamental para que a obra seja executada no prazo e com economia de
mao de obra. Ele permite a montagem do sistema na horizontal e seu pos-
terior icamento com gruas ou guindastes. Depois de erguidas, as torres do

sistema podem ser movimentadas liviemente para outras etapas da obra.

Outros estadios

A Mills também esta presente, com seus produtos e servicos, em outros
estadios que estdo sendo reformados para a Copa do Mundo de Futebol.

Para os estadios do Maracana (Rio de Janeiro), Pantanal (Cuiabd) e
Fonte Nova (Salvador), a empresa fornece sistema de férmas, escoamen-
tos e andaimes.

E para o0 Mineirdo (Belo Horizonte) e as arenas da Amazonia (Manaus)
e das Dunas (Natal), a Mills fornece sistema de férmas.
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Gruas entram em
campo nas obras
de estadios

Com a utilizacdo de duas gruas na construcdo da Arena
Pernambuco, a Locar, empresa lider em icamento de cargas na
América Latina, passa a atuar em trés estadios para a Copa do
Mundo de 2014. “Nas obras em Recife as duas gruas permane-
cerdo em operacdo até junho deste ano”, informa Sérgio Lazaro,
executivo da Locar.

Uma delas é a Liebherr 110 EC B6, com altura inicialffinal
de 46,8 m, lanca de 55 m e capacidade de ponta de 1,4 t. A
outra grua, também fabricada pela Liebherr, ¢ o modelo 154 EC
H10 FR Tronic, com altura inicial/final de 49,5 m, langa de 60
m e capacidade de ponta de 1,4 t. Ambas foram montadas sob
chumbadores.

A Locar também esta presente nas obras dos estadios da
Fonte Nova, em Salvador, e do Maracana, no Rio de Janeiro. Seis
gruas modelo 110 ECBC Liebherr e uma Terex CTT-91 da Locar
estdo sendo usadas na capital baiana. "A obra esta em ritmo
acelerado e 0s nossos equipamentos trabalham em dois turnos,
superando as expectativas de produtividade”, diz Sérgio Lazaro.
A Locar foi contratada pelo consdrcio que conduz a obra e vai
atuar por 15 meses. No Maracana, a empresa atua com a opera-
¢do de 12 plataformas aéreas.
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Integracao e unificacao
de sistemas inteligentes

A Schneider Electric desenvolveu o EcoStruxure, solucdo
que foi projetada exclusivamente para integrar sistemas den-
tro de um estadio e fazer com que todos trabalhem de ma-
neira unificada.

Trata-se de um sistema para os gerentes de producéo,
processo e energia, que reune informacdes cruciais para efi-
ciéncia produtiva, associada a gestdo dos insumos operacio-
nais, como energia e vapor, por exemplo. Seu diferencial em
relacdo as solucdes disponiveis no mercado, de acordo com a
empresa, € a facil integracdo com diversos sistemas elétricos
e eletronicos.

“A principal funcdo do EcoStruxure é monitorar e con-
trolar totalmente o estadio, assequrando ao usuario otimiza-
cdo e melhor desempenho das atividades”, explica Fernando
Capelari, gerente de marketing de automacéo industrial da
Schneider Electric Brasil.

A solucdo é uma abordagem simples, transparente e eco-
némica para criacdo de sistemas de gerenciamento inteli-
gentes. Ele medira em tempo real o uso energético em toda
planta dos estadios, processos e maquinas, sendo possivel ge-
renciar de forma confiavel, eficiente, produtiva e sustentavel
a energia, reduzindo o seu consumo em até 30%.

Com experiéncia neste mercado, as solucdes criadas pela
Schneider Electric ja foram aplicadas em estadios europeus,
como o Espanyol, na Espanha, e o Luz de Benfica, em Portu-
gal. Neles, a empresa instalou Barramentos Blindados Canalis,
concebidos para transportar e distribuir energia elétrica por
um sistema de baixo custo e seqguro; Cubiculos MT SM6; Pai-
néis BT Prisma; e automacao elétrica e de ar-condicionado.

Nos Jogos Olimpicos de 2008, a companhia colaborou
efetivamente na elaboracdo da iluminacdo do Ninho de Pas-
saros, o principal estadio de Pequim, China. Com o sistema
KNX foram colocados mais de 1.700 produtos que sdo ge-
renciados de uma central, por meio de um computador com
software ou por sistemas locais (pulsadores). Ele permite o
controle da iluminagdo dos banheiros, com dos sensores de
presenca e luminosidade, o que garante a economia no con-
sumo de energia. Também € possivel controlar a iluminacdo
de emergéncia nas escadas, areas vips e até mesmo nas ca-
bines dos jornalistas.

Além disso, a Schneider Electric contribuiu com 17 solucées

nos estadios que sediaram a dltima Copa na Africa do Sul.
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Consorcio COnStI‘OI
duas ObDras I’COHES no Nordeste

Nildo Carlos Oliveira - Fortaleza (CE)

do duas obras, com arquitetura e funcdes diferentes,
que usam tecnologias diversas, mas que se identifi-
cam em alguns aspectos: o planejamento adotado
na conducdo dos trabalhos e os cuidados da enge-
nharia, em todas as fases, em relacdo a qualidade
final prevista. Ambas tém em vista grande publico,
foram planejadas para garantir e estimular atividades
permanentes e serdo dois instrumentos capazes de ajudar o cresci-
mento urbano, segundo critérios que podem assegurar condicoes de
equilibrio ecoldgico.

0 engenheiro Luis Augusto Gomes Siqueira, diretor superintendente
da Construtora Andrade Mendonca, e Angelo Freitas, diretor Nordeste da
Galvao Engenharia, uma das empresas do Grupo Galvao, responderam a
questdes propostas para esclarecimento das bases em que foi montado
0 consdrcio construtor responsavel por aquelas obras.

Revista O Empreiteiro. Como foi articulado e montado o con-
sorcio construtor GalviofAndrade Mendonga, considerando-se o
fato de que uma empresa € paulista e, a outra, baiana?

Embora provenientes de estados diferentes, as duas empresas de-
senvolvem projetos em todo o territdrio nacional, cada qual com sua
especialidade.

A Galvio Engenharia traz em seu curriculo obras de grande impor-

Angelo Freitas, diretor Nordeste da Galvio
Engenharia, uma das empresas do Grupo Galvéo
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Diretores da Galvdo e Andrade
Mendon¢a contam com exclusividade,
para a revista O Empreiteiro, a
estratégia comum articulada para a
construcdo de duas obras que estdo
ajudando a modificar a fisionomia
urbana de Fortaleza - o estddio
Casteldo e o Centro de Eventos

tdncia em nivel nacional, sendo uma das empresas de maior crescimen-
to no mercado brasileiro de construcdo de obras pesadas nos ultimos
anos. Por seu lado, a Andrade Mendonga acumula experiéncia de 35
anos na construcéo de obras civis imobilidrias, comerciais e industriais,
tendo em seu corpo de engenharia diferentes niveis de especializagio
técnica nos mais diversos setores da construcdo.

Por terem estado presentes em outras licitacoes, as duas empresas
conheciam as expertises de cada uma. Assim, a formagéo do consdrcio
aconteceu de forma absolutamente natural, com muita semelhanga no
conceito de trabalho e com o0 mesmo nivel de interesse comercial.

Engenheiro Luis Augusto Gomes Siqueira, diretor

superintendente da Construtora Andrade Mendonga



A formagdo do consércio Galvio Andrade Mendonga é uma con-
Jugacdo das especificidades de cada empresa, em que foram alocados
os melhores profissionais dentro das necessidades que a obra necessi-
ta. Como resultado, o consércio atingiu o nivel de exceléncia com uma
equipe extraordindria, com um sistema de gestdo moderno e um con-
trole perfeito dos critérios e métodos construtivos inovadores.

OE. As duas empresas ja previam o impacto que as obras objeto
dos contratos assinados iriam provocar na cidade do ponto de vista
revitalizacdo e melhorias urbanas?

Séo obras de singular importdncia para o estado do Ceard, ambas
com caracteristicas prdprias e de grande visibilidade internacional,
tendo em comum o atendimento ao grande publico. Consequente-
mente, com a ajuda de excelentes projetos de arquitetura, o consdrcio
demonstrou muita habilidade para viabilizar técnica e comercialmente
os dois empreendimentos, atendendo & expectativa ndo somente local,
mas em nivel nacional.

OE. A pratica da boa engenharia, em todos os seus segmen-
tos - calculo estrutural, fundagdes, concretagem, pré-moldagem
das grandes pecas montadas posteriormente com o emprego de
guindastes — e bom acabamento - saiu privilegiada como resultado
da eficacia do consorcio. As linhas gerais dessa pratica estavam
implicitas no consorcio?

Um dos principais fundamentos de trabalho deste consdrcio é o
bom planejamento das obras. Muitas horas foram dispendidas pelo de-
partamento técnico das duas empresas estudando os projetos e suas
possibilidades construtivas, para que os resultados fossem atingidos
conforme a especificacdo determinada pelos drgdos contratantes.

Neste planejamento, o gerenciamento e a responsabilidade da contra-
tacdio dos projetos executivos ficou a cargo do consdrcio construtor e, desta
forma, desde o desenvolvimento dos projetos complementares jd havia o
direcionamento para a otimizagio do uso de equipamentos e a adogdio de
sistemas construtivos inteligentes para atendimento aos prazos estabeleci-
dos, sempre levando em conta a preservagdo do meio ambiente.

OE. Como foram montadas as equipes necessarias ao andamen-
to das duas obras?

De acordo com a especificidade de cada empresa, os profissionais fo-
ram sendo alocados, cada qual com sua fungdo muito bem estabelecida.

Da Galvido Engenharia vieram especialistas em planejamento e
controle de obras e toda uma equipe administrativa, financeira e de
seguranga do trabalho, somando mais de 30 profissionais.

A Andrade Mendonga trouxe a equipe técnica de engenharia, com-
posta por mais de 20 profissionais, para as dreas de orcamento, enge-
nharia de campo, geréncia técnica e coordenacdo e compatibilizagio
de projetos.

OE. Como se processou o gerenciamento?

O planejamento é a maior ferramenta que o consdrcio dispde e € a
ele que todos persequem. Cada gestor de setor é responsdvel pela sua
propria equipe e coordena seu cronograma fisico, financeiro e de supri-
mentos, estabelecido por consenso da equipe. Semanalmente ocorre a
reunido dos gestores dos setores, onde sdo avaliadas, junto com a ge-
réncia de planejamento e controle, as competéncias de cada um, suas
dificuldades, cumprimento de prazos e avaliagdo dos custos.

Apds esta reunido de gestores, os assuntos s@o levados d reunido de
geréncia geral da obra para tomada de decisdes. Assim, tdo logo seja
identificada qualquer anormalidade no processo, providéncias séo to-
madas imediatamente, evitando-se prejuizos posteriores.

OE. O consorcio vem avaliando, passo a passo, o impacto dessas
obras junto a sociedade local?

Esta avaliagdo ocorre naturalmente, pela propria divulgacdo das
midias local e nacional. As duas obras tém sido bastante bem avalia-
das, pois ndo geram impactos negativos que possam prejudicar, sob
qualquer aspecto, a populagdo. Ao contrdrio, as duas obras buscam ser
ambientalmente corretas: o Estddio Pldcido Castelo adota uma série de
providéncias para a reducdo dos consumos energéticos e de dgua, re-
ciclagem e reaproveitamento da totalidade dos residuos provenientes
das demolicdes, o que resultard na obtencdo da certificagdo interna-
cional de sustentabilidade - LEED (Leadership in Energy and Environ-
mental Design).

OE. O consorcio pode ser exemplo para outras iniciativas do
género, considerando-se que ele primou por privilegiar uma enge-
nharia de 1° Mundo em todas as suas fases?

Talvez o maior exemplo a ser sequido seja o profissionalismo que as
duas empresas trouxeram para a construcdo destes empreendimentos
e ajungdo da capacidade técnica e administrativa de ambas.

A engenharia de 1° mundo é apenas uma consequéncia de um tra-
balho pensado e bem planejado. O principal objetivo € produzir obras
com o padrdo de qualidade da Galvdo Engenharia e da Andrade Men-
doncga, jd conhecido pelo mercado brasileiro, dentro dos prazos estabe-
lecidos pelo contratante e com a lucratividade que garantird a pereni-
dade das duas empresas.

0 Casteldo e o Centro de Eventos estdo favorecidos pela localizagdo e ajudam o novo vetor de crescimento da capital cearense
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0 desenho da estrutura
do estddio vendo-se os
porticos que sustentam
a cobertura, uma
engenhosa solugdo
estrutural com dupla
funcdo

antecipam entrega do Castelio

Com projeto de arquitetura favorecido pela topografia e
localizagéo, engenhosas solugdes estruturais, emprego
de equipamento néo convencional nas fundagées e uso
do steel deck, o consdrcio construtor poe o Casteldo, em

Fortaleza (CE), na vanguarda dos estddios para a Copa

4
uma conjuncdo de fatores a que se soma a modalidade de con-

tratacéo. A escolha da PPP (parceria publico-privado), na medida

em que rompe a barreira de eventuais questdes burocraticas, vem
ajudado muito o consorcio construtor, formado pelas empresas Galvao
Engenharia e Construtora Andrade Mendonga, no propésito de asse-
gurar e até de antecipar as obras de reforma do Estadio Placido Caste-
lo, o Casteldo. Elas vém sendo executadas segundo as recomendacoes
da Federagio Internacional de Futebol (Fifa) e adotando medidas para
a obtencgdo da certificacdo Leadership in Energy and Environmental
Design (Leed).

0 arquiteto Héctor Vigliecca (Vigliecca & Associados Arquitetura
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e Urbanismo) diz que, quando ele e equipe (arquitetos Luciene Quel e
Ronald Werner) assumiram o projeto de arquitetura para reformar o
estadio, consideraram um aspecto muito positivo: ele fora construido
na interseccdo das avenidas Deputado Paulino Rocha e Alberto Cra-
veiro, a 15 minutos do centro da cidade e a dez minutos do Aeroporto
Internacional Pinto Martins. Beneficiavam-no a proximidade com o
Parque Ecolégico do Cocd, que € uma reserva natural dentro de Forta-
leza cortada pelo rio Coco; o funcionamento do zooldgico e de outros
equipamentos de infraestrutura de servigos, tudo numa regido privi-
legiada pela presenca de areas verdes, que se revela um novo vetor de
crescimento da capital cearense.

Além do reconhecimento dessas variaveis, que valorizam o sitio
do empreendimento, havia outro ponto que os arquitetos levaram
em conta: ali, diferentemente do que ocorreu em outros estadios das
cidades-sede da Copa de 2014, a demoligcdo ndo deveria ser colocada
como a solucdo mais facil. A imagem do estadio anterior, que perma-
nece no imaginario do cidadao de Fortaleza, poderia ser preservada. E,
a vida util da obra ja existente, poderia ser estendida por mais 80 anos.
Por que ndo? Para isso ela teria de receber as reformas que a adequas-
sem as normas da Fifa e das atualizacdes que a mantivessem como um
referencial importante para a cidade.

0 projeto de arquitetura, considerando aqueles pormenores, previu

Imagem: Vigliecca&tAssoc



que o estadio devera receber cobertura para proteger simultaneamente
0 publico que para la vai afluir em dias de jogos, e a propria estrutura.
Sera dotado de uma infraestrutura de servicos, incluindo restaurantes,
para a manutencdo de atividades permanentes. Contribuira para isso
o funcionamento da Secretaria dos Esportes, projetada pela mesma
equipe de arquitetos, e a operacao futura de outros érgaos publicos
e de estabelecimentos de servicos. Assim, as atividades permanentes
ndo se esgotardo com o final dos jogos da Copa, mas se prolongardo
como uma consequéncia da animacao urbana local.

Ali, a arquitetura articulou-se com a engenharia de calculo para
que a estrutura da cobertura desempenhe outras funcdes: suporte a

Virias frentes de trabalho
no estddio transformado em
canteiro de obras

cobertura e, a0 mesmo tempo, proporcione apoio a estrutura existente
a fim de que esta, com a vibracdo provocada pelo comportamento das
torcidas, ndo seja danificada.

Héctor Vigliecca informa que estadios projetados em décadas pas-
sadas - e o do Morumbi, em Sao Paulo, projeto do arquiteto Villanova
Artigas, ndo foge a regra - tiveram, no processo de reforma, de instalar
amortecedores, em razdo das mudangas das atitudes dos torcedores.
No caso do Casteldo, por conta da engenhosidade do projeto estrutu-
ral a cargo do engenheiro Flavio d’Alambert, foi especificada uma es-
trutura de cobertura que dispensa amortecedores e garante conforto
€ seguranga ao publico.
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Em virtude das adequacdes as normas da Fifa, a parte central do
estadio anterior teve de ser demolida. A rigor, essa parte ja se encontra-
va desconectada do restante da estrutura. A demolicao veio a permitir
as mudancas necessarias no setor central, que acabou se tornando
outra das novidades do projeto. E ali que estdo concentrados as areas
vips e os demais elementos de servicos de apoio aos servicos.

Os problemas de acesso e de seguranca foram resolvidos, a partir do
projeto, com a construcao de uma praca com 70 mil m2 de 4rea em volta
do estadio. Sob a praga foi concebido estacionamento que disponibiliza
cerca de 2 mil vagas e cujo pé direito permite até a circulacdo de dnibus.
A praca é aberta e foi desenhada para proporcionar multiplas atividades,
incluindo festas e outras manifestacdes da populacdo. Escadarias mo-
numentais, calculadas sequndo projeto especifico de fluxo, ddo acesso
aos diversos pontos do estadio. A praca pode conectar-se futuramente
a outros empreendimentos da mesma gleba. Serdo empreendimentos
potenciais que podem se beneficiar do uso do estacionamento e ajudar
a conferir, ao conjunto, a presenca continua do publico.

A SOLUCAO ESTRUTURAL

0 engenheiro calculista Flavio d"Alembert, que possui notavel cur-
riculo de participacdo em obras no Pais (foi ele um dos calculistas do
Estadio Jodo Havelange, o Engenhio, no Rio de Janeiro), informa, em
depoimento a revista O Empreiteiro, que o projeto estrutural do Caste-
|30 nasceu da interacdo com o projeto arquitetdnico e que suas prin-
cipais premissas foram: otimizacdo do uso dos materiais, facilidade de
montagem e a criacdo de uma identidade propria para o estadio.

Como o estadio objeto da reforma era uma edificacéo antiga, pro-
jetada segundo outros conceitos de desempenho estatico e dinamico,
tornou-se necessaria uma intervengdo estrutural para corrigir proble-
mas de desconforto dos usuarios durante os jogos.

Lembrou o calculista que o consorcio construtor, atento as exigén-
cias da Fifa, formou uma equipe de engenheiros estruturais formada
por ele, d’Alambert, para calcular as estruturas de aco; pelo engenhei-
ro Marcelo Silveira, para as estruturas de concreto, e pelo engenheiro
Sérgio Stolovas para a analise dinamica. "Aproximadamente 15% do

52 | O Empreiteiro | Margo 2012

estadio foram demolidos, surgindo, entdo, nova area para cumprir as
exigéncias da Fifa, com lajes e porticos. A nova estrutura deveria aten-
der as variadas tipologias estruturais e prover integracdo total com
a estrutura existente, corrigindo as deficiéncias dindmicas atuais, e
permitindo, a0 mesmo tempo, seguranca a todos os espectadores sen-
tados”, diz o engenheiro.

O projeto estrutural considerou, além daqueles aspectos, a necessi-
dade de favorecer a agilizacdo da construgo, o uso de materiais e téc-
nicas existentes no Brasil tanto para a estrutura como para a cobertura,
as possibilidades de ajustes de obra, ja que havera grande interacdo com
as estruturas existentes, e correcdo do comportamento dinamico dos
porticos atuais. Os novos pilares da cobertura, em estrutura tubular, tém
vinculo com os porticos existentes e promovem a amortizagdo dinamica
quando necessario. Os porticos de concreto dao apoio lateral aos pilares
metalicos, ampliando a margem de seguranca.

Em seu depoimento, o engenheiro enfatiza o trabalho conjunto
com o arquiteto Hector Viglecca e equipe, salientando que nao é por
acaso que o Casteldo € uma das obras mais adiantadas da Copa, uma
vez que ela resulta da “sinergia de empreiteiras competentes e com-
prometidas com projetos arquitetdnicos e estruturais calibrados para
a nossa realidade”.

Sobre a técnica a ser empregado na montagem da estrutura, diz
D’Alambert: “Primeiro serdo levantados 60 pilares trelicados e apoia-
dos com pinos nas bases inferiores e nos apoios laterais dos porticos
de concreto. Depois, ocorrera a montagem das trelicas com mais de 50
m e seus travamentos, permitindo, logo em seguida, a colocagdo do
sistema do telhado. Sem duvida, a montagem serd executada no prazo
previsto e logo o Casteldo ganhara uma nova identidade."

AS OBRAS NO CANTEIRO, PASSO A PASSO

0 engenheiro Waldemar Biselli, gerente de Contratos da Galvao
Engenharia no Casteldo, atribui também a rapidez da obra ao plane-
jamento e ao trabalho, coordenado, das equipes: “Elas, as equipes,
foram montadas com pessoal muito experiente em obras, ndo neces-
sariamente em arenas esportivas, mas em servicos similares. E, como o
nosso negdcio foi articulado via PPP, pudemos adotar decisdes que, em
outras circunstancias, poderiam ser muito morosas.”

0 engenheiro destaca: “Tenho certeza de que seremos o primeiro
estadio a ser entregue pronto para entrar em funcionamento. A entre-
ga ocorrera em dezembro deste ano.”

A Copa de 2014 ¢ a chamada Copa Verde. Por isso, 0 conjunto
dos trabalhos leva em conta as exigéncias para a certificacdo junto a
empresa Otimizacio Energética para a Construgdo (OTEC), para buscar
a certificacdo Leed.

Ficou previsto, com aquele fim, que todo o material da demolicdo
da parte da estrutura deveria ser reciclado para reaproveitamento e
que a terraplenagem seria minima. E que o material excedente com a
movimentagdo de terra teria também uma finalidade ajustada ao pro-
posito da sustentabilidade: seria usado no reaterro para a construcdo



da arquibancada inferior. Foi realizado um anel de terraplenagem e,
em seguida, no terreno compactado, executados a arquibancada e os
degraus, sequindo-se os revestimentos sequndo as especificacdes do
projeto. Evitou-se, dessa forma, o uso de elementos pré-moldados.

Optou-se, sequndo o engenheiro, por fundagdes diretas, favoreci-
das pelas condicbes geoldgicas locais. Mas, até nessa fase, o consércio
encontrou uma solucéo criativa que ajudou a apressar os trabalhos:
em vez de utilizar apenas bate-estacas convencionais, que tém capa-
cidade para a cravagéo de dez ou 12 estacas/dia, cada um, empregou
uma maquina finlandesa que, acoplada a uma escavadeira, cravou até
100 estacas/dia. Ao todo, ali foram cravadas 4 mil estacas.

0 gerente de Contratos diz que, embora as obras tenham sido ini-
ciadas em dezembro de 2010, o consorcio sé pode efetivamente entrar
no estadio no dia 31 de marco. E que o governador Cid Gomes fizera
um acordo com as empresas construtoras para que o estadio continu-
asse a ser usado para os jogos do campeonato cearense, até essa data.
Nesse periodo, as equipes trabalharam perifericamente, construindo
obras do conjunto, dentre elas, a Secretaria dos Esportes, edificacdo
de 6 mil m2 iniciada em dezembro de 2010 e entregue, concluida, em
agosto de 2011.

Além dos servicos de reciclagem, do uso de material da terraplena-
gem para construir a arquibancada inferior e o processo para acelerar
0 estaqueamento, o consércio iniciou os trabalhos da estrutura da co-
bertura, que se apoia em 60 pilares, parte dos quais ja esta na obra.

Para construir o estacionamento com capacidade para cerca de 2
mil vagas, o consorcio decidiu utilizar pilares pré-moldados produzidos
no canteiro e vigas metdlicas. Optou ainda pelo emprego do sistema
steel deck na execucao das lajes da cobertura do estacionamento, sobre
a qual vai funcionar a praca de 70 mil m2 destinada a multiplo uso. O
sistema steel deck se articula muito bem com processos construtivos
industrializados e entre suas vantagens se incluem as sequintes: permite
6tima qualidade no acabamento das lajes; ndo emprega escoramento;
economiza materiais; funciona como plataforma de servico e oferece
facilidade para a passagem de dutos das diversas instalagdes.

Waldemar Biselli informa que atualmente, fase do pico das obras,
0 consdrcio opera ali com um contingente de 1.300 pessoas. Contudo,
ele comecou e fechou o ano de 2011, com cerca de 800 pessoas.

David Douek, diretor da Otimizacdo Energética para a Construcéo
(OTEQ), informa que, dentre as medidas adotadas na reforma do Casteldo
e que o colocam no caminho para a obtencdo da certificacdo Leed, se
incluem: uso de sistema eficiente de ar condicionado cuja caracteristica
€ a reducdo de consumo de energia para a refrigeracdo dos ambientes;
iluminacdo eficiente com baixa poténcia instalada; utilizacdo de gases
refrigerantes ndo nocivos a camada de 0zonio, e que também nao con-
tribuem para o aquecimento global; coberturas e pisos com alto indice
de reflexdo solar de forma que reduz o efeito “ilha de calor” (elevaco de
temperatura em concentrages urbanas); reuso de aguas pluviais para
bacias e mictorios; comissionamento dos sistemas e utilizagao de tintas
e vernizes com baixo indice de compostos organicos volateis.

A escavadeira, com uma
mdquina finlandesa
adaptada, apressou o
processo de estaquemento

FICHA TECNICA

Obra: Reforma do Castelao

Construgao: Consorcio Construtor formado pelas empresas
Galvao Engenharia e Construtora Andrade Mendonga

Estagio das obras: 52,02% concluidos

Custo: R$ 518,6 milhdes

Inicio das obras: dezembro de 2010

Data prevista para entrega: dezembro de 2012

Capacidade do legado: 66.000 espectadores

Capacidade Fifa: 64.000 espectadores

Area de intervencdo: 230.000 m2

Area construida: 155.000 m2

PROJETO
Projeto: 2008-2011
Arquitetura: Vigliecca & Associados
(arquitetos Héctor Vigliecca, Luciene Quel e Ronald Werner)
Estrutura da cobertura: Projeto Alpha
(engenheiro Flavio d’Alambert)
Estrutura de concreto: MD Engenharia
(engenheiro Marcelo Silveira)
Estrutura de ago: Pengec Engenharia e Consultoria
(engenheiro Rodrigo matos)
Instalacdes elétricas especiais: Techna Consultoria
(engenheiro Ednaldo Costa)
Instalacées hidrosanitarias: Fase Engenhharia
(engenheira Eliane Carvalho)
Instalagdes de ar condicionado: Comaru (engenheiro Pedro Comaru)
Instalacées e consultoria acustica: Audium
(engenheiro José Dionisio Neto)
Paisagismo: engenheiros Rodolfo Geiser e Christiane Ribeiro
Consultoria de fluxo de multidoes: SDG
(engenheiro Mike Nicholson)
Consultoria de esquadrias: Argmate Consultoria
(engenheira Maria Teresa Faria e Godoy)
Consultoria em conforto térmico: engenheira Anésia Barros Frota
Consultoria para Leed: OTEC/Caterina Chippar
Outros projetistas:
Gusmao Engenheiros Associados
Greenleaf Gramados
Outras empresas participantes da obra:
Artepiso, Sert Engenharia, Normatel Engenharia Ltda.,
Primare Engenharia, Grupo LPM, Beton Tecnologia em Concreto,
Thyssen Elevadores, Fabio Bruno Construcoes, Alpe Estruturas e
Escoramentos, Gerdau Acos Longos, Martifer Construcoes
Metalicas Ltda., Solotrat Engenharia, Engemix e Rotula Metalurgica
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Funcao multiuso

arantira

atividades pe Fmanen tES

Com a concepcdo do arquiteto Joaquim Cartaxo, o
projeto desenvolvido pelo escritdrio Nasser Hissa
Arquitetos, para o Centro de Eventos de Fortaleza,
inspira-se em motivos regionais, como as falésias que

bordejam as praias cearenses e o bordado das rendeiras

0 conjunto foi concebido com dois pavilhées divididos
por um centro de convivéncia de 6 mil mil m2 de drea
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m dia o arquiteto Joaquim Cartaxo, entdo ocupando a
funcdo de Secretario das Cidades no primeiro governo Cid
Gomes, foi surpreendido, em seu gabinete, pela entrada do
secretario Bismarck Maia, do Turismo, que precisava apresentar
projeto de um centro de eventos ao governador. Qutros, que ele
apresentara, ndo haviam sido aprovados.
Cartaxo, assoberbado pelas ocupacdes oficiais, disse que ndo
poderia elaborar o projeto arquitetdnico por inteiro, mas que te-
ria 0 maior prazer em colaborar com o empreendimento, conce-



bendo o projeto basico. Casualmente, ele encontrou o arquiteto
Napoledo Ferreira e ambos trocaram ideias, formatando a con-
cepcdo. A ideia, desenhada, acabou apresentada ao secretario do
Turismo, que a levou ao governador. De imediato, a concepcao foi
aprovada e o projeto basico elaborado. Dai em diante, o escritério
Nasser Hissa Arquitetos fez o projeto de arquitetura definitivo.
Hoje, o Centro de Eventos esta em fase de acabamento e sera,
segundo o consdreio construtor formado pelas empresas Galvao
Engenharia e Andrade Mendonca, o mais moderno e um dos mais
funcionais no Pais.

A obra comecou a ser construida em agosto de 2009 em ter-
reno de 17 ha e tera area construida da ordem de 155 mil m. £
composto por dois blocos semicirculares paralelos, simétricos nos
dois eixos, conectados por uma praca de convivéncia com cerca
de 6 mil m2 de area. Ela ficara caracterizada pela cobertura da
clpula - ndo geodésica - que emprega vidros planos de quatro
pontos e permitira o funcionamento da praga durante todo o dia,
com plena iluminacdo natural.

O centro, destinado a feiras e convencdes, mas com a pecu-
liaridade de ser multiuso a fim de permitir atividades ininterrup-
tas, é construido na avenida Washington Soares perto do antigo

Centro de Convencdes do Ceara.
Ele ja esta significando motivo
para outras melhorias urbanas:
a construcdo do elevado sobre
aquela avenida e uma ponte
sobre o rio Coco, de modo a in-
terligar as avenidas Sebastido de
Abreu e Santos Dumont.

0 engenheiro Silvio Costa

Andrade, Gerente de Contratos o

0 engenheiro Silvio Costa
afirma que atividades
agregadas garantirdo
movimentagdo continua no
centro

da Galvdo, na obra, diz que os
dois pavilhdes para exposicoes
- 0 Oeste e o Leste - foram dis-
postos no primeiro pavimento.
Previram-se oito salas de convencdes de cada lado somando cer-
ca de 300 m2, com um pormenor: cada sala pode ser subdividida
e, nesses espacos, serem realizadas atividades diferentes, sem
que o ruido de um espago néo interfira no outro, tal o aprimo-
rado sistema acUstico ali instalado. E nesse primeiro pavimento
que se situa a area de convivéncia, com a praca de alimentacédo
com capacidade para abrigar 16 estabelecimentos - lanchonetes
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Perspectiva de como ficard o
centro depois de pronto

e restaurantes. Esses espacos estardo disponiveis, tdo logo seja
entregue a obra, para serem licitados e locados. O conjunto tera
capacidade para receber um publico de 30 mil pessoas, simulta-
neamente, em um Unico evento.

No segundo pavimento ha 20 salas de convencées - dez de
cada lado - com espacos que somam 300 m2, e que, a exemplo
das salas do primeiro andar - também podem ser alteradas e
subdivididas para efeito de aproveitamento. Uma sala pode ser
usada de ponta a ponta ou ser subdividida em dez.

No térreo estdo dispostos dois grandes saldes com as areas
sociais para recepgao, credenciamento e outras atividades analo-
gas. O subsolo foi utilizado para a construgdo do estacionamento
com capacidade para 2.500 vagas e a distribuicdo das areas téc-
nicas, tais como a central de agua gelada, a central de monitora-
mento, subestacdo etc. O equipamento de refrigeracdo - 4.500 TR
- tem capacidade superior ao equipamento de grandes shoppings
centers. O sistema de esgotamento sanitario é a vacuo, seqgundo a
politica de reducdo de agua e sustentabilidade ambiental.

0 engenheiro informa que a localizacdo do centro de eventos

0 canteiro na etapa de acabamento das obras
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favorecera o esforco para que ele tenha ativi-
dades permanentes. Quase contiguo ao pré-
dio funciona, por exemplo, a Universidade de
Fortaleza (Unifor), cujo publico podera utilizar
o centro de convivéncia. Em razdo do transi-
to do entorno, o governo previu, no projeto, a
construcdo de quatro tuneis, que deverdo ficar
prontos com a obra, necessarios a organizacdo
do sistema viario local.

AS TECNICAS QUE
AGILIZAM A OBRA

Dentre as técnicas que contribuiram para
apressar a obra cabe destaque a dos pré-moldados. A estrutu-
ra do empreendimento foi fabricada e montada pela empresa
T&A Pré-Fabricados, com o uso de pecas pré-fabricadas de
concreto produzidas em industria situada no municipio ce-
arense de Maracanau. Os pilares (no total sdo 300 pilares de
concreto) tém 28 m de comprimento. E, dada a impossibilida-
de de eles serem transportados da fabrica para a obra, foram
divididos em duas partes e soldados em canteiro na fase de
montagem.

Outro dado, cuja informacgdo é do prdprio fabricante, diz
respeito as lajes alveolares, cuja producdo exigiu cuidados es-
peciais, uma vez que elas apresentam sobrecargas elevadas e
os vdos variando entre 10 m e 15 m. Para apoio dessas lajes
foi concebida viga especial de 20 m de comprimento. As pecas,
segundo relato do presidente da T & A, José Almeida, recebe-
ram reforco extra na armadura de protensdo para suportar
as sobrecargas elevadas. Foram utilizadas 90 vigas especiais
desse tipo n obra.

0 engenheiro Silvio Costa diz que ali foram aplicados cerca

de 70 mil m2 de concreto moldado in loco; ha
56 m de vao livre de cobertura metalica; foram
feitos 100 mil m2 de alvenaria; 46 mil m line-
ares de estaquemento, além daquele numero
elevado de pilares pré-moldados de concreto.

0O histérico do centro de eventos registra

que o projeto executivo ficou por conta do es-
critério Architectus. Segundo esse escritorio,
0 conceito geométrico da estrutura da cupula
sobre o centro de convivéncia resultou de tra-
balho realizado pela Architectus em conjun-
to com a RCM Estruturas Metalicas. O vidro
aplicado nos quadros de aluminio foi cortado,
lapidado e enviado para colocagdo na medida
certa pela empresa Interbox. Foram instalados
pela empresa Rotula. A vedacdo foi feita com
o silicone 791 da Dow Corning.
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As obras perma nentes

que a Copa vai deixar no Ceara

O governo do Ceard saiu a frente nas iniciativas que
deverdo constituir o legado futuro para a populagéo

daquela capital e da regido metropolitana

do ha, arigor, nenhum segredo na estratégia adotada pelo

governo Cid Gomes, do Ceard, a fim de manter em dia e

até antecipar as obras previstas, desde 2007, para garantir
o0 éxito dos eventos da Copa de 2014 - e de outros eventos — em
Fortaleza. Ele simplesmente resolveu sair a frente e assegurar
a distancia, de olho na linha de chegada, em relacdo ao que as
demais cidades-sede, com o apoio de prefeitos, governadores es-
taduais e governo federal, estavam realizando.

A atual administracao cearense, no entender do advogado Fer-
riccio Feitosa, secretario especial da Copa (Secopa), teve muita
felicidade: ela é o prolongamento do primeiro governo Cid Gomes,
eleito em 2007. Foi durante aquele governo, que o Brasil acabou
escolhido como sede da Copa do Mundo. Coincidentemente, as

12 cidades-sede do torneio viriam
a ser selecionadas em 2009. Ree-
leito em primeiro turno em 2010,
Cid Gomes, que vislumbrara, desde
0 ano anterior, a possibilidade de
estar recebendo, em Fortaleza, os
jogos de 2014, procurou dar consis-
téncia aos planos nesse sentido.

Em reunido, na época, com a
sua equipe, ele, que é formado em
engenharia civil, afirmou: "So acre-
dito em governo que tenha bons
projetos para realizar. Com bons

0 secretdrio da Secopa,
Ferruccio Feitosa, diz que
o legado serd a principal
consequéncia da Copa

e de outros eventos

internacionais na cidade projetos, competentemente justifi-

cados, nao sera dificil a obtencado
de recursos para tira-los do papel.” No fundo, essa foi a orientacdo
que ele passou a seus colaboradores no primeiro governo. E, aos
projetos que vinham sendo realizados desde a primeira administra-
¢80, somaram-se 0s que comegaram a ser elaborados no segundo
governo, desta vez com o foco direcionado para a Copa do Mundo.
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Como ja possuia diversos projetos em andamento, a maior parte
voltada para a melhoria da infraestrutura do Estado, ele ndo estava
partindo do zero. Fortaleza postava-se na vanguarda, sobretudo
na construcdo do Estadio Placido Castelo, o Casteldo.

Com os projetos preparados, o governador e equipe foram
chamados pelo governo federal para discutir especificamente as
obras da arena e de mobilidade urbana. Projetos, além de pro-
postas adicionais, foram levados aos ministérios do Esporte, das
Cidades, do Turismo, do Planejamento e da Casa Civil. Na época,
conforme conta o secretario Ferruccio Feitosa, tornou-se possivel
fechar, para o Estado do Ceard, o que ele chama de uma "matriz
de responsabilidade” da ordem de R$ 1,6 bilhdo. Foi firmado um
compromisso envolvendo os trés entes federativos - prefeitura,
Estado e Unido - para a execucdo das obras com finalidade de-
terminada.

AS OBRAS DA "MATRIZ DE RESPONSABILIDADE"

Pelo compromisso acertado, coube ao governo federal respon-
sabilizar-se pelas obras de ampliacdo do Aeroporto Pinto Martins e
pela construgdo de um terminal de passageiros no porto de Mucuri-
pe. A prefeitura de Fortaleza ficou com a incumbéncia de cuidar da
mobilidade urbana, responsabilizando-se pelas obras do sistema via-
rio, incluindo os acessos ao estadio Casteldo e as vias de ligacdo com
a zona hoteleira e, desta, com o estadio. O governo estadual ficou
para responder por trés das obras mais significativas: a construcao
da arena, a complementacéo das obras do metrd e a construcdo do
sistema de transporte Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT). O VLT vai esta-
belecer a conexao do porto de Mucuripe, a partir do terminal de pas-
sageiros, com a zona hoteleira, com a rodoviaria e com o aeroporto.
Depois, chegara ao principal ponto de convergéncia do sistema de
transporte publico metropolitano: o bairro de Parangaba.

Ali havera a juncdo de todos os meios de transporte do sistema
de transporte coletivo em operacao: o terminal da linha sul do metré
de Fortaleza (o Metrofor); o terminal do VLT, propriamente dito, e o
acesso para as diversas linhas de onibus. Estara funcionando, assim,
um sistema integrado dos servicos de transporte para a populagao.

0 governo federal comprometeu-se
com as obras de ampliagdo do
Aeroporto Pinto Martins
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Perspectiva de uma estagdo do VLT

O VLT, cujo inicio de construcdo esta sendo aguardado, passa-
ra por 22 bairros de Fortaleza e devera, sequndo o secretario da
Secopa, atender pelo menos a 20% da populacdo da cidade. Ja a
linha sul do metr6, que pelo projeto original, funcionaria com 18
estacdes, devera ter mais duas estacoes, a fim de ampliar o aten-
dimento da demanda.

O CRONOGRAMA E O CONSORCIO CPE-VLT

0 governo do Estado garante que o estadio Casteldo (ver
matéria nesta edicdo) serd entregue rigorosamente no dia 30
de dezembro deste ano. E a obra desse tipo mais adiantada,
hoje, no Brasil. No canteiro do estadio ha o registro de que,
até janeiro, ela estava com 52,02% dos servicos efetivamente
realizados.

0O consorcio CPE-VLT Fortaleza acaba de vencer a licitacao para
construir o VLT - linha Parangaba-Mucuripe. Ele é formado pe-
las empresas Consbem, Construcdo e Comércio Ltda., Construtora
Passareli e Engexata. A primeira ordem de servico esta para ser
assinada agora em marco e a previsao é de que ele seja concluido
em junho do ano que vem.

“Tenho a certeza", diz Ferriccio Feitosa "de que o nosso VLT
estara pronto um ano antes da Copa". As obras que se encontram
sob a responsabilidade municipal estdo, na pratica, iniciadas, com
previsdao de conclusdo para junho de 2013. E, aquelas da orbita
do governo federal - a ampliacdo do aeroporto e o terminal de
passageiros do porto de Mucuripe - também deverao ficar prontas
naquela mesma data.

"Sao prazos fechados”, diz o secretdrio, salientando que “as
obras do porto ja foram licitadas, e que o nome do vencedor foi
anunciado”. O vencedor da licitagdo publica para construir o novo
terminal de passageiros, do porto de Fortaleza, foi o consorcio
Constremac-Servenco.



Além das obras mencionadas, articuladas com os trés entes fe-
derativos, o governo estadual, em parceria com o governo federal,
vem realizando outras iniciativas na area de transporte e logisti-
ca, meio ambiente e saneamento basico, turismo e tecnologia da
informacdo e na area da saude e da seguranca publica, compre-
endendo investimentos, em Fortaleza e regido metropolitana, da
ordem de R$ 6 bilhGes. Varias das obras nessas areas estdo sendo
concluidas e inauguradas e tém em vista a mobilidade urbana, in-
cluindo a linha sul do metr6, que devera ficar pronta este ano e na
qual estdo sendo aplicados mais de R$ 1,7 bilhao.

Dentre outras obras, o secretario destaca o alargamento de
avenidas importantes, bem como melhorias em estradas estadu-
ais que fazem a ligacdo com o polo turistico da regido leste do
Estado. Parte daqueles recursos foi destinada também as obras
de conclusdo do VLT que faz a ligacdo do centro de Fortaleza
com a cidade de Caucaia, a mais populosa do Estado, na regiao
metropolitana.

0 metro de Fortaleza, a exemplo do que ocorre em todas as ca-
pitais brasileiras, ndo possui estacdo contigua ao Aeroporto Pinto
Martins. O VLT, que devera amenizar o impacto dessa deficiéncia,
com um terminal a ser construido perto dele, devera transportar os

usuarios do aeroporto para o ponto de conexdo do sistema inte-
grado de metr6 e onibus.

0O secretario Ferruccio Feitosa destaca as duas obras que hoje
sao consideradas icones, dentre as que estdo sendo construidas em
Fortaleza: o Centro de Convengdes, ou Centro de Eventos, que de-
vera ser uma referéncia de obra desse tipo, implantada em area da
ordem de 170 mil m2 e com capacidade para receber 30 mil pesso-
as simultaneamente, e o estadio Casteldo. Ambas vém se caracte-
rizando pela visibilidade e pelas mudancas urbanas em andamento
nas regides em que se localizam.

No Casteldo, o governo tem procurado, ao lado das empresas
construtoras que integram o consorcio construtor - a Galvdo En-
genharia e a Construtora Andrade Mendonca - estimular a contra-
tacdo de méo de obra feminina (I trabalham 35 mulheres), egres-
sos do sistema penitenciario (19 estdo trabalhando e recebendo
100% do salario compativel) e deficientes fisicos. Estdo também
nas obras quatro ex-jogadores profissionais. Um deles, o Miran-
dinha, ex-selecdo brasileira, foi o primeiro brasileiro a jogar fute-
bol na Inglaterra, e outro, Celso Gavido, foi campedo mundial pelo
Porto e bicampedo da Europa, também pelo Porto. Ele havia jogado
aqui, no Brasil, pelo Vasco.
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TUBOS ESTRUTURAIS

Tubos Estruturais V & M do BRASIL: soluc¢Bes para grandes empreendimentos.

Os tubos circulares e retangulares da V & M do BRASIL sé&o
a melhor solucdo para a construcao civil. Isso porque
0 produto é esteticamente mais bonito e versatil, permitindo o
desenvolvimento de projetos ousados. E mais leve e prético,
exigindo menos fundagéo, menos pilares e, consequentemente,
menos tempo. Um material de ponta s6 poderia estar presente
nas principais obras de infraestrutura do pais, como shoppings,
rodoviarias, estadios e aeroportos.

AV &M do BRASIL, empresa do grupo francés Vallourec, é lider
na producéo de tubos de ago sem costura no pais, abastecendo
a industria petrolifera e os setores de energia, industrial,
automotivo e construgao civil.

¢

VALLOUREC & MANNESMANN TUBES

V & M do BRASIL

V & M do BRASIL. Aprimorando a qualidade e valorizando a vida.

Aeroporto Santos Dumont - RJ Grupo Vallourec | www.vmtubes.com.br | estrutural@vmtubes.com.br



Local do futuro Parque Olimpico i‘ﬁ"
do Rio, onde antes existia o
autdédromo Nelson Piquet

Foto: Genilton Vieira,

Cidade tera cinco vezes mais José Sérgio Rocha - Rio de Janeiro (RJ)
recursos do que Londres para a
infraestrutura e servigos de apoio

Rio de Janeiro recebera R$ 53,2 bilhdes, em
investimentos diretos e indiretos, de acordo
com a consultoria PriceWaterhouseCoopers,
para realizar a Olimpiada de 2016 - cinco ve-
zes mais do que o total de verbas destinadas
aos Jogos de Londres, que se iniciam em 25
de julho préximo. A regido da Barra da Tijuca,
que hospedara os atletas e concentrara a maior parte das com-
peticdes, ja se transformou num imenso canteiro de obras e uma
situacdo inusitada surgiu: ao mesmo tempo em que reclamam
do caos no transito, os moradores sonham com os beneficios

que virdo. Dezenas de favelas deverdo ser desapropriadas e trés
novas rodovias vao cortar o bairro — distante do centro do Rio e
que no passado recente esteve a ponto de virar municipio.
Com as linhas de BRT Transoeste (pronta em julho de 2012),
a Transcarioca (obras iniciadas em 2011) e a Transolimpica (que
sai da prancheta este més), além da linha 4 do metr6 (prevista

Projeto do centro olimpico
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Fotos: José Sérgio Rocha

de ser entregue antes dos Jogos), a Barra se integrara finalmente
ao restante da cidade. Mas pagara por isso. Sua populacdo, hoje
de 350 mil habitantes, em poucos anos duplicara. O valor dos
imaveis subira ainda mais.

UMA COMUNIDADE A ESPERA
DO “BOTA ABAIXO"

Dependendo de quem da informagédo, o nimero de comunida-
des - eufemismo carioca para as favelas - que serdo desapropria-
das com a construcdo dos grandes corredores expressos de 6nibus
(os BRTs, sigla de Bus Rapid Transit) pode ser 20 ou 30, apenas
nas areas limitrofes dessas novas vias. Dentre essas comunidades,
a Vila Autédromo € a que tem chamado mais a atencdo da midia
porque tem como limites os muros do Autédromo Nelson Piquet.
Ambos deixardo de existir. O autédromo e a comunidade de 900
familias desaparecerdo para dar lugar ao Parque Olimpico.

A placa na entrada da favela informa que o lugar é habitado
por gente pacifica - cerca de 3 mil adultos e criancas. O lider co-
munitario Altair Antunes Guimaraes nao acredita que sejam ape-
nas 20 ou 30 favelas cariocas ameagadas de desapropriacdo por
conta dos Jogos Olimpicos. Pelos calculos que fez, seriam 119.

Inalva Mendes, também da Associagcdo dos Moradores, Pes-
cadores e Amigos da Vila Autédromo, perguntada sobre as obras
do parque, respondeu que, para ela e seus vizinhos, o que esta a
caminho € o reassentamento, “como pagamento pelas obras que
serdo feitas. Ou seja, os espacos que hoje sdo de comunidades
como a nossa, amanha serao dos condominios privados”.

No entorno do Parque Aquatico Maria Lenk, que integra o
complexo olimpico do Rio 2016, um apartamento de R$ 90 mil
passou a custar R$ 270 mil depois dos Jogos Panamericanos de
1997. Outro morador, Isair, conta que “nada disso (aponta os pré-
dios proximos) existia. Isso aqui era uma zona abandonada. De-
pois do Pan surgiram varios condominios de luxo. E por isso que
querem nos tirar e tirar nossas criangas daqui”

A ideia, pelo que souberam os habitantes da Vila Autédromo,
€ abrigar as 900 familias num terreno ndo muito distante, a cer-

Vila Autédromo serd extinta com a construcdo do Parque Olimpico

ca de 3 km. Seria, sequndo outro morador, talvez uma solucao
aceita pelos habitantes da Vila Autédromo, "se realmente fosse
essa a intencdo das autoridades”. O morador nos levou ao local,
de dimensdes inferiores ao terreno que a Vila Autédromo ocupa.
0 destino final da comunidade - conforme boatos - seria outro
terreno, este sim, bem amplo, em Vargem Grande, porém, bem
distante dali.

“Se nos mandarem para I3, vai ser um horror. Vamos ficar muito
longe dos nossos empregos e sem a conducdo farta que temos”,
lamenta Isair.

O professor e historiador Luiz Antonio Simas, um estudioso
da ocupacao urbana do Rio de Janeiro, compreende as razdes
dos moradores da Vila Autodromo. “Faltou combinar com a po-
pulacdo. O discurso que hoje se faz em relacdo as obras necessa-
rias a realizacdo das Olimpiadas é muito semelhante ao discurso
do 'bota abaixo! O 'bota abaixo’, que também ficou conhecido
pelo slogan 'O Rio civiliza-se', foi a reforma urbana empreendida
no inicio do século XX pelo prefeito Pereira Passos, que também
consistiu no projeto sanitario do médico Oswaldo Cruz. Milhares
de pessoas foram desalojadas a forca e obrigadas a morar nos
morros e na periferia”

Boas ou ndo as intencdes, fantasticos ou excelentes os resul-
tados, o erro das autoridades na época, de acordo com Simas, foi
chegar com o projeto e passar por cima do povo carioca, seduzin-
do-o0 apenas com a ideia da modernizagéo.

"0 Rio de Janeiro é muito mais complexo do que esses pro-
jetos fazem imaginar. No tempo do prefeito Pereira Passos e do
médico sanitarista Oswaldo Cruz, o que se pretendia fazer no Rio
seria provavelmente uma Paris tropical. Agora, nosso modelo é
Barcelona. Sempre essa historia de escolher paradigmas euro-
peus. Querem fazer uma grande cidade, mas uma cidade para
merecer esse adjetivo tem que ser considerada grande por seus
moradores. Transformar o Rio de Janeiro num mero balneario de
grandes eventos € nossa vocacdo? O Rio é muito mais do que
isso. Ja produzimos aqui uma cultura prépria. Ndo precisamos
importar”, prossegue o professor e historiador.
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Hoje, CAOS no transito. ,
Amanha, MELHORIAS POS-OLIMPIADA

ale & pena tanto sacrificio? Sair de casa sem saber quanto
tempo vai levar até o local de trabalho e vice-versa. Enfren-
tar o mau humor de outros motoristas por causa do transito
lento e de trechos interditados. Morar num lugar que sempre foi
conhecido como parte de Jacarepagua e, de uma hora para outra,
pagar o IPTU da Barra da Tijuca, que € mais caro. Viver numa comu-
nidade pobre, mas sossegada, sem violéncia, perto de tudo, e ter que
se mudar para outro lugar distante, sem a mesma infraestrutura.
“Vale sim! Depois de tantos anos com nossa economia aba-
lada, desde a fusdo até a recuperacdo com os royalties do pe-
troleo, o Rio entrou na década das grandes oportunidades, com

um calendario de eventos do porte das Olimpiadas e da Copa do
Mundo, sem falar que em 2015 a cidade vai completar 450 anos.
Ja comecei a contagem regressiva desse caos, desse inferno, para
brindar com champanhe, na praia, aqui bem em frente, a volta
da minha tranquilidade”, diz o jornalista e assessor legislativo
Manoel Sampaio.

Morador do Posto Seis - ndo o historico e mais famoso, em
Copacabana, mas o que fica na Avenida Sernambetiba, em frente
a praia da Barra da Tijuca -, ele conta que esteve a beira de um
ataque de nervos, mas relaxou. O final do semestre letivo contri-
buiu para devolver o animo.

Obras de ampliagdo de vias para passagem do BRT estdo em progresso na regido da Barra da Tijuca
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"Sofri muito. Um dia desses bati meu proprio recorde, levando
3h45 entre a avenida Rio Branco e meu condominio. Agora sé
venho para casa quando tiver certeza de que o transito esta bom.
Mais dia, menos dia, a Copa comeca, os Jogos Olimpicos se ini-
ciam e eu so vou curtir", garante Manoel Sampaio.

Na verdade, a regido da Barra da Tijuca e Recreio ja virou
um canteiro de obras. Ainda ndo se tem uma estimativa oficial,
mas sabe-se de muitos pontos comerciais fechados por falta de
clientes, que nao aparecem mais nas lojas porque, com as obras,
desapareceram as vagas para seus automdveis. Um exemplo: o
tradicional restaurante Barril 8000, na Avenida das Américas, fe-
chou e seus proprietarios ainda nédo fizeram planos para reabri-lo
algum dia.

Outras empresas deixaram o bairro. Isso aconteceu com a
produtora Camera 2, que em outubro optou por trocar o condo-
minio high tech ION, na Avenida das Américas, por um casarao
espacoso no Jardim Botanico. Por mais de um motivo: a valori-
zacao do local, traduzida em aumento do aluguel, e o transito
caotico.

"Foi muito bom ter saido quando a confusdo ainda ndo era
tanta. A Barra hoje parece um colégio, um quartel, com hora

certa para entrar e para sair. Quem trabalha |13 e mora na Zona
Sul ou Zona Norte, ou chega antes das oito da manha ou depois
das dez e meia. E se ndo quiser sair tarde da noite, tem que
fechar o expediente as quatro da tarde, para sair no maximo as
quatro e meia. Depois disso, ndo se consegue”, conta o cineasta
Sylas Andrade, dono da Camera 2, que passou a pagar aluguel
mais barato e a economizar gasolina, com a mudanca da produ-
tora de video para uma rua tranquila do Jardim Botanico.

Casada com Manoel Sampaio, a professora Telma Regina de
Almeida, anotou no relégio 50 minutos de viagem entre Ipane-
ma e a subida da Avenida Niemeyer. No dia sequinte, mudou o
roteiro e veio pela Bartolomeu Mitre para pegar o Tunel Zuzu
Angel, fugindo da Niemeyer. O tempo foi 0 mesmo: 50 minutos
cravados.

"S6 ndo podemos desanimar”, suspira. "Descobri um dia des-
ses que o melhor mesmo ¢ evitar a Zona Sul. No Centro, agora,
eu vou de metrd até a Praca Afonso Pena ou a estagcdo Saenz
Pefia. Numa dessas pragas, pego a van que vem pelo Alto da Boa
Vista e chego em casa na hora da novela. S6 peco a Deus que
ndo acabem com as vans ou que todo mundo tenha a mesma
ideia de passar pelo Alto"
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Vila olimpica carioca

Os loteamentos Tijucamar, Jardim Oceanico e Recreio dos
Bandeirantes datam dos anos 1940. Mas foi somente na década
de 1970 que a Barra da Tijuca ganhou uma identidade, com a
edificacdo dos primeiros condominios residenciais - Novo Ipa-
nema, Novo Leblon, Atlantico Sul, Alfa Barra e Riviera Dei Fiori.
Com o esgotamento dos grandes espacos ainda disponiveis no
eixo da Avenida das Américas, o novo vetor de expansdo se for-
mou no sentido norte-sul da Avenida Ayrton Senna.

Um dos bairros mais valorizados do Rio, a Barra da Tijuca é
o nucleo principal de uma microrregido composta também pelos
bairros do Recreio dos Bandeirantes, Vargem Grande, Vargem
Pequena, Camorim, Grumari, Itanhanga e Joa, com uma popu-
lagcdo estimada entre 300 mil e 350 mil pessoas. Tem a maior
praia do Rio, em extensédo, com 18 k de orla, e muito espaco para
novas construcées.

Entre as empresas construtoras que investem ha muitos
anos na regido, a Carvalho Hosken vai dividir com a Odebrecht a
construcdo da vila dos atletas para os Jogos Olimpicos de 2016,
no local conhecido como Ilha Pura, numa area de 1 milhdo de
m2. A constituicdo da sociedade de propésito especifico torna
as duas empresas sdcias, meio a meio, no empreendimento, que
depois dos Jogos sera ocupado por moradores permanentes.

Em Londres, faltando seis meses para o inicio da Olimpiada,
90% dos 2,8 mil apartamentos destinados aos atletas que par-
ticipardo dos Jogos de 2012 ja estavam vendidos em dezembro
de 2011.

No caso da vila dos atletas, as vendas dos apartamentos
ainda ndo comegaram. "0 mercado € que vai dizer isso, € que vai
ditar as regras”, esclarece o gerente de comunicagdo da Carva-
Iho Hosken, Henrique Caban.

O cronograma, por enquanto, prevé o inicio da construcdo
da Vila em 2012 e a entrega dos 9 mil apartamentos, de trés e
de quatro quartos, em dezembro de 2015.

Foto: José Sérgio Rocha
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NO NA MOBILIDADE

0 empresario Marcos Alexandre Maia Forte tinha sua em-
presa na Rua Dias da Cruz, no Méier, Zona Norte do Rio. Ha
dois anos, mudou-se para a Barra, para ficar mais perto de
casa, pois mora no Recreio. Ele desabafa: "Vocé sai de casa e
nédo sabe se ficara 15 minutos ou uma hora no transito. Muito
comércio fechou na Avenida das Américas, por falta de vaga
para carros. Foi o que aconteceu com o Barril 8000, que che-
gou a oferecer feijoada de graca aos clientes, que s6 pagavam
a bebida"

Morador de Jacarepagua, Luis Carlos de Oliveira Azevedo co-
nhece a Barra e o Recreio como poucos. Ja foi motorista de um
ex-subprefeito. Mesmo assim, ainda se espanta hoje, apos seis
anos rodando em seu taxi: “Isso aqui esta uma loucura. Vocé pas-
sa na Avenida das Américas, faz um retorno, deixa o passageiro
no trabalho. Ai pega outro passageiro e, 15 minutos depois, o
mesmo retorno ja esta fechado, sem aviso, sem sinalizagdo. O que
hoje incomoda, amanha pode trazer muitos beneficios, mas nao
da para entender, em pleno sabado, levar meia hora do Recreio a
Vargem Pequena”

O promotor de Justica Marcus Leal ndo mora na Barra, mas ¢é
um dos membros do Ministério Publico fluminense encarregado
de zelar pelo meio ambiente e pelo patriménio cultural da ci-
dade. O que esta acontecendo atualmente, no MP, diz ele, é um
aumento brutal da demanda relacionada as intervencdes urbanas
que estdo sendo feitas.

“E o principal foco, 0 n6é maior, é a mobilidade urbana. Esta
dificil andar na regido da Barra. A demanda cresceu com a quan-
tidade de obras que dependem de licenciamento, envolvendo
analise multidisciplinar. Uma licenca s6 pode ser concedida de-
pois de muito bem avaliada, e temos que vé-la ndo apenas com
os olhos da lei, mas também do arquiteto, do engenheiro etc.
Precisamos conciliar todos esses olhares. O que complica muito
€ que o poder publico € ao mesmo tempo empreendedor e licen-
ciador”, analisa.

Uma das principais iniciativas que a cidade ganhara, em fun-
cdo dos Jogos Olimpicos, € o BRT Transoeste, que, de acordo com
o promotor Marcus Leal, acabou com o comércio de rua no Re-

creio. Mas nao € so
ela.

"A Transcarioca
ainda é mais com-
plicada porque vai

Luis Carlos:"Isso aqui
estd uma loucura”



desapropriar muito mais. Sdo temas que nao estdo sendo deba-
tidos como deviam ser, com a sociedade. O fato de que as obras
precisam ser feitas a toque de caixa, para cumprir o cronograma
do Comité Olimpico, ndo pode prevalecer. 0 MP tem a obrigacao
de fiscalizar esses procedimentos, de realizar audiéncias publicas,
0 que ndo esta acontecendo. Como carioca, como cidadéo brasi-
leiro, torco para que ndo haja erros, pois nao se pode errar. Mas
a nossa preocupacao, como membros do Ministério Publico, ndo
€ com o numero de medalhas que o Brasil vai obter, nem com
a repercussdo positiva internacional dos Jogos no mundo. Nos
zelamos pelo ambiente e pelo futuro dele”, avalia.

Fisico e documentarista cientifico da Fiocruz, com mais de 12
prémios internacionais, Genilton José Vieira mora num aparta-
mento de trés quartos, no condominio Rio 2, a poucos metros de
distancia onde sera erguido o Parque Olimpico do Rio.

Ele tem a sorte de pagar um imposto anual de R$ 1.200,00.
O IPTU ainda € o de Jacarepagua pelo imével de 110 m2. As preo-
cupacdes maiores de Genilton sdo com o impacto ambiental que
tantas obras poderdo trazer e com a decisdo das autoridades de,
no caso da Zona Oeste, adotar eminentemente solugdes no mo-
delo rodoviario.

“A palavra-chave ¢é legado. Sdo
as proprias autoridades que dizem.
Mas e o legado ambiental? Como
ficara a vila dos atletas, digo, a sua
ocupacdo futura, por residentes fi-
X0s, € 0 impacto sobre a Lagoa de
Jacarepagua? Tiraram areia do fun-
do da lagoa para colocar no aterro
do Autédromo. E preciso muito cui-

) dado, sendo a degradacdo ambiental
Promotor diz que falta

debate com a sociedade vai aumentar demais”, expde.

Genilton tem certeza de que as
obras do Parque Olimpico, enquanto durarem, constituirdo um
transtorno para os moradores da Barra, mas admite que o Rio
de Janeiro vai ganhar com isso, “inclusive a populagado de outros
bairros da Zona Oeste, como Santa Cruz e Campo Grande, pois é
de 1a que vem boa parte da mdo-de-obra que trabalha aqui na
Barra e no Recreio, em servicos tdo diferentes como pedreiros e
balconistas de shoppings. E uma pena que so se pense em carros
e rodovias, e ndo em Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) também aqui
na Zona Oeste".
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Olimpiada 2016 | Rio

gProjetos de mobilidade

0O Rio de Janeiro continua lindo. E com as obras, ndo s6 na Barra,
mas em outros pontos da cidade - incluindo-se ai a demolicdo do
elevado da Perimetral, que tapava a vista de um cartdo postal, a
Baia da Guanabara - com certeza continuara lindo. E, se tudo der
certo mesmo, com um transito melhor. Dificil vai ser esperar até
que fiquem prontos os 150 km dos quatro corredores que circulardo
o0s BRTs, a ligacdo do metré com a Zona Oeste e a revitalizacdo do
Centro, com a inauguracédo do Porto Maravilha.

Porém, a presidente da Empresa Olimpica Municipal, Maria Silvia
Bastos Marques, fez questdo de enfatizar a importancia dos Jogos
para a concretizagcdo de projetos inadiaveis, como a reurbanizacdo
da zona portuaria.

Cabe a Empresa Olimpica Municipal coordenar a execucdo de
todos os projetos do ambito do municipio relacionados ndo sé aos
Jogos de 2016, mas também a Copa de 2014, monitorando a execu-
cdo desses projetos e acompanhando a aplicacdo dos recursos.

Dentre esses projetos, destaca-se a implantacdo de quatro li-
nhas de corredores de dnibus expressos e articulados até 2016, com
a finalidade de formar um anel de alta capacidade de transporte. A
integracdo entre os BRTs com trens, barcas e metrd aumentara de
16% para 50% a utilizacdo dos transportes de massa.

® Transoeste - Ligara a Barra da Tijuca a Santa Cruz e Campo Grande,
e tera conexdo com a linha 4 do metrd em construgdo.. Com percurso de
56 km, a implantacdo da via inclui a abertura do Tunel da Grota Funda,
uma antiga reivindicacdo da populacdo local. As obras comecaram em

agosto de 2010 e a previsdo é de que seja concluida ainda neste ano.

® Transolimpica - Com 26 km de extensao, a Transolimpica ligara

Imagem com indicagdo das principais
mudancas na Barra da Tijuca e
Jacarepagud com a Olimpiada

o Recreio dos Bandeirantes a Deodoro, com duas faixas exclusivas
para o BRT e quatro faixas para veiculos. O corredor seguira o mo-
delo de outros dois em construcéo - o Transoeste e o Transcarioca -,
com duas vias de trés pistas cada - cada uma das vias reservada aos
onibus articulados. A Transolimpica serd integrada ainda aos trens
da Supervia em Deodoro e Magalhées Bastos, criando uma opc¢éo
hoje inexistente entre esses meios de transporte. Qutro ponto de
integracdo sera no trevo entre a Estrada dos Bandeirantes e a Aveni-
da Salvador Allende, por onde passara a Transcarioca (ligago entre
a Barra da Tijuca e o Aeroporto Internacional Tom Jobim). As obras
tiveram inicio em janeiro deste ano.

® Transcarioca - Corredor expresso, com sistema de &nibus
articulado, que vai ligar a Barra da Tijuca ao Aeroporto Interna-
cional Tom Jobim, na llha do Governador, passando por bairros
das zonas Norte e Oeste. A Transcarioca vai se integrar a BRT da
Avenida Brasil, a Transolimpica e a Transoeste. As obras comeca-
ram em 2011.

® Transbrasil - Corredor de transporte ao longo da avenida Bra-
sil, ligando o Centro a Deodoro, passando pelas avenidas Presidente
Vargas e Francisco Bicalho. Tera impactos significativos no transito
do Centro do Rio. Esse BRT deve entrar em operacédo até 2015 - as
obras devem comecar até meados de 2012. Os estudos preveem a
construcdo de um mergulhdo préximo a Igreja da Candelaria e de
um viaduto junto a Leopoldina. A Transbrasil integrara toda a rede
de transporte de massa da cidade, levara aos dois aeroportos (Tom
Jobim e Santos Dumont) e tera conexdes com a Transcarioca e Tran-

solimpica, estacdes de trem e de metro.

66 | O Empreiteiro | Margo 2012




Definido consorcio que fara obra do Pargue Olimpico

Uma guerra judicial envolvendo a prefei-
tura do Rio de Janeiro, a Confederacéo Brasi-
leira de Automobilismo (CBA) e os moradores
da Vila Autédromo retardou o cronograma
de construcdo do Parque Olimpico da Barra
da Tijuca. Por decisdo judicial, o resultado da

Manuel Lapa: “Rio licitacdo das obras teve que ser adiado e so-

ndo acaba em 2016"  mente foi anunciado no dia 5 de marco.

Quem fara a obra € um consorcio formado pela Obebrecht, Andrade
Gutierrez e Carvalho Hosken. O consércio foi o unico que apresentou
proposta. O Parque Olimpico do Rio deve custar R$ 1,4 bilhdo.

A CBA contestava que a realizacdo de obras no Autédromo Nelson
Piquet - local do futuro Parque Olimpico - somente poderiam comecar
apds a construcdo de outro autédromo, em Deodoro.

A outra discussdo na Justica se concentrava no destino dos mo-
radores da comunidade Vila Autédromo. Ao mesmo tempo em que

o edital previa que a empresa vencedora promovesse obras de infra-

estrutura, mencionava a necessidade de remocdo dos moradores.

A prefeitura argumentou que a realizagdo da licitacdo ndo implica a
retirada imediata dos moradores e que alternativas de moradia ja foram
apresentadas: as 900 familias seriam transferidas para um condominio
situado a menos de um quilémetro de distancia da comunidade. E que
isso s6 aconteceria quando os 920 apartamentos de dois ou de trés
quartos estivessem prontos.

0 Clube de Engenharia do Rio de Janeiro criticou a prefeitura pela
inabilidade em relacdo as desapropriagdes, tanto no caso do Parque
Olimpico quanto as remogdes com vistas a construcdo da Transoeste,
Transcarioca e Transolimpica:

"Nao esta havendo negociagdo. A impressdo que temos ¢ de que
a prefeitura esta conduzindo esse assunto de forma desastrada. Anti-
gamente, isso era feito na marra. Mas as coisas mudaram e é preciso
respeitar os direitos das pessoas. Estdo indo com muita sede ao pote. O
Rio de Janeiro ndo acaba em 2016", afirmou o vice-presidente do Clube
de Engenharia, Manoel Lapa.
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“Coracao”
do complexo petroquimico
comeca a ba terno inicio de 2013

Fdbrica de tubos montada no canteiro de obras agiliza Augusto Diniz - Itaborai (R))

a construcdo da Unidade de Destilacdo Atmosférica a Adeﬁnigéo de uma Unidade de Destilacdo Atmosférica a Va-

cuo (Udav) ja torna possivel entender porque ela é comu-
Vdcuo (Udav) do Comperj mente chamada de “"coracdo” de um complexo petroquimico.
Pela unidade passa todo o petréleo bruto que ingressa na refinaria.
Nela, o petréleo bruto sofre processo de destilacdo por meio de va-
riados pontos de ebulicdo, para separacdo dos diferentes componen-

tes, como gas combustivel, GLP, nafta, querosene, diesel etc. Depois,
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esses fluidos sdo enviados para distintas unidades
para refinamento.

Por ter papel essencial no conjunto € que a
construcdo da Udav do Complexo Petroquimico Rio
de Janeiro (Comperj), um dos principais investimen-
tos da historia da Petrobras, chama muito a aten-
cdo. Ndo ¢ a toa que se trata também de uma das
edificagdes mais adiantadas atualmente na area de
45 km2 do complexo, em Itaborai, a cerca de 50 km
da cidade do Rio de Janeiro.

0 consorcio SPE — composto pela Skanska (lider
com 40%), Promon e Engevix — é o responsavel pela
construcdo da Udav. O contrato assinado com a Pe-
trobras, no valor de R$ 1,15 bilhdo, tem 36 meses de
vigéncia, com inicio em abril de 2010 e término em marco de 2013.
A unidade, de 12 mil m2, tera capacidade para processar aproxima-
damente 150 mil barris de petréleo por dia.

0 trabalho do consércio SPE inclui a andlise de consisténcia do
projeto basico, execugdo da engenharia, abastecimento de materiais
e equipamentos, construcdo civil, montagem eletromecanica, comis-
sionamento, execucao e assisténcia a operacao.

0 engenheiro Orlando Gavilanes, diretor do projeto do consorcio,
com quase 30 anos de experiéncia em empreendimentos na modalida-
de EPC, explica que o cumprimento do cronograma decorre do exame
cuidadoso de todas as etapas do projeto, antes mesmo dele ter sido
assinado. "Essa precaucdo foi decisiva para a diminuicdo de riscos.
Ganhou-se tempo, por exemplo, com a selecdo de fornecedores na
fase de engenharia e também na parte de suprimentos”, analisa.

0 inicio das obras de construcdo civil aconteceu no dia 19 de
abril de 2010, exatamente um més depois da consolidacdo do pro-
jeto executivo. De 14 para c3, os servicos avancaram no prazo, que
prevé o fim da montagem eletromecéanica no final do ano, e a simu-
lacdo da operacéo no primeiro trimestre 2013.

A convergéncia de cultura das trés empresas do consdrcio tam-
bém foi considerada por Gavilanes um passo importante para que
os trabalhos caminhassem de acordo com a previsao. No ambito da
construcdo, o engenheiro expde que o planejamento feito por se-
torizacdo para a montagem da unidade, seguindo rigorosamente a
ordem de priorizacdo dos trabalhos, tem sido primordial.

MAIS DE 1 MIL T DE TUBULAQAO MONTADA

Ja foram realizadas mais de 30% da montagem eletromecanica da
Udav. As obras civis alcancam aproximadamente 90%.

0O pipe rack, iniciado em meados de abril de 2011, ¢ feito de ele-
mentos pré-moldados e tem sua fase de montagem concluida. O en-
genheiro Santo Sciulli, coordenador de montagem industrial, explica
que nessa fase “o desafio é colocar todo mundo pedalando”, para que
a operacao de colocacdo das tubulacdes ocorra de forma permanente,
correta e dentro do cronograma. Ja foram montadas mais de 1mil t de

Pilares de até 27 m de altura e
50 t foram utilizados na obra

tubulacédo na Udav — no total, serdo 2,7 mil t de tubulacéo e 500 t de
valvulas (que unitariamente representam mais de 20 mil valvulas).

O pipe rack, com cinco niveis e 27 m de altura, mede 200 m de
comprimento na posicdo leste-oeste e 60 m de comprimento na posi-
¢do norte-sul do complexo. No total, sdo 58 pilares de 80 cm x 80 c¢m,
sendo 50 com 18 m de altura e 25 t cada, e oito pilares de 27 m de
altura e 50 t cada — 600 vigas de 10 t cada, também, foram utilizadas.
A Paranasa, contratada e gerenciada pelo Consdrcio SPE, foi a respon-
savel pela construcdo civil do pipe rack.

Na etapa de montagem do pipe rack o consércio SPE mobilizou
guindastes de 70 t e 150 t, para icamento dos pilares e vigas de con-
creto. A drea em que foi instalado o pipe rack sofreu escavacéo de 1,5
m para rebaixamento do solo para facilitar a implantagdo das bases
em diferentes perfis no local.

Na unidade, ja foram colocadas em meados de 2011 as chaminés
dos fornos — ambas séo bem visiveis no complexo pelas suas dimen-
soes (70 m de altura cada) e também pela caracteristica peculiar em
um complexo petroquimico. As chaminés sdo responsaveis por expelir
0s gases provenientes de combustao durante o processo de destilacdo
do petroleo bruto.

Os fornos localizados ao lado das suas respectivas chaminés estdo
sendo montados. O petroleo bruto passara por esses fornos e entra-
ra em processo de destilacdo. A destilacdo acontecera tanto na torre
de destilacdo atmosférica como na que funciona a vacuo, que ficam
posicionadas no lado oposto do pipe rack onde estdo os fornos. As
torres representam a principal etapa de separacédo do petrdleo bruto
nos derivados.

No piso térreo, ha 150 bombas de diferentes fungdes em instala-
cdo. Pelas suas caracteristicas, tem necessidade de montagem cuida-
dosa e de alta precisdo.

No topo do pipe rack, encontra-se em quase toda a sua extensio
18 resfriadores (air coolen, de 6,5 m de largura e 12 m de comprimen-
to para resfriamento de fluidos que circulam na unidade. Ha ainda na
extensdo da unidade 72 permutadores de calor.

Desalgadoras (para extrair o sal do petrdleo bruto) encontram-se
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Comperj

em area ao lado do pipe rack, assim como a subestacdo de energia
(com poténcia instalada de 24 MW) e seus painéis de controle, que
ficam na edificacdo da subestacéo.

PIPE SHOP

Uma fabrica de tubos (chamada de pipe shop) foi especialmente
montada em terreno proximo a Udav para atender as obras. De acordo
com Thiago Dantas, coordenador de producao, a fabrica agiliza o for-
necimento de material & unidade. “Eles sdo fabricados sob demanda, a
partir daquilo que sera efetivamente usado”, afirma.

O pipe shop é composto por trés areas fabris de tubos: uma para
pequenos diametros, uma de material inox e outra de aco carbono e
ligas especiais. Basicamente, a ordem de manuseio dos tubos envolve:
inspecdo, corte em maquinas semiautomaticas, montagem e juncéo
(com acessdrio, como flange, curva, redugio, entre outros), soldagem
(com solda raiz e de enchimento/acabamento), pintura e testes de
qualidade.

A fabrica produz 50 t por semana de tubos, sendo que 70% das
juncdes da montagem eletromecanica da unidade estdo sendo feitas
na propria fabrica e o restante, em campo. Cerca de 200 pessoas tra-
balham no local.

A previsdo € que a fabrica de tubos seja desativada em junho
de 2012. Os funcionarios da area serdo deslocados para as obras
da unidade.

PESSOAL

Atualmente, trabalham 2.500 colaboradores no projeto da Udav no
Comperj. Porém, esse nimero deve chegar 2.800 na fase de pico, em
maio. Cerca de 80% dos trabalhadores da unidade sao da chamada zona
de influéncia do Comperj. Como o complexo fica em uma regido afas-
tada da zona urbana do municipio de Itaborai e os trabalhadores vivem
em comunidades dispersas da regido, 30 linhas de 6nibus de diferentes
destinos foram colocadas pelo consércio a disposicao dos empregados.

Do total, 15% do contingente de trabalhadores séo do staff das
empresas do consorcio. O hordrio de trabalho é de 7h30 as 17h30 —
todo dia, 15 minutos antes do inicio de trabalho, acontece o Dialogo
Diario de Seguranga (DDD) com os operarios, comandados pelos en-
carregados, para passar instrugdes de seguranca. Ndo se prevé traba-
Ihos em dois turnos na obra.

FICHA TECNICA - UDAV DO COMPER)J

Valor: R$ 1,15 bilhdes
Inicio: margo/2010
Término: mar¢o/2013
Nuimero de operarios: 2.500 (pico 2.800 em maio/2012)
Area total: 12 mil m2
Contratante: Petrobras
Consarcio construtor: SPE — composto pela Skanska
(lider do consorcio com 40%), Promon e Engevix
Obras civis: Paranasa Engenharia e Comércio

gComperj tem investimento previsto de US$ 8 bi

Além da Udav, varios outros empreendimentos estdo sendo
construidos ou programados de serem construidos no Complexo Pe-
troquimico do Rio de Janeiro (Comperj). Em obras mais adiantadas
(como a Udav e que a ladeiam) estdo as unidades de hidrocraque-
amento (construtora: Alusa) e a de coqueamento retardado (Cons-
trutores: Techint/Andrade Gutierrez). Mais de 11 km2 do complexo
serdo destinados as unidades industriais e os investimentos totais
superam US$ 8 bilhdes, com a geracdo de mais de 200 mil empregos
diretos, indiretos e por efeito de renda.

A primeira fase de construcdo do complexo, com capacidade de
processamento de 165 mil barris de petréleo por dia, tem operagdo
prevista para 2014. Na sequnda fase, com previsdo para 2018, a ca-
pacidade total atingida sera de 330 mil barris de petréleo por dia.

0 Comperj sera formado por uma refinaria e unidades geradoras
de produtos petroquimicos de 12 geracdo, como propeno, butadieno,
benzeno, entre outros. Havera também um conjunto de unidades de
2° geracao petroquimica com producédo de estireno, etileno-glicol,
polietilenos e polipropileno, entre outros. Ja empresas de 32 gera-

N

Perspectiva do complexo
depois das obras

céo, que poderdo se instalar na area de influéncia do Comperj, serdo
responsaveis por transformar esses produtos petroquimicos de 22 ge-
racdo em bens de consumo, tais como: componentes para as indus-
trias montadoras de automdveis, materiais cirurgicos, linha branca

de eletrodomésticos, dentre outros.
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Ecorodovias monta

cronograma para intervencao

na BR-101

Trecho de perto de 500 km da BR-101, que a partir

da Bahia atravessa o Espirito Santo, e até aqui
considerado um dos mais perigosos do Pais, passa
agora as mdos da Ecorodovias, que pretende conferir-

lhe padrdo internacional de trafegabilidade

Trecho da BR-101 em drea urbana
que receberd obras de ampliacdo para
eliminar o estrangulamento do trdfego

| O Empreiteiro | Margo 2012

Nildo Carlos Oliveira

s prioridades estdo a vista: falta de sinalizacdo, acos-
tamento acanhado e sem seguranga, surpresas em
curvas que precisam ser redesenhadas, trechos nos
quais aumenta o perigo de acidentes por conta do acumulo
de veiculos pesados e a presenca, competitiva ou irrespon-
savel, de motoristas de veiculos leves. Sistema de drenagem
que precisa ser recuperado, obras de arte que carecem de
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manutencao, pavimento precario que tem de ser restaura-
do ou reconstruido, e acessos insatisfatérios ou que ja nao
atendem as exigéncias atuais dos municipios ao longo do
tracado. Ao todo, trata-se de um trecho de 475,9 km de ex-
tensdo, onde trafegar € colocar a vida, veiculos e a economia
em risco.

A Ecorodovias, que tem um histérico de mais de dez anos
na construcdo e operacdo de rodovias de nivel internacional
(administra 1.450 km de estradas nas regides Sul e Sudeste),
e que em janeiro ultimo venceu o leildo federal daquele tre-
cho da BR-101, ja tem o esquema e o cronograma preparados
para uma ampla intervencao local, tdo logo assine o contrato
da concessdo, o que devera ocorrer até agosto proximo.

Ela venceu o leildo liderando o Consércio Rodovia da Vi-
toria, do qual detém 80%, em parceria com a empresa SBS
Engenharia e Construcdo. Oferecendo um desagio de 45,63%,
saiu a frente de outros sete grupos concorrentes que parti-
ciparam da disputa realizada na BME&F Bovespa. Segundo a
holding, a tarifa média de pedagio é de R$ 0,339/km, abaixo
do R$ 0,623/km correspondente ao teto fixado no edital da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT). A empre-
sa construira sete pracas de pedagio ao longo do trecho, pelo
qual respondera durante os 25 anos da concessao.

Federico Botto, vice-presidente executivo da holding, diz
que a decisdo para participar do leildo e, depois, assumir a
responsabilidade pela concessdo de um trecho dos mais im-
portantes da BR-101, resultou de planejamento maduramen-

0 engenheiro Filippo Chiariello informa que a situacdo no trecho
objeto da concessdo € a seguinte: Sdo 476 km de rodovia, preva-
lentemente em pista simples, divididos em nove subtrechos homo-
géneos. O trecho apresenta 77 obras de arte especiais, sendo cinco
passarelas, 14 passagens inferiores, seis passagens superiores e 52
pontes, a maior delas com 636 m de extenséo.

Considerando essa situacdo as obras previstas sdo as sequin-
tes: deverdo ser duplicados aproximadamente 420 km de rodovia,
na quase totalidade até o 10° ano. Entre as obras de duplicacdo
esta também prevista a implantacdo do contorno da cidade de
Iconha.

Deverdo também ser implantadas:

19 passarelas

36 km de vias locais
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Federico Botto: A
experiéncia com
cinco concessées
vai refletir-se na
melhoria de uma
das rotas mais
importantes do Pais

te elaborado no bojo de uma estrutura que se dedica conti-
nuamente a estudos de engenharia e licitacbes, envolvendo
capacitacdes dos setores corporativos e que incluem, dentre
eles, os departamentos de engenharia, financas, juridico etc.
No fundo, as decisdes sdo tomadas depois de consultas e
analise das condicoes dos editais e dos estudos e conheci-
mento amplo da situacdo dos trechos colocados em leildo.
Papel importante, em se tratando daquele trecho da BR-
101, foi exercido previamente pela engenharia, que exami-

30 melhorias em intersecdes e acessos

28 km de retificacdes de tracado

1 Sede da administracao

2 Divisdes Regionais

1 Centro de Operacdes da Concessionaria

7 Pracas de pedagio

12 Bases Operacionais (SAU)

4 Postos de pesagem fixos

2 Postos da PRF (com reforma dos 6 existentes)

2 Delegacias da PRF (com reforma das 6 existentes)
2 Postos de fiscalizacdo da ANTT

10 PMVs fixos

Para operacédo da rodovia, deverdo ser disponibilizadas 12 am-

bulancias e 18 guinchos.
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nou tecnicamente todas as interfaces do tracado. Ela cuidou
do levantamento da estrada, estudou o projeto que previa o
conjunto de obras de curto, médio e longo prazo e calculou
o volume de investimentos necessarios para executa-las co-
erentemente com o cronograma especificado no documento
licitatdrio. A participacgdo, portanto, no leildo, significou um
trabalho que agregou diversas pecas para o mapeamento das
opcdes construtivas, tendo em vista as caréncias da rodo-
via.

Facilitou, de certo modo, o desenvolvimento desse con-
junto de acgdes, a expertise da empresa. “Temos”, diz Federico
Botto, “uma experiéncia clara no mercado. Somos um grupo
rodoviario que ja detinha as cinco concessdes mais rentaveis
do Pais: a Ecovia Caminho do Mar, a Ecovia dos Imigrantes,
a Ecosul, a Ecocataratas e a Ecopistas (corredor Ayrton Sen-
na/Carvalho Pinto). Além disso, contamos, em nosso grupo,
com empresas que prestam servicos para todas as conces-
sdes. Sao servicos de engenharia, de tecnologia e de outras
areas, tudo sequindo uma orientacdo centralizada. Portanto,
a montagem do Consdrcio Rodovia da Vitéria ndo se deu por
uma casualidade, mas como decisdo resultante de um tra-
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TEREX ROADBUILDING:
PAVIMENTANDO ESTRADAS,
CONSTRUINDO 0 SEU FUTURO.

Usinas de Asfalto Série Magnum

Integrante do seleto time dos trés maiores fornecedores de
equipamentos para construgao de estradas e pavimentagao do
mundo, a Terex Roadbuilding Latin America é uma empresa
focadaem conceitos de Qualidade, Tradi¢@o e Inovagao e sobre
esses pilares constréi uma trajetdria que cresce exponencialmente
rumo a otimizagdo de seus produtos e servicos e a constante
satisfacao de seus clientes e parceiros.

Dotada de um polo industrial que oferece a melhor tecnologia
internacional, a Terex possui um diferencial extremamente
significativo na relagao custo-beneficio e na lucratividade das obras.

Vibro Acabadoras
de Asfalto

Recicladoras/

Estabilizadoras Concreto

TEREX ROADBUILDING LATIN AMERICA

Usinas de

A Terex Roadbuilding conta com know-how, redes de servicos,
amplo estoque de pegas originais, suporte técnico e distribuidores
em todo o mundo, vantagens que somente quem sabe o que faz
pode oferecer.

Conheca a completa e avancada linha de produtos Terex
Roadbuilding:

Usinas de Asfalto, Usinas de Concreto, Vibro Acabadoras,
Pavimentadoras de Concreto, Fresadoras, Recicladoras, Usinas
de Micropavimento, Perfiladoras, Caminhdes Betoneira e Linha
Completa de Peneiras e Britadores Moveis.

Fresadoras de Pavimentadoras

Pavimento de Concreto

Rua Comendador Clemente Cifali, 530 | Distrito Industrial Ritter | Cachoeirinha/RS | Brasil

Fone: +55 (51) 21256677 | Fax: +55 (51) 3470 6220 | www.terexrb.com.br

= TEREX.




balho de engajamento e de responsabilidade de todos - e
como reflexo do que temos feito em todas as rodovias que se
encontram sob a nossa responsabilidade”.

Os estudos da Ecorodovias, que derivaram para o ofereci-
mento da tarifa divulgada no mercado, consideraram todos
o0s aspectos que sdao debatidos quando se trata de um leildo
desse tipo. Foi avaliada a margem de riscos dentro de um
conjunto de acdes que inclui as aprovacdes das licencas am-
bientais, as caracteristicas das obras que serdo executadas
e as gestdes junto a administracdes municipais € o crono-
grama.

"Percebemos”, afirma o vice-presidente da Ecorodovias,
"que o governador Renato Casagrande, do Espirito Santo,
tem manifestado muito interesse pelas obras da BR-101,
cuja duplicacdo favorecera a economia do Estado. Estamos
convencidos de que a populacédo local sabe da importancia
de poder contar com boas estradas, mesmo que para isso
precise recorrer ao sistema de concessdes, o que é funda-
mental para a elaboracdo de projetos e implementacdo de
obras que vdo melhorar as condicdes de trafego e de sequ-
ranca nas rodovias."

Federico Botto diz que a populagdo do Espirito Santo
sabe das vantagens das estradas pedagiadas. Cita o exemplo
da Rodovia do Sol, que favorece o trafego em uma das prin-
cipais rodovias do Estado e que tem pedagio.

A Rodovia do Sol vem oferecendo bons servi¢os aos usua-
rios locais. Tanto € que a pesquisa realizada pela Confedera-
cdo Nacional do Transporte (CNT) a avaliou como 6tima “em
todos os quesitos da pesquisa”.

A concessdao daquele trecho da BR-101 chega em boa
hora, do ponto de vista econdmico, social e politico, para
o Espirito Santo. Federico Botto afirma que aquele Estado
€ 0 que mais cresceu nos Ultimos 10 anos em termos de
Produto Interno Bruto (PIB), em relacio aos demais da Fe-
deracdo. O crescimento tem sido da ordem de 8 a 10% ao
ano. E, como resultado do progresso referido, tem aumen-
tado, também, no Espirito Santo, o volume de trafego em
todas as estradas estaduais e, em especial, naquele trecho
da rodovia federal.

Felippo Chiariello, diretor de engenharia da concessiona-
ria, esteve a frente da equipe que fez o levantamento técnico
do trecho concedido. Diz que o trecho do tracado que se
prolonga para o Espirito Santo, ainda em territério baiano,
possivelmente seja a parte mais complexa e que mais exi-
gira solucdes técnicas da engenharia. Ha buracos, raios de
curva a serem corrigidos e obras de arte que precisam ser
ampliadas e restauradas ou que exigem novas obras desse
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Felippo Chiariello, diretor de engenharia,
relacionou as obras que serdo realizadas
com prioridade

tipo. No conjunto, da Bahia ao Espirito Santo, as condigdes
topograficas e geoldgicas sdo boas. Ao longo do trecho ha-
vera numerosas obras de arte, mas nao havera necessidade
de projeto e execucdo de tuneis.

0 engenheiro informa que todos os procedimentos técni-
cos, do ponto de vista da engenharia, a serem adotados tao
logo a Ecorodovias assuma a estrada, estdo previstos e levam
em conta uma escala de prioridades. Sequndo essa escala, a
empresa dispée de um ano para comecar, complementar e
executar todas as operagdes preliminares. Nesse periodo, ela
devera ter construido todas as sete pracas de pedagio e colo-
cado em pratica as benfeitorias especificadas no edital para
a operacdo da rodovia. Sera necessario cuidar da sinalizacéo,
melhorar ou reconstituir o pavimento e fazer as ampliagdes
€ 0S acessos mais urgentes.

"0 trecho", assequra o diretor de engenharia, "ndo esta
de todo ruim; o que precisa ser feito sdo a duplicacéo e as
ampliacdes." E Federico Botto complementa: “E significativo
para nos e em especial para os usuarios, que a estrada venha
a funcionar com o padrdo que tem caracterizado as demais
estradas sob a nossa responsabilidade. Ele informa que a
concessionaria vem atuando junto a Associagédo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) para a atualizacdo das normas ro-
doviarias. Segundo ele, os aperfeicoamentos das normas vao
significar também aperfeicoamentos nas rodovias e a adogéo
de padrdes internacionais.






Concessao

0 tracado e as condicdes geoldgicas
vdo favorecer as obras de melhoria
do trecho concedido

A EMPRESA

A BR-101 entra no portfélio da Ecorodovias em um pe-
riodo em que a holding julga-se consolidada como um dos
maiores grupos de infraestrutura e logistica intermodal do
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Pais. No ano passado o faturamento da empresa foi da ordem
de R$ 400 milhoes.

"Estamos crescendo sim”, diz Federico Botto, "mas crescendo
também em infraestrutura portudria e, futuramente, aeroportuaria.”




UM NOVO CARTAQ POSTAL PARA A
CIDADE QUE JA E MARAVILHOSA.

O Rio de Janeiro avanca em direcdo ao futuro. A cidade se prepara para
grandes eventos mundiais e a Queiroz Galvao se orgulha de escrever parte
dessa bela historia.

A Ponte do Saber, a primeira ponte estaiada do Rio de Janeiro, é um marco
para o estado fluminense. Além de escoar o trafego dos 25 mil veiculos
que circulam diariamente no entorno da Cidade Universitaria da UFRJ,

a ponte traz outros grandes beneficios para a regido, como o
saneamento e a reurbanizagdo da area e a recuperacao ambiental

do Canal do Fundao.

Tudoisso é para gerar mais qualidade de vida para os
cariocas e receber o mundo de bracos abertos!
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Concessao

0O crescimento vem se dando de forma gradativa e segura. Recen-
temente a Elog, subholding do grupo, adquiriu o controle acionario
da Armazéns Gerais Colimbia e da Eadi Sul Terminal de Cargas. A
aquisicdo amplia o escopo da Ecorodovias, que esta implantando os
ecopatios de Cubatdo e Imigrantes com vistas as operacdes de em-
barque e desembarque do porto de Santos, e do Ecopatio Viracopos,
localizado no municipio de Indaiatuba, e que funcionara estrategi-
camente junto aquele aeroporto internacional.

E A 32 PISTA DA IMIGRANTES?

Diante do extraordinario volume de carros que descem para a
Baixada Santista nos fins de ano, durante o Carnaval e nos feriados
prolongados, a pergunta que ndo quer calar invariavelmente € a
mesma: “Ja seria hora de se pensar na 32 pista da Imigrantes?"

O vice-presidente da Ecorodovias diz que, quando era constru-
ida a segunda pista, ja se pensava nessa possibilidade. Contudo, a

empresa ainda considera que é cedo para se pensar nisso em termos
concretos. Atualmente, o grande problema no sistema Anchieta/Imi-
grantes ndo chega a ser o volume de trafego sazonal, mas o nimero
médio de veiculos nos dias da semana e durante todo o ano.

Considerando o trafego sob esse aspecto, o sistema esta-
ria com a sua capacidade de trafego esgotada? Seguramente,
ndo. Além do que, o que pode emperrar o trafego de cami-
nhdes para a Baixada, ndo € o volume de veiculos, mas a ca-
pacidade da Alfandega do porto de Santos de absorver esse
movimento, uma vez que ela ndo trabalha 24 horas por dia.

O projeto e construcdo de uma 32 pista teriam de consi-
derar a capacidade do sistema; a capacidade da burocracia
no porto, para dar vazdo as cargas para embarque e desem-
barque durante as 24 horas do dia e - um dado importante
- o impacto de uma 32 pista na Baixada Santista. Por ora,
portanto, a 3 pista esta apenas na possibilidade.

As perspectivas com as novas licitacoes
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Tunel Santos-Guaruja
pode estar pronto em 2016

Desenvolvimento Rodo-

viario S. A. (Dersa) infor-

ma que, com a liberacao
do Tribunal de Contas do Estado
(TCE), que julgou improcedentes
restricdes incidentes no proces-
so licitatorio inicial, esta aberto
o caminho para a construcdo do
tunel imerso que substituira o
tradicional sistema de traves-
sia, via balsa, entre Santos e
Guaruja, no litoral paulista. O
projeto do tunel sepulta projeto
anterior, defendido durante a
administracdo do governador
José Serra, que previa a cons-
trucdo de uma ponte estaiada.
A construcdo do tunel devera
comecar em 2013, com a con-
clusdo prevista para 2016.

A opcao pelo tunel leva em conta, seqgundo a empresa, es-
tudo da demanda local e dos sistemas construtivos disponi-
veis. Foram identificados quatro componentes principais da
demanda: pedestres, ciclistas, automoéveis e caminhdes. As
necessidades de pedestres e de ciclistas indicaram o melhor
posicionamento do ponto de travessia em regido intermedi-
aria do canal, de modo a facilitar a ligacdo entre Vicente de
Carvalho, no Guaruja, com a regido mais central de Santos.

Simulacdes realizadas no estudo consideraram 13 proje-
tos diferentes para a travessia, agrupados em sete posigcdes
distintas. E, a conclusdo, foi a de que o posicionamento da
travessia num ponto intermediario do canal produziria me-
Ihores desempenhos com a opcéao escolhida.

A expectativa da Dersa é a de que o ponto escolhido tenha
a preferéncia de grande parte dos usuarios que hoje utilizam
a balsa Santos-Guaruja, que ndo sera desativada; apenas tera
a pressdo de trafego reduzida. A opcdo pelo tunel permitira a
eliminacdo da fila e, simultaneamente, a convivéncia de dois
pontos distintos de transposi¢do urbana no canal.
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A empresa argumenta que, como o porto de Santos iria
exigir que uma eventual ponte tivesse altura minima de 85
m e a proximidade de Vicente de Carvalho com a Base Aérea
limita edificacdes em até 75 m de altura na regido, a opcéo
viavel seria mesmo o tunel.

A obra - tunel imerso - sera construida utilizando uma
tecnologia considerada ainda inédita no Brasil. Ele tera 900
m de extensdo e, ao invés de ser escavado, sera formado
por pecas de concreto armado, fabricadas em terra e, depois,
transportadas e afundadas no local da travessia. O tunel res-
peitara uma profundidade minima de 21 m, compativel com
o projeto de aprofundamento do canal do porto. Ele tera trés
faixas em cada sentido, com espaco também para o futuro
prolongamento de ramal de VLT (veiculo leve sobre trilhos) a
ser construido na Baixada Santista.

Estimado de R$ 1,3 bilhdo, o tunel ligara os bairros de
Outeirinhos, em Santos, a Vicente de Carvalho, no Guaruja.
Deve ser comecado no primeiro semestre de 2013 e conclui-
do até meados de 2016.



Trecho inicial do arco metropolitano
e prometido para meados de 2013

promessa € do governo do Rio de Janeiro: o arco metropo-
Alitano rodoviario, que devera ligar o municipio de Itaborai

ao Porto de Itaguai, comecara a ser entregue, finalmente,
em julho de 2013. A parte final ficara pronta em dezembro do
mesmo ano. Hoje, a informacdo que se tem é de que 50% do
empreendimento ja estdo concluidos.

As dificuldades encontradas durante a sua execucéo (iniciada
em 2008) foram muitas, sequndo o governo: mais de 70 km do
arco estdo de terreno virgem; foram encontrados ao longo do
seu tracado pelo menos 22 sitios arqueoldgicos (alguns com mais
de 6 mil anos); e foi identificada na regido uma espécie de pe-
rereca em extin¢do. O ritmo de execucdo dos trabalhos também

sofreu reducdes em funcédo de desapropriaces judiciais e devido
as chuvas fora de época, que se estenderam além do normal.

0O objetivo dessa obra é promover o crescimento econdmico e
social fluminense e desafogar o trafego da regido metropolitana,
principalmente na Baixada, Avenida Brasil e Ponte Rio-Niteroi.
0 arco terad 145 km e passara por municipios como Guapimirim,
Magé, Duque de Caxias, Nova Iguacu, Japeri e Seropédica.

No final do ano passado, o governo do Estado do Rio de Janeiro
chegou a anunciar a obtencéo de recursos no valor de US$ 520 mi-
Ihdes, do Banco de Desenvolvimento da América Latina (CAF), para
concluir as obras do arco metropolitano e promover a pavimentagao
e recuperacdo de estradas no interior e na Baixada Fluminense.
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Solucoes completas
em sistemas tubulares
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Revestimentos
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Produtos:

Tubos;
Conexoes;
Acoplamentos;
Valvulas;
Revestimentos
anticorrosivos.

Jods Ferreira

Concessionaria Bahia Norte, criada pelo Consdrcio Invepar-Odebrecht, investiu R$
266 milhdes, em 2011, nas rodovias do Sistema BA-093. As melhorias visaram, prin-
cipalmente, a obtencdo de mais seguranca e fluidez para os usuarios.

Mercados: A recuperagdo emergencial de todo o sistema, fase concluida em fevereiro de 2011, en-
volveu servicos de tapa-buracos, substituicdo e complementacdo de placas de sinalizacao

® Mineracao; danificadas, limpeza do sistema de drenagem, dos acostamentos e da faixa de dominio. A

® Protec¢do contra incéndio; concessionaria informa também que iniciou a disponibilizacédo de servigcos ao usuario, como

® Ar condicionado; socorro médico e mecdnico, inspegdo viaria e Centro de Controle Operacional (CCO).

® Sucroenergético & Atualmente, estdo sendo realizadas obras de duplicagdo de 53 km de rodovias e de
biocombustiveis; restauracdo definitiva do pavimento. A

® Petroleo & gas; Centro Industrial de Aratu (CIA)/Aero-

® Construcio civil; porto (BA-526), por exemplo, ja esta

com obras avancadas de duplicacéo.
Esta ¢ uma das vias de maia impor-
tantes do Estado, ja que possibilita o
acesso a Regido Metropolitana de Sal-

® |Industrias em geral.

vador.

A Bahia Norte também esta execu-
tando a construgdo de um sistema vi-
ario sobre a rotula da Ceasa, noCentro
Industrial de Aratu (CIA), que beneficia-
ra o fluxo em direcdo ao Polo Industrial
de Camacari e ao Porto de Aratu. Es-
tima-se que esta intervencdo reduzira
em cerca de 50% o tempo de desloca-
mento de Salvador para Camacari.

Também esta sendo feita a restaura-
céo definitiva da BA-535, a Via Parafuso
— conclusao prevista para agosto de 2013.

www.alvenius.ind.br
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A rodovia se destaca no aspecto econdmico, como uma das vias de acesso ao Polo Industrial de
Camacgari - por ela é escoada grande parte da sua produgdo. Além de maior competitividade
para as empresas, que terdo melhorias no acesso e transporte de cargas, os trabalhadores do
polo também serdo beneficiados com mais seguranca, conforto e fluidez no transito, destaca
a concessionaria.

A primeira etapa da restauragdo desse trecho esta sendo realizada na Via Perimetral, que vai
da rotatéria da Copec até a rotatoria do Cofic, do Km 23 ao Km 25. Como a rodovia se carac-
teriza por ser um local de trafego de veiculos pesados, foram realizados estudos deflectométri-
cos do pavimento (utilizando equipamento FWD - FallingWeightDeflectometer), irregularidade
longitudinal do pavimento (utilizando perfildmetro a laser) e grau de severidade dos defeitos
existentes (através do inventario dos defeitos existentes). Dessa forma, a concessionaria definiu
a utilizacdo de materiais que tornam o asfalto mais resistente. Com relagdo a Via Perimetral,
a solugdo definida foi a de fresagem descontinua e recomposicdo do revestimento asfaltico
das areas degradas, sequida da aplicacdo de um reforco estrutural em concreto asfaltico com
polimero (CBUQ com polimero SBS).

0O sistema BA-093 esta em obras para a construcdo da terceira faixa de rolamento. Os
trabalhos estdo sendo realizados do km 28 ao km 30 e do km 42 ao km 43, com servicos de
terraplenagem, pavimentacéo e drenagem superficial.

Além das obras, a Bahia Norte também prevé a implantacao de diversos itens tecnoldgicos,
como sistema de TV, painéis de mensagens variaveis, analisadores de trafego, telefones de
emergéncia (Call Box), estagdes meteoroldgicas e sistema de informagdes georreferenciadas.

As rodovias do sistema totalizam 121 km de estradas que receberao investimentos da or-
dem de R$ 1,7 bilhdo na sua recuperacdo, melhoria de acessos, conservagdo, manutencgio e
duplicacéo de trechos, além da oferta de servico de atendimento aos usuarios. O sistema de
rodovias compreende a BA-093 (trecho Simdes Filhoaté a divisa de Mata de S&o Jodo com
Pojuca); a Via Parafuso (BA-535); a CIA/Aeroporto (BA-526), além das rodovias BA-512 (acesso
a Camagari), BA-521 e BA-524 (Canal de Trafego - liga Camagari ao Porto de Aratu).

Aimportancia econdmica da reestruturacao das rodovias esta justamente no fato de que elas
atendem as maiores empresas e conglomerados industriais com atuacdo na Bahia. Pelo sistema
de rodovias circula cerca de 60% do PIB baiano. O Porto de Aratu, o Polo Industrial de Camacari e
o Centro Industrial de Aratu (CIA) tém no sistema BA-093 suas principais artérias de escoamento.
0O sistema também da acesso ao Aeroporto Internacional Luiz Eduardo Magalhées.
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EQUIPMENT

Locacao de Maquinas e Equipamentos
para Construgao Civil

Mini Escavadeira Hidraulica

Mini Carregadeira de Rodas

Retroescavadeira 4x4

Rolo Compactador Pé de Carneiro
com Controle Remoto

Compactador de Solo

Gerador de Energia de 2,5 kVA a 25 kVA

A SP LOG EQUIPAMENTOS ao longo de
seus anos de experiéncia, atuando na area da
construgdo civil, vem desenvolvendo fortes
parcerias, conquistadas com foco na qualidade
de nossos equipamentos, servigos e mao de obra
qualificada, buscando a satisfagdo de nossos
clientes.

Confira toda a nossa linha de equipamentos e
acessorios no site
www.splogequipamentos.com.br
ou ligue (11) 2351-2323 / 7787-0803
ID 9*307654




Pro-Crema pode

chegar a 5,6 mil km em

nove Estados

Primeiros editais englobam recursos

na ordem de R$ 3,6 bilhées

Jods Ferreira

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), com o langamentos dos

primeiros editais de licitacdo do Programa de Contratacdo, Restauragdo e Manutencgao

por Resultados (Pro-Crema), feito no inicio deste ano, prevé intervengées no pavimento
de 57% da malha rodoviaria federal sob sua responsabilidade.

De acordo com previsoes do Dnit, para executar melhorias em 32 mil km, do total de
55,6 mil km de rodovias pavimentadas, deverdo ser investidos cerca de R$ 16 bilhdes em
cinco anos.

A portaria do Ministério dos Transportes, com os principios e diretrizes do programa, es-
tabelece que a duracéo dos contratos dessa modalidade sera de cinco anos e que, a partir da
ordem de inicio, as empresas contratadas deverdo concluir os servicos de restauracdo em até
36 meses, além de executar a manutencdo durante toda a vigéncia do contrato.

Segundo o0 governo, o programa usa como base projetos executivos que definem interven-
cbes mais profundas no pavimento das rodovias, baseadas em solucdes de pavimentacéo que
possam garantir boa trafegabilidade por periodo de até dez anos. Os projetos também incluem
sinalizacdo horizontal e vertical e em alguns casos a manutencéo de obras de arte especiais.

Os primeiros editais com processos licitatdrios ja instruidos contemplam 5.649 km de rodo-
vias. Nos estados de Mato Grosso do Sul, Tocantins, Maranh&o e Paraiba, os processos licitato-
rios do Pro-Crema serdo conduzidos pelas superintendéncias regionais do Dnit.
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DNIT - CONCORRENCIAS PRO-CREMA

BR-153/226/230/T0 923,5 775.462.867,00
BR-163/060/158/262/419/MS 1.477,60 853.849.666,00
BR-110/230/405/427/PB 569,1 340.536.730,00
BR-135/316/MA 499,93 451.046.025,00
BR-101/406/RN 340,1 108.315.204,00
BR-259/474/MG 161,03 101.713.813,00
BR-381/MG 96,92 80.790.382,00
BR-365/MG 347,2 131.013.606,00
BR-153/MG 138,6 81.091.503,00
BR-367/MG 219,5 105.570.095,00
BR-163/MT 320,99 247.606064,00
BR-101/498/BA 495,8 284.543.836,00
BR-104/AL 89,4 85.960.328,00
Total 5.649.58 3.647.500.663,00

O presidente da Associagdo Brasileira de Pavimentagdo (ABPv),
engenheiro José Pedro dos Santos Vieira Costa, nesta entrevista, en-
foca criticamente os sistemas de manutencéo e de concessdes das
estradas brasileiras.

Como a ABPv analisa o Programa de Contratagdo, Restauragdo
e Manutencdo por Resultados (Pro-Crema)?

Trata-se de um avanco, pois implica compromisso de quem faz.
Entretanto, devido ds condicbes técnicas das pavimentacdes de grande

parte da malha rodovidria do Pais, ndo se pode esperar que esse modelo atenda ao que determina a lei.

Um modelo inovador para o Pro-Crema poderia se inspirar nas concessoes, transferindo para
0 executor das obras a responsabilidade de manté-las por dez anos, através de contratos de em-
preitadas a precos unitdrios, obrigacées que foram estendidas aos projetistas das obras corres-
pondentes, alids, cumprindo a lei n.° 5.194 de 24/12/1966, capitulo II.E preciso, entretanto, ter o
cuidado especifico de definir a vida util e de como serd feito o controle de qualidade.

Como a entidade vé o sistema de concessdes rodoviarias?

0 modelo de concessées rodovidrias é uma tendéncia no cendrio mundial e foi a solucdo mais
Jjusta que o governo encontrou, na década de 1990 [1994], para atender  demanda representada
pelo grande volume de obras necessdrias e a reduzida verba disponivel para que as rodovias fos-
sem mantidas em bom estado.

0 modelo se reflete efetivamente na melhoria da qualidade e seguranca das estradas?

Sim, pois o apoio logistico possibilita o melhor acesso rdpido a estrada, sinalizagdo adequada,
equipes estruturadas de resgate e assisténcia médica.

Os editais de concessoes contemplam, de forma satisfatoria, as questdes técnicas, em
especial quanto a pavimentagdo?

Acredito que ndo, pois a separacdo da ANTT do Dnit foi crucial para o desencontro existente.
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Gabriele Jimenez e Giselli Souza

s precariedades logisticas na regido Norte continuam a criar

dificuldades para a nova fronteira econémica do Pais. Dados

da Confederacio Nacional da Industria (CNI), utilizados na
elaboracdo do projeto Norte Competitivo, apontam que a econo-
mia gerada pelos sete estados da regido - Acre, Amapa, Amazonas,
Para, Rondonia, Roraima e Tocantins -, que € atualmente da ordem
de R$ 17 bilhdes - pode chegar a R$ 33,5 bilhdes em 2020, caso
todas as obras de infraestrutura, consideradas imprescindiveis, se-
jam realizadas. A melhoria da logistica podera provocar crescimen-
to econdmico de R$ 3,8 bilhdes, por ano, em uma década.

A perspectiva de crescimento regional, nos ultimos anos, mos-
trou a necessidade de desenvolver, recuperar e manter obras de
infraestrutura locais. Dentre elas se encontra a BR-364 que, com
1.089,5 km de extensao, liga a regido Norte ao Centro-Oeste do Pais.
Abandonada por anos e com diversos trechos sem asfalto, ela come-
cou a ser recuperada em 2010, e houve até a inauguracao de 186 km
entre os municipios mato-grossenses de Mundo Novo e Sapezal.

Incluidas no Programa
de Aceleracdo do Cresci-
mento (PAC 2), as obras da
BR-364 foram divididas em
quatro lotes nos
criticos. A previsao € de que
o lote 2, correspondente ao
trecho entre os municipios
de Rondonia, Pimenta Bue-

trechos

BR-364 entre Rio Branco
e Porto velho é exemplo de
abandono

no e Quro Preto do Oeste,
de 194 km, entre em obras
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Duplicagdo da Estrada
de Ferro Carajds serd um
passo importante para o

desenvolvimento da regido

A economia da regido, cuja principal atividade
industrial ainda € a mineragdo na Provincia Mineral
de Carajds, pode ser alavancada pelos projetos de

infraestrutura que estdo em andamento

ainda em 2012, sob a responsabilidade do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (Dnit).

Uma obra apontada como muito importante € a pavimenta-
¢éo de 400 km da rodovia BR-319 (Manaus-Porto Velho), prevista
no PAC e que se encontra em processo de licenciamento am-
biental. Caso a licenca seja aprovada pelo Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), os
trabalhos poderao comecar em 2013.

A demora na liberacdo da licenca tem sido motivo de critica pela
propria Secretaria de Estado de Infraestrutura do Amazonas (Seinf).

PARA

Os investimentos aplicados na malha rodoviaria paraense es-
tdo produzindo efeitos consideraveis. A inauguracdo, em 2002,
de uma alca viaria entre as rodovias BR-316 e PA-151, ligando a
regido metropolitana de Belém ao sul e sudeste do estado, favo-
receu a localidade. Sobretudo, porque facilitou também a cone-
xdo entre a capital e o principal porto paraense, o Vila do Conde,
no municipio de Barcarena. A obra, com custo de cerca de R$ 200
milhdes, ensejou a construcdo da ponte sobre o rio Guama, com
1.976 m de extensdo e 320 m de vao central estaiado. Atualmen-



te, o pavimento da alca esta
sendo recuperado. A ponte,
que vinha sendo reivindicada,
ha muitos anos, pela popula-
cdo local, substitui o antigo
sistema de travessia, que era

A modernizagéo do Porto feita por balsas e demorava 35

de Manaus poderd criar
novo polo econémico

PORTOS E HIDROVIAS

0 Amazonas aguarda o repasse de recursos previstos no PAC 2 para a criacdo do polo
naval (que prevé a retirada do estaleiro da regido central de Manaus) e as melhorias do porto,
principal terminal de cargas e de passageiros na capital. Sem receber investimentos signifi-

minutos.

cativos ha anos, o porto, acanhado, opera em condigdes adversas, e ndo atende a demanda
crescente. Segundo Matheus Araujo, presidente do Sindicato da Industria da Construcdo Naval
de Manaus (Sindival), as obras de modernizagdo do porto véo criar uma nova matriz econdmica
para o Estado, evitando que ele continue dependente, na pratica, da Zona Franca. "Com a atu-
alizacdo portuaria, havera aumento da competitividade da industria e isto ajudara na geracdo
de empregos, além da oferta de maior seguranca nas operagdes de embarque e desembarque”,
afirma o sindicalista.

Hoje, o terminal de passageiros ainda esta em fase de licitacdo, enquanto o polo naval
permanece em discussdo. O Dnit calcula que o custo das obras ¢ da ordem de R$ 100 milhdes.
A inauguracdo da obra portuaria deve ocorrer antes da Copa de 2014.

No fim do ano passado, Manaus comemorou a conclusdo da ponte sobre o rio Negro,
construida pelo consorcio Camargo Correa/Construbase. Com 3.595 m de extenséo, 73 vios
e mastro central de 162 m de altura, ela liga Manaus a Iranduba, ajudando a impulsionar o
crescimento econdmico da regido.

O Dnit prevé a construgdo de 15 portos no interior do Amazonas. As obras serdo contra-
tadas mediante convénios firmados pelo 6rgao com o governo estadual. Ao todo, estdo sendo
investidos R$ 261 milhdes em 15 municipios que dependem dos rios como principal via de
transporte.

0 PAC 2 relaciona estudos hidrovidrios nha regido, assim como a dragagem, derrocagem e cons-
trucdo de terminais no rio Madeira e mais 39 tanto no Amazonas como no Para e Rondonia.

A operacionalidade das hidrovias, na regido, esbarra no impacto ambiental das obras, em
especial na construcdo de eclusas. Tanto €, que depois de muitas discussdes com ambientalis-
tas, o governo decidiu retirar do projeto do complexo do rio Madeira, que inclui as hidrelétricas
de Jirau e Santo Antonio, esse tipo de estrutura, alegando inicialmente que "economizaria”
entre 5% e10% nos custos do projeto, estimado em R$ 19 bilhdes.

No formato original, o governo construiria uma hidrovia ao longo do rio, com 4,2
mil km. A obra serviria como uma via alternativa para a exportacdo da producédo agri-
cola pelo oceano Pacifico, depois de atravessar trechos em rodovias no Peru e na Boli-
via. Atualmente, a hidrovia do Madeira, com 1.450 km de extensdo, € responsavel pelo
transporte de cerca de 2,5 milhdes de t/ano somente de soja. Mas sem eclusas, ela perde
competitividade.

“Este € o problema enfrentado pelo Amazonas: a falta de medidas efetivas para a
melhoria da infraestrutura, para suprir as necessidades da industria do Estado”, alerta
Augusto César Barroso, diretor adjunto Federacdo das Industrias do Estado do Amazo-
nas. "Ja no setor aeroportuario, temos um confuso arcabouco legal que, por vezes, faz
com que um produto passe quatro horas voando do Sudeste para Manaus e, depois,
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VARIOKIT, sistema de engenharia

Com componentes padronizados, € a solugao
mais rentavel para atender as necessidades de
projeto de tuneis e pontes.

B Méxima redugao de partes especiais
nao padronizadas
m Ajuste perfeito as demandas do projeto
M Vasta gama de componentes do sistema
W Possibilidades infinitas de aplicacao e uso em obra

VARIOKIT a solucao
mais rentavel
com componentes
padronizados
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fique trés dias dependendo da libe-
racdo das mercadorias, ja que ndo
ha fiscais suficientes para atender
a demanda”, diz ele.

INTEGRACAO

Para Elton Fernandes, mestre em )
Porto da Ponta da Madeira

Engenharia de Transportes pela Uni- . . quarto pier

versidade Federal do Rio de Janeiro

(UFRJ), uma das saidas para a logis-

tica na regido amazonica ¢ a integracdo do escoamento da producéo ao transporte de passa-
geiros. “Creio que os corredores para transporte de mercadorias e pessoas sdo os verdadeiros
corredores do desenvolvimento”, afirma.

Ele entende que a participacdo do governo é fundamental para que os corredores ndo se
tornem somente vias de transporte primario até os portos. A Estrada de Ferro Carajas, que
atende 23 municipios no Maranhdo e no Para, é um exemplo. Operada pela Vale desde 1986,
ela transporta minérios (ferro, niquel, cobre e ouro), soja e também passageiros.

A empresa, como parte do projeto de expansao da producdo na chamada Provincia Mineral
de Carajas, comegou em 2010 a ampliacdo da capacidade logistica do Sistema Norte, formado
pela Estrada de Ferro Carajas e pelo Terminal Portuario de Ponta da Madeira, no Maranh3o.

A ampliacdo do Sistema Norte, com custo estimado em US$ 3,4 bilhdes, tem 55% de
avanco fisico, com os servicos de terraplenagem e obras de engenharia civil offshore ja em
curso. Para que a EFC aumente sua capacidade de transporte de carga em 20 milhdes de t/ano
até o primeiro semestre de 2014, alcancando 150 milhdes t/ano, serdo construidos 115 km de
novas linhas. O terminal, por sua vez, ganhara mais um pier — seu quarto.

A expectativa € de que as obras, que visam a atender as necessidades advindas do cres-
cimento da producdo da Vale na regido, sejam encerradas em 2016. A meta € que, até I3, a
empresa eleve sua capacidade produtiva de 130 milhdes de t/fano para 230 milhdes t/ano. No
Maranhéo, os trabalhos estdao em andamento nos municipios de Santa Rita, Itapecuru-Mirim,
Bom Jesus das Selvas, Acailandia e Cidelandia, e, no Para, na cidade de Maraba - ainda ha tre-
chos onde as obras ndo comegaram, pois a empresa aguarda licencas de instalacdo, que devem
ser emitidas somente no segundo semestre deste ano.

A Vale esta a frente, também, de outro projeto de grande visibilidade na regido Norte: a
construgdo da Acos Laminados do Para (Alpa), na cidade de Maraba. Anunciada como a pri-
meira siderurgica de grande porte da regido, ela teve as obras iniciadas em meados de 2010, e,
quando concluida, devera produzir 2,5 milhdes de t/ano de aco. A empresa estima investimen-
tos de R$ 5,8 bilhdes na obra.

Inicialmente prevista para entrar em operacdo no fim de 2013, a siderurgica ainda
tem seu futuro incerto - a remocao da hidrovia Tocantins-Araguaia dos planos priori-

tarios do governo federal pode ser
um dos motivos para a empresa
ter recuado, ja que seria através
dela que boa parte da producéo
escoaria. Apesar do ritmo lento
das obras - s6 a terraplanagem
teve inicio - o presidente da Vale,
Murilo Ferreira, reafirmou recen-

Obras de duplicagéo da Fstrada de Ferro ~ temente que o projeto ndo sera
Carajds aumentard escoamento da producdo  abandonado.
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PRINCIPAIS PROJETOS DA VALE NO NORTE DO BRASIL

Data de T Investimento

Projeto start-up A CE I esperado total | Status
. 2012 - US$ T
estimada e US$ milhées
milhdes
MINERIO DE FERRO - MINERACAO E LOGISTICA

Carajas Adicional 40 Mtpa

Construgdo de usina de 2 sem

processamento a seco, localizada ’ 622 2.968
Py a R 2013

em Carajas, Para. Capacidade

nominal estimada de 40 Mtpa.

CLN 150 Mtpa

Aumentar a capacidade na ferrovia

e no porto do Sistema Norte,

incluindo a construgédo do quarto 2 sem

pier do terminal maritimo de ’ 890 3.477

Licenca de instalagéo (LI) foi emitida.
Em execucéo servicos de terraplenagem
e de engenharia civil. 43% de avanco
fisico. Investimento total executado de
US$ 1,3 bilhao.

Iniciamos servicos de terraplenagem e de
engenharia civil offshore. Equipamentos

criticos para os viradores de vagao foram
recebidos. Licengas de instalagdo (LI)

Ponta da Madeira, localizada no 2013 esperadas para 2° semestre de 2012.
Maranhao. Aumento da capacidade 55% de avango fisico. Investimento total
logistica nominal da EFC para executado de US$ 1,8 bilho.
aproximadamente 150 Mtpa.

Em execucdo servicos de terraplenagem
Carajas Serra Sul S11D e construcdo de a estrada de acesso,
Desenvolvimento de mina enquanto aguarda a emissdo das licencas
e usina de processamento. 20 sem ambientais. Licenga Prévia (LP) esperada

Localizado na serra sul de 794 8.039
) . 2016

Carajas, Para.

Capacidade nominal estimada

de 90 Mtpa.

para 1° semestre de 2012. Licenca

de instalacdo (LI) esperada para 1°
semestre de 2013. 22% de avanco fisico.
Investimento total executado de US$
804 milhdes.

Construcdo da estrada de acesso em
Serra Leste andamento. Serwgl:o_s de t_erraplenagem

Construcao de nova usina de A :

. 1° sem. Escavacées em andamento. Licencas
processamento, localizada 239 478 X ~

o . : 2013 de instalacdo (LI) esperadas para
em Carajas, Para. Capacidade - .
: . préximos meses. 21% de avanco fisico.
nominal estimada de 6 Mtpa. .
Investimento total

executado de US$ 79 milhdes.

Concluindo montagem mecénica do
Salobo britador primario e do sistema de
Desenvolvimento de mina, usina coleta, fornecimento e armazenagem
e infraestrutura relacionada em 1° sem. de agua.

Maraba, Para. Capacidade nominal 2012 28 A Licenca de operagéo (LO) esperada para
estimada de 100.000 tpa de cobre 1° semestre de 2012. 96% de avanco
em concentrado. fisico. Investimento total executado de
US$ 1,9 bilhao.
Salobo I . - _—
x Servigos de engenharia civil no circuito
Expansédo de Salobo, alteamento x x
de flotagdo em andamento. Construcéo
de barragem e aumento da X S .
. . . do moinho de bolas foi iniciada. Licenca
capacidade da mina, localizado 2 sem. 581 1.427 de operagdo (LO) da planta esperada para
em Maraba, Para. Capacidade 2013 ’ perag P P P

1° semestre de 2013. 46% de avanco fisico.
Investimento total executado de US$ 268
milhdes.

nominal adicional estimada
de 100.000 tpa de cobre em
concentrado.

1 Com base em setembro de 2011 / 2 Investimento esperado é relativo a participacio da Vale no projeto.
Fonte: Vale
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LOCACAO DE
MOTOBOMBAS
A DIESEL

*Para agua, esgoto,
produtos quimicos;

* Vazao até 2.200 m3/h;
* Pressao até 180 mca;
* Poténcia de 30 a 470 CV;
* Escorva automatica a vacuo;

* Passagem de sélidos
até 75 mm;

* Sistema completo para
rebaixamento de lencol freatico;
* Suporte técnico para aplicacao;

* Locacao de mangueiras
e demais acessorios.

Confira toda a nossa linha de
produtos e acessorios no site
ou ligue (11) 4013-1116
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Acre e Rondonia apostam
na pavimentagao da BR-364

e nas usinas do rio Madeira

Com investimentos em rodovias e na geracdo de energia,

crescem as oportunidades para as industrias locais

Gabriele Jimenez

uando o governo do Acre anunciou, no fim de 2011, que

a BR-364, no trecho que liga a capital Rio Branco a segun-

da maior cidade acreana, Cruzeiro do Sul, ficaria aberta o ano
todo pela primeira vez na historia, muitos se perguntaram se isso seria
mesmo possivel. Em seus 43 anos, a estrada jamais havia sido capaz
de suportar o periodo chuvoso do inverno amazonico, entre outubro e
maio. No geral, ficava interditada de seis a oito meses, e essa situagao
se refletia no aumento alarmante dos precos de produtos basicos em
Cruzeiro do Sul. Tem sido dificil manter em boas condicbes os 672 km
que ligam as duas cidades. Até aqui o Departamento de Estradas de
Rodagem do Acre (Deracre) vem conseguindo manté-la trafegavel.

Nos ultimos quatro anos, R$ 1,1 bilhdo foram destinados a melho-
rias daquela estrada, em especial a pavimentacéo. Apesar dos esforcos,
os trabalhos ndo foram concluidos antes da chegada do ultimo ciclo
das chuvas, e ainda ha 100 km que precisam ser terminados, incluindo-
se ai um trecho de 33 km entre as cidades de Feijo e Manoel Urbano.
Ali precisam ser feitos camadas de base e sub-base e revestimento.
Nesse trecho, o trafego de caminhdes cujo peso exceda 7 t esta proi-
bidos. A BR-364 precisa de melhorias também na altura do municipio
de Tarauaca.

No trecho da BR-364 que vai da divisa de Rondonia a cidade de
Rio Branco, o governo admite a existéncia de buracos nos trechos mais
antigos. Por isso, ha previsdo de melhorias ainda este ano pelo Departa-
mento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit). Anualmente, o
governo do estado gasta R$ 25 milhdes com obras de “tapa-buraco”.
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Para o Estado, esse tipo de projeto tem uma importancia econdmi-
ca direta, ja que 40% da populacdo estdo na zona rural, em municipios
nos arredores da rodovia, sequndo Marcus Alexandre, diretor do De-
racre. "A recuperacdo da rodovia influencia ndo s6 no escoamento da
producdo de borracha e castanhas, mas também na populacéo local,
que tem o custo de vida reduzido de 40 a 60% gracas a melhoria da
logistica”, explica.

A BR-364 também deve receber investimentos em territdrio rondo-
niense. Segundo o DNIT, um Crema (Programa de Conservagéo, Restau-
racdo e Manutencio de Rodovias) mais robusto do que o previsto para o
Acre esta em fase de elaboragdo. A maior urgéncia esta na travessia de
balsa sobre o Rio Madeira, no distrito de Abund, muitas vezes inviabili-
zada no periodo de baixo nivel das aguas. O projeto para a construgdo de
uma ponte, discutida ha varios anos, esta sendo refeito e espera-se que o
processo licitatorio ocorra ainda no primeiro semestre deste ano. A obra
deve levar pelo menos 18 meses para ficar pronta.

Em condigdes de trafego muito melhores do que a BR-364, a

Transporte de carga na Estrada do Pacifico ainda é timido

Foto: Augusto Diniz



Interoceanica Sul, também conhecida como Estrada do Pacifico, foi
inaugurada em meados de 2011. Ela liga o Acre ao Peru, cortando a
Amazbnia e a Cordilheira dos Andes. Ao possibilitar a ligacdo rodovi-
aria entre o Porto de Santos e os portos peruanos, o governo esperava
criar uma rota alternativa para que os produtos nacionais chegassem
3 Asia. Mas, o fluxo de transporte de cargas na estrada, ainda € timido.
“Temos que resolver questdes alfandegarias e divulgar as vantagens
logisticas para as transportadoras”, explica Antonio Castillo, conse-
Iheiro econdémico comercial da Embaixada do Peru no Brasil.

No estudo Norte Competitivo, de 2010, a consultoria MacroLogis-
tica, colocou em duvida o potencial da Interoceanica como canal para
escoamento de produgdo. Encomendado pelas industrias da Amazonia
Legal, o calculo afirma que a nova rodovia s6 traz vantagens finan-
ceiras para cargas saidas do Acre e Ronddnia, mas néo para produtos
vindos de estados da regido Centro-Oeste, por exemplo. Em contra-
partida, o mesmo levantamento traz um dado animador no que diz
respeito a BR-364: as melhorias na rodovia trazem uma diminuicéo de
custo no transporte de cargas de até R$ 150 milhdes/ano.

ACRE: INVESTIMENTOS PREVISTOS - 2012 A 2015

Pavimentacdo e Saneamento 40,47% R$ 1.191.837.274,50
Integrado

Habitacdo Popular 29,34% R$ 864.149.574,72

Infraestrutura de Transporte e  29,94% R$ 881.640.187,00
Energia

Outras Obras Publicas 0,25% R$ 7.444.444,00
Total R$ 2.945.071.480,20

Fonte: Secretaria de Estado de Planejamento do Acre
RONDONIA: INVESTIMENTOS PREVISTOS - 2012

Transporte R$ 209.069.008,00
Habitagéo R$ 28.562,880,00
Urbanismo R$ 10.427.688,00
Saneamento R$ 1.553.000,00
Energia Elétrica R$ 1.440.000,00

Fonte: Lei Or¢amentdria Anual - LOA 2012, Governo de Ronddnia

ENERGIA DO MADEIRA

As hidrelétricas de Jirau e Santo Antonio sdo outras duas impor-
tantes obras de infraestrutura essenciais ao desenvolvimento da re-
gido Norte. Juntas, tém potencial de geracdo de energia de 6.900 MW,
trés vezes o consumo anual de Rondonia. Elas estdo orgadas em torno
de R$ 30 bilhdes. No entanto, para que essa energia abasteca milhdes
de residéncias e empresas em todo o Pais, sera preciso primeiro que
ela passe por linhas de transmissao para chegar a subestacdo de Porto
Velho, de onde sera enviada a Araraquara, no interior paulista.

No inicio do ano, o consorcio Energia Sustentavel do Brasil (GDF
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Suez Energy South America Participacées - 50.1%, Eletrosul - 20%,
Chesf - 20% e Camargo Corréa - 9,9%), responsavel por Jirau, que
tem cerca de 70% das obras concluidas, anunciou que a Toshiba,
encarregada de suas linhas, tinha comecado o langcamento dos cabos
condutores que percorrerdo os 94 km de distancia que separam o
canteiro de obras da subestacdo, na capital de Rondonia. Para tal,
serdo necessarios 3.400 km de cabos e a instalacdo de 578 torres. A
previsdo para o término dos trabalhos ¢ julho, e a geracédo de energia
deve comecar em outubro.

0O consdrcio Santo Anténio Energia, que comanda a construcdo
da usina homénima (Furnas - 39%, Amazdnia Energia — 20%, Ode-
brecht - 18,6%, Andrade Gutierrez — 12,4% e Cemig - 10%), pre-
cisou de 94 torres, distribuidas por 14 km, para sua linha alcancar a
subestacdo de Porto Velho. A hidrelétrica tinha previsdo para come-
car a operar parcialmente no fim do ano passado, mas problemas nas

Obras na casa de forca da
Hidrelétrica de Jirau, na margem
esquerda do rio Madeira

turbinas tém atrasado o inicio das atividades - os contratos com o
governo federal entram em vigor em dezembro deste ano.

gSaneamento e habitacdo dominam pauta no Amapa

Sistema de tratamento e
armazenamento de dgua em
construcdo no AP

Foto: Domiciano Gomes

Em Macapa e Santana - duas das principais cidades do Amapa - fo-
ram investidos recentemente, em saneamento (agua e esgoto), R$ 123,6
milhdes, com recursos do Ministério das Cidades, Funasa, BNDES e do
proprio Estado. A conclusdo das obras esta prevista para dezembro de
2013, tendo como meta o atendimento de 52.128 familias.

Em 2012, serdo contemplados ainda projetos de execucdo de sane-
amento na ordem de R$ 60 milhdes, para os municipios de Vitdria do
Jari (R$ 2,5 milhdes), Itaubal (R$ 1,32 milhdes), Ferreira Gomes (R$ 4,7
milhdes), Oiapoque (R$ 15,7 milhdes), Porto Grande (R$ 5,2 milhdes) e
Laranjal do Jari (R$ 30 milhdes). Essas obras estdo em fase de licitagio.

Habitacao

Na habitagdo, o estado tem em execucdo, na cidade de Macapa, o pro-
grama Aturia, com investimento de R$ 29,8 milhdes para a construcio de 512
unidades habitacionais; e o Congds, com R$ 19,6 milhdes para 397 unidades.

Para 2012, o Programa Minha Casa Minha Vida 2 esta assim distri-
buido: Conjunto Habitacional Macapaba (zona norte de Macapa), com
2.148 unidades habitacionais e recursos de R$ 130 milhdes, em analise

pela Caixa Econdmica Federal - outras 2.179 unidades aguardam libe-
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~

racdo; Conjunto Residencial Miracema, que tem previséo para a cons-
trucdo de 5.490 unidades habitacionais, mas ainda ndo teve inicio; e o
empreendimento Infraero 3, com previsdo de construir 889 unidades,
sendo que 287 ja estdo em processo de analise na CEF.

0 Amapa ja dispde de area titulada para a implantagdo de mais projetos
de habitacdes, e esta adquirindo outras areas nas cidades de Macapa, Santana
e Ferreira Gomes. O objetivo € construir 29 mil unidades habitacionais no to-
tal. Dez mil dessas unidades ja tem local garantido para sua edificacdo.

Outros projetos

0 Estado esta investindo ainda, com recursos do BNDES, R$ 188
milhdes em diversas obras. Desse total, R$ 85 milhdes ja foram liberados
e serdo usados na ampliacdo da rede de energia elétrica, construcédo de
rodovias (rodovia Norte-Sul, AP-070), reforma do pier Santa Inés, refor-
ma de escolas, urbanizacao de vias de acesso da zona norte da capital,
hospitais, centros de satude e a Cidade do Samba. A sequnda parcela dos
recursos do BNDES deve sair ainda no primeiro semestre deste ano.

A essas iniciativas, soma-se a entrada, em 2008, da empresa Anglo
American no projeto de exploragdo de minério de ferro em Pedra Bran-
ca do Amapari, fato que trouxe novo folego a vocacdo mineradora do
Amapa. Para escoar a producdo, a empresa conta com a infraestrutura
deixada por seus predecessores, a Industria de Comércio de Minérios
SA, Icomi, que, na década de 1950, construiu uma estrada de ferro e um
porto para poder movimentar o manganés que extraia dali. Detentora
de 70% do chamado Sistema Amapa, que conta com mina e planta de
beneficiamento, concessdo da Estrada de Ferro do Amapa e o Porto de
Santana, a Anglo American herdou cerca de 80% da estrutura e maqui-
nario utilizados pela lcomi - mais uma prova de que os investimentos
em infraestrutura sdo cruciais para o desenvolvimento. (Com colabora-

¢do de Joas Ferreira)
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Dificuldades em
Santo Antonio

Em dezembro do ano passado, os responsaveis pela hidrelétrica
Santo Antonio divulgaram que até o fim daquele més a primeira das
44 turbinas da usina, cada uma com capacidade para abastecer até
350 mil residéncias, passaria a gerar energia. Com isso, 0 empreen-
dimento entraria em atividade um ano antes do previsto. Mas, apds
testes iniciais, a Santo Antonio Energia adiou o inicio da geragdo
para meados de janeiro - o que também n&o ocorreu.

Segundo uma nova previsao, a operagao da usina comecara
na segunda quinzena de marco, antes do prazo acertado com
os financiadores do projeto, que vence em maio. E ja ha outro
problema batendo a porta do consdrcio: a erosdo as margens do
rio Madeira, agravada pela abertura das comportas da usina. Até
0 momento, 56 familias tiveram que ser retiradas de suas casas e

precisarao ser realocadas e indenizadas pela empresa.

De Porto Velho a Araraquara, a energia gerada pelas duas hidre-
létricas percorrera 2.400 km em duas linhas, no chamado "“Linhdo
do Madeira". Sustentado por 4.800 torres, ele atravessara mais de
80 municipios. Em fevereiro, o [bama concedeu a licenca ambiental
para o segundo circuito da linha de transmissdo, que ficara pronto
em 2013. J4 a primeira deve estar concluida no final deste ano, dez
meses depois do previsto.

Para Gilberto Baptista, superintendente da Federacéo das Indus-
trias do Estado de Ronddnia, os beneficios trazidos pelas hidrelétri-
cas vao além do aumento da oferta de energia a regido. "A demanda
na porta de casa acelerou a renovacdo de nosso parque industrial,
pois os fornecedores tiveram que se capacitar para atender as obras
das usinas. Assim, se tornaram aptos a fornecer também para outros

estados".

Esse cenario, no en-
tanto, so deve se concre-
tizar se os investimentos
nas estradas locais con-
tinuarem sendo feitos.
“Estamos perto da ma-
téria-prima, mas longe
do mercado consumidor.
Se ndo tivermos condi-
coes logisticas favoraveis,
como estradas em bom

estado, jamais teremos
qureletnca Santo Anto'm'o. competitividade”, afirma
adiou por duas vezes o inicio de

operagdo da primeira turbina Baptista.
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